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WSTEP

Przémys% radziecki zajmuje czotowe miejsce w $wiecie 'pod‘
wzgledem ilosci produkowanych. motocykli. Indywidualni wladei-

~ciele korzystajq z setek tysiecy motocykli udajge. sie do. pracy, na -

przejazdikach i w sporcie, w miastach i spétdzielniach produkcyj-
nych — w najbardziej nawet odleglych cze$ciach kraju. Jednakze

“nie do$é szerokie rozpowszechnienie specjalnych warsztatéw
‘i stacji obstugi stwarza dla motocyklistbw pewne trudnosci pray

obstugiwaniu i naprawie motocykli. : L
Dla wiekszosci motocyklistéw interesujacych sie wspolczesng
technikq nabyeie wprawy przy obstugiwaniu i naprawianiu- moto-
cykli nie przedstawia wiekszych trudnosei — zwlaszeza wobec.
rezporzqdzania odpowiednimi podrecznikami; motocyklisci chetnie
wykorujq te czynnosci samodzielnie. Instrukcje fabryczne jednak
ie zawierajq dostatecznie szczegStowych wskazéwek na temat
eksploatacji i naprawy motocykli. Dlatego wiekszo$é motocyklistéus
otrzebuje praktycznych wskazéwek odnoszacych sie¢ do utrzyma-

-nia motocykle w warunkach indywidualnego garazowania. Ksigska
miniejsza zawiera praktyczne wskazéwki.do -eksploatacji, usuwania.
szkodzen powstajacych podczas uzytkowania motocykla, napra-. .

tania go we wlasnym zakresie oraz przygotowania do sportu;

stanowi jednoczesnie uzupelnienie braku literatury fachowej
w dziedzinie motocyklowej. - C

Wispétczesny motocykl produkowany wedtug"ostatnich wskazaf

‘przodujgcej techniki radzieckiej jest maszyng skomplikowang.

erowania motocyklem moina nauczyé sie w krétkim czasie, -
trudniejsze natomiast jest opanowanie zasad jego eksploatacji
i napraw. W odréznieniu od samochodéw, motocykle przewaznie
sq - uzytkowane przez kierowcéw - amatoréw, ktérzy obstugujq
‘naprawiajq je samodzielnie. Z pomocy warsztatowej korzystajq-
ylko  w razie potrzeby wykonania specjalnych prac spawalni-
ych czesci, chromowania i malowania. Znaczna ilo§é napraw, np.
miana zuzytych lub Zlamanych czesci na nowe;. wykonywana

st przez' motocyklistéw osobiscie za poroce zestawu narzedzi .

p?rz*grzqdé‘w, stanowiqcych wyposaZenie nowego motocykla. "

czych i odlewniczych, mechanicznej i cieplnej obrébki poszczegol= -



acy mechanizméw
niejsza zuycie ma-
zebny no obstuge.

ZQs "porrze ;

loatacji motocykli jest syste-
w - technicznych i napraw,
wiednim czasie. e

wiadomoéci, ktére zowarte sq juz

y motocykli. Budowa. 1 wspbldziatanie

taja sie zrozumiate przy przegladaniu

iu poszczegblnych zespotéw. W ksigzce podano zasadni-
$ci mgchqnizméw “racjonalne sposoby ich naprewy.
tanim  sposobem regeneracji mechaniz-.

zusytych czesci i zespotébw. na nowe, wyprodu- -

Czynnosci- naprawcze zalecane w ksigzce

braku miektérych czesct zapasowych.

powtarzanic. opisu. wykonywanych .czynndéci‘ ,vp'/,r‘zy

inne sposoby regeneracji ‘mechanizméw —sto-.

typach motocykli, w ksigzce podaje sie szczegotowy .
ylko dla jednego typu motocykla: albo najbardziej.
-hnionego, albo najbardziej skomplikowanego. konstruk-.

. z 7

esieniu do innych typéw omowione sq jedynie istot-
ykonywania naprew. Nie podano réwniez sposobow.

r

ania sie narzedziami w “poszczegblnych przypadkach, po- "

we dla »wszystkich mechanizméw.

‘kazdego konkretnego ‘przypadku rozpatruje sie :

aniu 2. przyczynemi, ktére je spowodowaty.

dniajg ten warunek, niemniej jednak znajduje-

NARZEDZIA, CZESCI ZAPASOW] i MATERIALY
SEE - EKSPLOATACYJNE -

- NARZEDZIA MQTOCYKL;S&Y I ICH ZASTOSOWANIE

W celu Zap.ewnt lema niezawodnej P o
atrrve v ‘ ; nej eksploatacji motocykl nalezy
Y, zestaw rozmaitych natzeda, kibre mhsza byt wirey,
m ‘ a.newstan'lel’sprawnoéci, : ‘ o R y " Zy'- :

e

" Rysi 1. ‘Zesktaw, narzedzi - .

; gkac‘:lle ygdpo(;ﬁ;zigdriichj'na;'zgdz'i, Scisle przezn’aczdhyéh do dé.néi
i ;arédggzziegg;&ge;l s_h;lzby motocykla, natomiast zastosowa- =
€dzl nleodpowiednich powoduje nowe us: ia, trud- -
napaawlem?iz a nawet zlamanie CJZQéci;‘-"’e' uSZkodZ?ma,k s
narzedzi motocyklisty wchodza: zestaw, umieszezony
128021 . 1m 3 3 a: zestaw, umies; :
torbie ngzrzedzlqwe;], ktory klel_fjgwca stale wozi ze 7S<1)bacz" czc?lng
wane  przy naprawie w- warunkach stalego gara-




L

Kazdy nowy motocykl wyposaZzony jest :waeétéW marzedzi nie-

“zbednych do jego obstugi. Jeden z takich zéstawow pokazano na
rysunku 1. - 5 3 V e

" Jezeli nie ma fabrycznego'zeistawu_, nalezy zaopatrzy¢ sie w na-. -

stépujace narzedzia: 4 5 o ‘
1) klucz rozsuwalny nr 2 (inny typ klucza rozsuwalnego, jest

‘mniej odpowiedni); mozna réwniez wykorzystaé. klucz nr 3 2 nie- "

- co spitowanymi szczekami i skrécong rekojescia, ktory jest wy-
‘godniejszy do pracy i latwiejszy -do przewozenia; o
RS b, e 9, ) '

"Rys. 2.  Rozpowszechnione typy kluczy

: "2) Klucze wymiarofwe,:rézny‘ch J ty'p(')w‘ (ry‘s: 2): a),pka'ski’_v. dwu-
stronny; b) oczkowyszeSciokatny; ¢) oczkowy widlokginy; d) na-

sadowy szeScickginy; e) nasadowy czterokatny; f) nasadowy wie-
lokgtny; 'g) rozsuwalny ;specjalny; h) do Téqu\glych nakretek;

i) rozsuwalny; - -
< 8) szezypee'plaskie; : o ,
wkretaki — duzy i maly;
$ciggacz do tancuchow; . -
) yzki doopon — 2 sztuki;
) przebijal;
~pokretke; o
pompe do pompowania detek;
tlocznice naciskowa,;, L
tagme izolacyjng i drut; - BRI _ _
- 12) apteczke polows ‘do naprawy detek; . %
Motoeykl z wozkiem powinien by¢ ponadto zaopatrzony w prze-
~cinak, pilnik trojkatny, imadlo; reczhe i milotek, o
. Narzedzia nalezy ufrzymywaé w stanie nadajgcym si¢ do uz
strzone, mlotek moeno osadz
Swieze nacieeia itd: 0

. cia — wkretki, przecinak, przebijak musza byé prawidlowo nao

d

pasujacych-do nakretek kluczy nie nalezy wozi¢ ze soba.

iepotrzebnych lub -"uvszko‘dionych narzedzi (rys. 3) orgz'; nié“v

ony na trzonie; pilnik powinien mie¢

. Zestaw marzedzi powinien byé uloony w brezentowe forble

lub zawiniety w kawalek bawehianej i ¢
; » ] nianej tkaniny, ktéra ia-
prawy motocykla w drodze moze postuzyé jalzo dywarﬁ?gcz?s e

_Rys. 3.. Uszkodzenia narzedzi: -

czek plaskiego klucza; b — zuzyei i v S :
. * 2 ycie szezek 1 mecha:
roz;uwalnego kluqza, c wgm’ecen,ia na krawedziach .13'21:11..l mmde' u@gSgunbowego

a — wyrebienie ‘sz




i nastepmace :

“a)’mlotek, przec ak; punktak, alu iniowe i .drewnia-

> b): zestaw p Inikéw; c) pllka do 'metalu; d) lutownica *
(naJI ] elektryczna e) narzynki i gwm‘towmce do podstawo—~ ‘

wych wymiaréw: gwintu; f) suwmlarka
Jedli motocyklista zamierza sam, bez obcej: pomocy, przepro—
wadza¢ nawet skompl\ owane naprawy motocykla; powinien .po-
nad’oo zaopatrzy¢ swo6j warsztat w adto §lusarskie $redniego wy-.
~ miaru; reczna lub: elektryczn ‘wiertarke z kompletem wiertel,

szhflerke (re;czna‘ lub elektryczn -ozwiertak odpowiadajacy Sred- -

nicy sworznia tlokowego, Sciggacze do két zebatych.

Urza,dzenle i wyposazeme stolu i szafkl warsztatowe] pokazano ’

: SPOSOBY KORZYSTANIA Z ZESTAWU NARZFDZI MOTOCYKLISTY

. Klucze wymlarowe, zwlaszcza Wlelokatne, stosowane do trudno
docla,ganych nakretek, sg mocne i wygodne w uzyciu. Postugujac
‘sie kluezamii rozsuwalnymi nalezy zwracac uvvage, by SZCZle klu—

i‘cza. Scigle. obejmowaly nakretke; (rys. 5). . E
 Klucz plaskl naklada.sie w ten sposob, by jego plaszczyzna po-
krywala sie z plaszczyzng obrotu nakretki (rys. 6). Jesli nakretki-

- nie mozna odqucm zwyklym sposobem (co najczesmej zdarza sie

g Rys 5. ObJQCle nakretk1 szczekam rozZ= L ;Rys 6. P‘b}bzenie klucza
suwalnego kluc : vprzy odkrecaniu’ lub zakre-

i-caniu nakretki: :
— praw1dlowe, b — mepra-
W1dlowe ¢

zaleca sie’ wkladanle re;kavvlczln lub 0W13an1e palcow

"'Nakretke; Z uszkodzonyrm krawe;dzmml odquca SlQ recznvmv“w

Ir adtem. Azeby imadlo pewniej zaciskato nakretke, krawedzie
jej poprawia sie p11n1k1em Zardzevvlala nakre;tke; zwilza sig nafta,
“opukuje-mlotkiem.: ~ ‘
W _celu wykrecenia dwustronnej- sruby na wolny jej koniec na—
krecamy nakretke i przeciwnakretke. Obraca]ac nastepnie klu~

-czem dolng nakretke w kierunku przeciwnym kierunkowi obrotu
.Wskazowek -zegara, wykrecamy S$rube. Tym samym sposobem .
wkrecamy $rube dwustronna, nakladajac Jednak klucz na goma :

nakretke (rys. 8a).
Srube dwustronna z uszkodzonym gwmtem wyqucamy ima~

~dtem recznym po-uprzednim wykonaniu pilnikiem na wystajacym . ;
- koncu Sruby - dwoch krawedz:t, za ktére. chwytamy szczqkam1 ima~ -
dia (rys 8b) ¢ : _ e

Rys 7. Sposoby zwiekszenia sﬂy klucza lub
B Wkretaka :

3 ube; dwustronna urwana, na poz1orme otworu punktmemv
Wg $rodka 1 wywiercamy -wiertlem. Pozostaloscl metalu

towanym otworze. usuwamy Jaklmkolvvlek ostrzem. Gwint -+

Taw am gw1ntown1k1em nie "poszerza3qc Jednak “§rednicy.




'Wszy‘stkie éﬁiby i nakretki ﬁidtbc’ykla maja prawy gwint; 5
. Znaczy, ze 53 Wkrecane zgodme z kierunkiem obrotu Wskazowek :

zegara.

Lewy' gwmt stosuje sm; tylko Wtedy, kiedy zalezme od klerun-:,'
ku obracania sie czesci trzeba, by nakretka nie- obluzowala -sie :

wzgledme nie dokrecila sie za mocno; moze on by¢ zastosowany

réwniez przy jednoczesnym symetrycznym przesumecm dwoch

czesci.

Jesli nakretki nie mozna odkrecm w lewo nawet przy mqkszym ‘
Wysﬂku reki, a istnieje przypuszczeme ze gwint jest lewy, Wow-~

czas trzeba sprébowaé poruszy¢ nakretke w prawo.

Jak mocno nalezy zakrecaé¢ nakretki? Dlugosc Wymlamwego' :
klucza do nakretek zalezy od. szeroko$ci rozwarcia szczek i:ezdo-

--wiek o przec1etne3 sile fizycznej moze mocno zakre;cm nakretke
nie, zrywajqc gvvlntu Motocyklisci Jednak stara;‘q sie zazwyezaj

- ,,dla pewnos$ci‘ dokrecaé nakretki ]ak najmocniej. Aby przy do-
krecamu malych nakretek nie zerwaé gw:l.ntu rekogesc kluecza na-:
lezy /u]mowac reka bhze;l do glowkl, zmnlerza]ac tym samym»

- 7

Rys. 8. Wyqucame i zakrecame srub dwustron—v

. nych:
a — naqutka 4 przemwkletka, b — 1mad1em recznym

\

dzwignie, a VVlQC i sﬂe Nalezy o tym pamietag, szczegolnle przv .

postugiwaniu sie kluczem rozsuwalnym ktéry ma diuga rekojese;

Zaden jednak. spos6b nie gwarantuje -calosci gwmtu jezeli moto-

- cyklista nie ma dostatecznego doswiadczenia i pracuje nieostroznie
Przy: nakrecaniu nakretkl na srube trzeba. zwracaé uwage, bv
akretka posuwala sng na gvv1nc1e J esh Z pocza,tku wydaJe SIQ

10

‘Ze nakretka pdsuwa sie na- gw1nc1e a przy dalszych obro’cach klu-'v

; cza trzeba nagle,zwiekszyé sile - dokrecama nakretke na],ezy od-
krecié, obe]rzec wraz ze $rubg i dopiero po- upewnieniu sie, Ze ,
- gwint nie jest uszkodzony, zakrecm ponownie. Wtlaczanie nakretki . .
‘ha gwint przez uderzanie w nig miotkiem wzglednie zakrecanie
-nie wedlug gwintu jest bezcelowe i ‘niedopuszczalne. ' ‘

Sruby wybija sie z otworéw uderzajgc mlotkiem nie bezposred—

vmo w §rube, lecz przez drewniane lub aluminiowe podkladki. Uzy-
.wanie podkladek Jest wskazane zwlaszcza wowezas, gdy Sruby sa
- hartowane, poniewaz gwint taklch srub jest trudny do napra— .

Wlema

SPOSOBY UZYTKOWANIA NARZEDZI WARSZTATOWYCH

, Imadlo mozna wykorzystac ]ako prase przy skladamu i rosze—I
raniu czescm Za pomocs imadia mozna na przykiad WClsnac lubl

: _wyCLSnac brazowsq tuleje gtéwki korbowodu. R
Przy zaciskaniu w imadle czeSci stalowych lub Wykonanych o

z miekkiego metalu — brazu, aluminium — aby na powierzchni

tych czeSci nie pozostaly $lady po’ zahartowanych szezekach ima- '

dia, miedzy czeSci a szezeki wkiada sie plytki z bardziej- ‘miek-
kiego materiatu anizeli materiat czesci zaci$nietej w imadle; moze

to by¢t kawatek skéry Iub plytka alummlowa 010w1ana mosu;z—

na, folia i in. : P
Miotek uzywany przez motocykhste; powinien byé mocno osa-

: dzony na trzonku. Zerwanie sie mlotka z trzonka moze spowodo-
“waé uszkodzenie ‘cze$ci. Przecinaki i przebijaki powinny byé¢ od-
powiednio zahartowane, aby po uderzeniu w nie miotkiem nie. -
~edpryskiwaty odlamki, ktére moga uszkodzi¢ oczy, twarz lub rece
‘pracownika.

Pitke .do” metalu os‘adza 51e; w oprawce w ten sposob by na-

“,chyleme jej zeb6w bylo skierowane do przodu, po czym sztywno
_napina sie za pomoca nakretki skrzydelkowej. Stabo napieta pitka
~wygina sie i tamie; napieta zbyt mocno peka przy najmniejszym
“wygieciu. Nalezy cigé miarowym ruchem pitki do przodu, naci-. -

skajac z lekka na oprawke. Przy powrotnym ruchu na oprawke‘

ciskaé nie nalezy, aby zeby plﬂq mogly latwo §lizgaé sie po - :

W celu- namema gwmtu nalezy komec preta spitowat ma sto—‘
zek, azebx zac1sn1etas w pokretce mnarzynka niew skrzywila sie -

w .czasie nacinania. Po kazdym obrocie narzynki w prawo ‘nalezy . . °

wykonaé p6l obrotu w lewo, przez caly_ czas obﬁcie smarujac ja =
afta lub olejem. IR ‘ L
" Przy postugiwaniu sie gwmbowmklem nalezy praw1d10wo do~- -
bieraé: srednlce Wlertla do Wlercema otworu. pod gwmt Za duzv ,




smarowaé. Przed : Tozpocze em ‘wiercenia, na przyklad otworu no-
- wowcisnietej’ brazowej tulei gtéwki koroowodu -rozwiertak spraw
‘dza sie na Jakle]k01W1€k tarej tulei ‘wzglednie w otworze odpo-
,w1edn1ego wymiary,; Wyw1erconym w ‘kawatku brazu lub alumi-
‘nium, Jezeli podeczas’ przymierzania - sworzeh bedzie swobodnie
. wchodzié w otwor, "WOwWcCzas tnqce krawe;dme rozwiertaka nalezy

" nieco spilowaé ose&ka, zwracajac uwage na to, -by nie naruszy¢
" tngcej zdolnosci krawe;dz1 rozwiertaka. Jezeli 'sworzen wchodzi -
-z trudem, to na Y4 cze$¢ obwodu rozwiertaka. ktadzie sie pasek .-
i papleru i razem z nim wprowadza do otworu (rys. 9). Przez zasto-

- .sowanie ' papierowego paska zwieksza - sie  §rednica: w1erconego}.‘
- otworu. W ten sposob mozna dosc dokladnle dopasowac svvorzen

- do tulen.

mierzy sie zewnetrzne i we=
wnetrzne wymiary przedmio-
tow oraz glebokosc otwo-
réw.’ - .
Suwmlaﬁka (rys 10) skla
= ~da sie z linijki 1, ze sztywno
;. przymocowane;j do meJ nie

’ HWN M T ruchomej szezeki 2 i suwaka

N
o

i

po}a,czoneq z drugg szcze;kq 4
Ramka latwo . przesuwa sie

Rys 9. Pow1ekszen1e sredmcy roz- . . WZdluZ llnlﬁlkl PO odkreceniu:

wiertaka: - . wkretu ustalajacego 6. Na o
1 — pasek papieru ... wrotnej ' stronie linijki. do
L -~ ramki suwaka przymocowany

Jest Waskl pre;t 5 giebokosclomlerz — umleszczony W rowku wy=

'konanvm w linijce i przesuwa]acy sie razem z ramka

“Suwmiarka zaopatrzona jestw nomusz, za pomoca ktorego‘
; mozna dokonywa¢ pomiardw .z dokladnoScig do 0,1 mm. Noniusz
~ suwmiarki jest to podziatka wykonana na ukosnle Scietej’ krawe

e - dzi' ramki. Dziewiet¢ podziatek . podstawowej skali linijki,- cz:

9.mm,; pod21elone S3 na noniuszu na-dziesieé czesci, wobec CZEgo
W zwykIeJ suwmiarce: odlegiosc miedzy dwiema kreskami podst
wowej skali wynost 1 mm, odleglo§? za§ miedzy kreskaml noniu

sza 9 :10.= 0,9 mm. W ten sposély jedna ‘podziatka. nomusza jest

Lmm; mmegsz od destgwoweJ kah 11n13k1 (i, 0 mm— O 9 mm)

Podstawowym pomlaro—" o
wym narzedziem motocykli- -

KK\W(N ’ sty jest suwmiarka, ktéra

-3, skladajgcego sie 'z ramkl.

Rys. 10. Sliniarka.Z ,non‘iuszem

ews kreske; nonlusza a nastepme doda]e sie tyle dzmsmtych czes~
i milithetra, ile Wskazuje kreska noniusza stanovvlaca ‘przediu-
nie kreski podmalkl na 11n1]ce ‘

PALIWO I SMARY
PALIWO UZYWANE DO MOTOCYKLI

Paliwo- n1eodpow1edn1e3 jakosci. pogarsza rozruch sﬂmka obm-‘
2 jego moc 1 ,,zryw* oraz powoduje nienormalne stuki. Oznaki
otocyklisci zazwyczaj ttumacza mechamcznyrm i regulacyj-
mi’ niedokladno$ciami, w rzeczywistosci zasé bardzo czesto: sg
calkowicie zalezne od wiasciwosci paliwa. Dlatego tez koniecz-
st znajomose podstawawych wiadeiwosci paliwa. Na przyklad:
silniku - pracu]acym na zwyklej. samochodowe;; krakingowej . -
le, znajdujacej sie od kilku miesiecy w zbiorniku moto- -
cykla; przy zw1e;kszen1u obcigzenia- slyszy SlQ ostry, metahcznv )




ydawaneg 4p\rzez4zu2‘§ite;v'lszSko "gkl‘évv'-.» :
a przygotowany jest juz do: wymiany
‘brazowej tulei, lecz po zmianie dtugo -

a §wiezy, etylowang — stuk ustaje:

. _benzyna. etylowana A-66 i A-70*. Moga
byé réwniez stosowane wysokogatunkowe benzyny lotnicze B-70; -

~nin z benzyna, benzolem i toluenem.

' Benzyna jest przewaznie produktem przerdbki ropy: naftowej.

,::Z_e‘jwzglgduna spos6b przer6bki rozrézniamy benzyne z destyla-

i ropy pod normalnym ci$nieniem, na przyklad B-70 oraz ben-- .

_zyne krakingows, uzywana przez parki samochodowe w ZSRR.
 Proces destylacji ropy naftowej pod normalnym  ciSnieniem.
© przy ktérym otrzymuje sie benzyne, po raz pierwszy zastosowany’
G by_l’_w.jROSJ; przez braci Dubininéw w 1823 roku. Trzeba zazna-
" czyé, ze przy. destylacji ropy naftowej w najlepszym razie mozna

. otrzymaé zaledwie 20 — 25%o benzyny. Oczywiscie, gdyby ko- -

" .rzystano tylko z benzyny pochodzacej z destylacji ropy pod nor-

- rynaln’-ymtcién!ienier'n, to dla zaspokojenia potrzeb szybko rosngcego. :
" parku- samochodowego ZSRR trzeba by bylo olbrzymiej iloéci ro-

Py naftowej. Dlatego tez, w celu zwiekszenia wydajnoSci ropy,
L pozostate produkty (po otrzymaniu benzyny i nafty przez desty
. lacje ropy pod normalnym ci$nieniem) ogrzewane sa do. tempera-

tury 400 — 500°C pod cisnieniem rzedu 50 — 60 atm. Wskut

~odbywajgcego sie przy tym rozkladu pozostatych produktow z de-

‘we i naftowe frakcje..” . . o N
- Ten s_pqséb przerébki ropy naftowej, wynaleziony przez rosy
- skiego .inzyniera Szuchowa w- 1891 roku,.nazwano krakingie
a'ﬁbenZyne otrzymang tym sposobem — benzyng krakingows. Kr:
kingowanie ropy naftowej zwieksza wydobycie benzyny. :
Benzol~i toluen otrzymuje sie jako poboczny produkt przy ko

stylacji ropy naftowej otrzymuje sig produkty bogate w benzyno-

:  ksowaniu wegla kamiennego. : R
Podstawowymi. surowcami, z ktérych uzyskuje sie spirytus, sg

~ ziemniaki, zboza, drewno, torf itp. R i
Benzyna pod wzgledem skladu chemicznego nie jest substanc

" jednorodna, lecz sklada sie z kilku weglowodoréow, z ktérych

kazdy posiada okreSlone wiasciwosci chemiczne. Wsréd . wielu

: Wlasciwoé-ci, ktére posiada benzyna, specjalnie cenna jest zdolnogé -

- ,}ie}rz&-— liczbe oktanows benzyny. :

* ‘W markach tych litera A. o'znacza',,samo’choddwa“, cyfra %aéf po li- -

-74-i inne. Do zawodéw sporfowych uzywa sie benzolu
o silnikéw za$ wyscigowych o powiekszonej mocy —

alkoh spirytus) etylowego (winny) i metylowego (drzewny,

bardzo. trujacy) w stanie czystym lub w postaci réznych miesza-

spalania sie jej bez detonacji i atwe parowanie; zapewnia to cal--
kowite spalanie i tatwy rozruch. - : : , .
‘Detonacja. Detonacjg paliwa w silniku nazywa sie gwattowne
zwiekszenie szybkosci spalania sie mieszanki, przewyzszajace
kilkaset razy normalng szybko$¢ spalania. Podczas detonacji.
spalajaca sie mieszanka rozszerza sie tak szybko, Ze nie po-
pycha tloka plynnie, lecz uderza w niego jak mlotem. Detonuiacy
gaz, uderzajac o Scianki cylindra i glowice, powoduje metaliczny -

‘stuk brany czesto przez motocyklistéw za stuk zuzytego tozyska

sworznia tlokowego. Istotnie, gwaltowne pchnigcia wybuchajgce-
go gazu znacznie przyspieszaja zuzycie lozysk glowki i 1ba korbo-
wodu, niemniej jednak zasadniczo nie one powoduja stuki’ w sil-
niku, lecz detonacja gazu. . : o
Zdolnoéé benzyny do bezdetonacyjnego spalania okrefla sie jej -
liczbg oktanowa. Im wieksza jest liczba oktanowa, tym mniejsze
niebezpieczenstwo powstania detonacji. W celu powiekszenia licz-
by oktanowej do benzyny dodaje sie antydetonator, silnie truja-
ca, w czystym stanie krystaliczng, bezbarwng substancje — czte- -
roetylek olowiu. . : , .
Dia zmieszania z benzyna czteroetylku otowiu uzywa si¢ w po-

staci ptynu etylowego o czerwonobrunatnym kolorze (marki R-9).
- Plyn nabiera zabarwienia wskutek domieszki barwnika, ktéry -

nadaje ‘benzynie etylowanej rézowy kolor, bedgey znakiem roz-

poznawczym trujacej benzyny. Niekiedy trujaca benzyna' zabar-
“ wiana jest na biekitny kolor na skutek dodania do niej antydeto-
‘natora innej marki. : -

Benzyna etylowana jest trujaca, wobec czego nie wolno Zasycaé‘

- jej ustami przez rurke gumowsq i uzywaé do mycia rgk. Niezacho-

wanie wszystkich $§rodkéw ostroznosci moze spowodowaé Smier-
elne zatrucie organizmu.® o ' n
 Rozruchowe wla§ciwosci benzyny. Benzyna paruje tym inten-
sywniej, im wyzsza jest temperatura otaczajgcego powietrza. Przy
uruchamianiu sprawnego silnika zwykla samochodows, krakingo-
w3 benzyng w chlodne dni zapfon moze nie wystgpi¢. Wezesny
ekki rozruch silnika zapewnia uzycie latwo zapalajacej sie ben-
zyny o niskiej temperaturze zaptonu, na przyktad B-70, ktorej pa-
rowanie jest dostatecznie intensywne nawet przy niskich tempe-
raturach. A E o '
~ Wybor gatunku benzyny. Radzieckie motocykle obliczone sg na
benzyne o liczbie oktanowej 60 —70. Zwykla samochodowa ben-
Zyna nie zawsze ma liczbe oktanowg rzedu 60, a jej wlasciwosci
oktanowe przez diuzsze przechowywanie jeszcze bardziej maleja.
Benzyna krakingowa wydajaca specyficzny, przykry, ostry za-
pach nie nadaje si¢ do uzytku; zastosowanie jej .utrudnia rozruch
silnika, powoduje obfite tworzenie sie osadu weglowego i wzmaga
sklonno$é do detonacji. ST AT

)




et enzyny do samochodow i motocvkh na
*benzyne; marki ‘A-66 o liczbie oktanowe
zyne;- ‘etylowang marki ‘A-70 o liczbie oktani

; (obydwie marki z domieszks plynu etylowego
il sc ‘nie przekraczajacej 1,5 cm3 na 'l kg benzyny); benzy-=

ktanowe] o naJmmeJ 74 bez domleszkl plvn

OLEJ UZYWANY Do SILNIKA

sprawnosc silnika ‘'moze byé spowodowana rmedzy 1nnym1 na,

uzywania oleju niskiego’ gatunku e
vkiad: W' niedawno napravvlonym silniku zameral sie tlok
cylmdrze Motocyklista przypuszczajac, ze tlok ustawiono z nie-
dostatecznym luzem, mial zamiar zdjac cylinder w celu zeskroba-

nia pobocznicy tloka. Ale po zamianie oleju sﬂmkowego 6, ktory .

byt w 'silniku, na ole] lotniczy MS — zatarcie tloka ustalo.

Drugl przyklad W prawym: cylindrze motocykla M-72 sw1ééa'

ustawicznie zarzucana byla olejem. Kilkakrotna wymiana Swiec

i zmienita.” Poniewaz ‘jednak zapton dziatat Ssprawni

a spre;zame, ¢ nie pogorszylo, mozna byto przypuszczac ze.niedo-

' maganie - spowodovvane zostalo peknieciem pierécienia zgarniaj
cego olej. Okazalo sie jednak, ze prawdziwg przyczyng zaolejen

$wiecy byt olej ztej jakosci. Na skutek niskiej temperatury i e-‘

stego uruchamiania silnika, podczas ktérego za kazdym razem za-
nurzano ptywaki gaznlkow ‘benzyna rozrzedzala olej. Przy spraw:

“dzeniu okazalo: sie, ze poziom oleju na’ miarce jest dwukrotnie

“wyzszy od normalnego poziomu - oleju w misce olejowej silnik

: Korbowéd prawego cylindra tak obficie zarzucat rozrzedzony olej”

“na gladz cylindrows, ze plersmen zgarniajacy nie byl w stanie z
bezpieczy¢ komory sprezania ‘przed przedostawaniem s1e do niej
- oleju: Zmiana ¢leju z napelmemem do’ normalnego poz1omu usu-
ne;la przyczyne zaolejania $wiecy.

-Z:podanych przykladéw Wynlka ze poznanle Wlasmwosm 01e1u 2

ustrzeze motocykhste od mepotrzebnego rozbierania silnika.
~ Olej w silniku motocyklowym powinien wytrzymywaé gwaltow

‘ne -wahania- temperatur, nie tracac wlagciwosei smarowych przy

,Wysoklm ogrzaniu. W- normalnym stame c1ep1nym silnika tempe:
ratura denka tloka powinna Wynosm :250-—-500° C $cianek ttoka
100 — 250°C; cylindra 100 — 175°C, kadluba 50 —— 150°C.

Z ego Wymka Ze pierwszg WIasmwosma oleju’ powinna by
odpo nosé na- Wysokle temperatury Temperatura przy ktore1

zaczyna wydz1elac gazy zapala]a,ce sie od zewne;trznego plormema

nazywa sig temperaturq zaptonu. Do motocykla lepleJ Jest uzywa; o

oleju o wyzszej temperaturze zaplonu. - .
Podczas pracy silnika pewna ilo§é oleJu dosta]e s1e do komorv

: fsprezama i-spala sie wraz z m1eszanka Stad druga wlasciwgéé

po spaleniu olej powinien pozostaw1ac po soble mlmmalna oéé‘

" osadu weglowego.

- Wprowadzenie smaru mledzy dwie - porusza]ace sie Wzgledem‘
siebie powierzchriie zastepuje bezposrednie tarcie metalu o metal
tarciem wewnatrz warstwy olejowej. Stad trzecia wiasciwosé — -
olej powinien dobrze przylegaé¢ do tracych powlerz.chm, powlekac
je réwnomiernie  $cislg blong odporna na wysokie temperatury .

1 nie dajaca si¢ wycisngé przy wzroscie obcigzenia. Te wlasciwo-

§ci oleju $wiadeza o tzw. lepkoéci wzglednej oleju.  Im wyzsza
Jest lepko$¢, tym Scislejsza jest blona oleéjowa, tym pewniej chro-

" nione sg pow1erzchn1e od zuzycia, ale za to wiekszy Jest opor we-

Wnatrz warstwy olejowej. Ze Wzrostem temperatury zmme;sza ‘
sie lepko$é oleju. -

w charakterystyce oleJu podaje sie zazwycza] jego lepkosc pr23r.

- temperaturze 50 i 100°C.

O jakoéci oleju nie nalezy sadz1c Ppo jego zewneirznej gestoscx

: przy normalnej temperaturze otacza]acego powietrza. Bard.z,o ge-
sty olej Z pod'niesieniem sie. temperatury moze szybko stracié lep-

ko$¢ i nie nadawaé sie do smarowania silnika motocyklovvego o

‘I przeciwnie, rzadki z wygladu olej czesto przy Wzrosc1e ’c;ampera—
ury powoli traci lepkosé

. Taki olej jest najlepszy. .

- Ze spadklem temperatury olej gestnieje i- krzepme dlatego tez
trzeba znaé temperature jego krzepmema Silnika zaopatrzonego
w latwo krzepnacy olej podczas mrozéw nie da sie uruchomié. Po-
nadto olej o wysokiej temperaturze krzepniecia przy obiegowym
systemie smarowania moze przesta¢ kragzy¢ w przewodach pozo-
tawiajgc silnik bez smarowania. Charakterystyke 018]0W uzywa—
nych do: sﬂmka podano w tabeli-1. -
: * Tabela 1',
Podstawowe wlascxwoscl olesow N S

Lepkosc wg Englera ."_ : Temperatira

Nézwa oleju
. prIy 50°

v

PrIY, 100"

zaplonu wg

Brenkena w

-stopniach -

Temperaiura .
krzepniecia:
w stopniach

lej silmikowy 4 . .| .. 3,75
’leJ sﬂmkowy 6 o

- 180
185
© 200
215
245
220
250

—A
—9
B ¢
30




. raturze krzepniecia, latem za$ o wigksze] lepkodci. -

W célu zwiekszenia lepkosci do oleju dodaje sie domieszek, na . |
przyklad paratonu i superolu, w ilogci od 2 do 10%, uodporniaja- |

~cych poszczegblne czesci na zuzycie.

W zimie do oleju mozna dodawaé

-niskich temperaturach. / . R
Do silnikéw motocykli sportowych, pracujacych przy wysokich

' temperaturach, stosuje sie zazwyczaj olej rycynowy, posiadajacy -

R wysokg temperature zapionu 278°C, lepkos¢ przy 50° — 15—17,

- - aprzy 90° — 3,2. Ze spadkiem temperatury olej rycynowy szybko’
. gestnieje i podczas chlodow nie nadaje sie do uzytku bez domiesz-
ki spirytusu. Z benzyng olej rycynowy #le sie miesza i dlatego nie

moze by¢ stesowany do dwusuwowych silnikéw z korbowo-komo-

rowym systemem wyptukiwania, pracujacych na benzynie. Olej ten . L

moze by¢ stosowany jedynie do specjalnie przygotowanych do za-

wodow sportowych dwusuwowych silniké6w o powiekszonej mocy,
typu M1A, K-125, 1Z-350, GK-1 w polaczeniu z benzyna, benzo-

lem i -spirytusem. Dla otrzymania tych mieszanin olej rycynowy .

miesza sie z poczatku ze spirytusem lub benzolem, a nastepnie do
mieszaniny dolewa si¢ benzyny. . SO .

SMARY GESTE

Spoéfod smaréw, gestych, malocieklych, zdolnych do utrzymy-

wania ‘sie na smarowanych powierzchniach przy wysokich ci$nie-

niach jednostkowych w motocyklach stosuje sie: kalipsol, smar

ST, smar grafitowy do resorow, ’wazelinqtechniczna, i inne.

‘CZESCI ZAPASOWE I MATERIALY EKSPLOATACYJNE
' P,oSiada’nie zestawu '=.hiezbédnych: czesel kzapa‘sblwych i materia-
16w eksploatacyjnych umozliwia normalna obstuge motocykla. Ni-
#zej podano najniezbedniejsze czesci zapasowe i materialy eksploa~

tacyjne, bez ktérych sprawny m}otocyklv nie moze by¢ racjonalnie

uzytkowany. KR I ; . v

- CzeSei zapasowe do motocykla dzielisie na: 1) przewozone ze so-

ba i 2) przechowywane w warsztacie. o SRR
Do czesci zapasowych, ktore nalezy ze soba wozié zalicza sie:

$wiece, linke sprzegla kompletng, zestaw nasadek zaciskowych do-
linek, rurke — przew6d benzynowy z gumy odpornej na benzyne,

‘szczotke pradnicy, kondensator, kolo zapasowe z ogumieniem lub
" detka, zamek do fafcucha i pojedyncze ogniwa lancucha. = -

©18,

Zima nalezy uzywaé oleju o 'rnm"ej-szej lepkoé{:i i nizszej tempe- -

1 komplet; .

1 komplet; * :
. +3) zawbr wydechowy wraz ze sprezyna, miseczk " o

, inne domieszki, ktére obniza-
ja temperature krzepniecia oleju i zachowuja jego ‘plynnos¢ przy *

ni — 2 szt.; S : .
- 15) miloteczek, kowadetko i kondensator przeWacza —1kom-

- . N s

Do czesci zapasowych ‘przechowywanych w warsztacie zalicza -

sig: ~ : v o
- 1) pierscienie tlokowe o wymiarach pierécieni’ uzytkowych — .-

- 2) tlok nadwymiarowy “wraz z 'pierScieniami i sworzniem ——

" 4) tarcze sprzeglowe: z okladzing cierng do motocykli typu M—72

i BMW-R-35 1—2 szt.; z materiatu cierne o motocykli ~
o L. 1at go do motocykli K-125 ' --
+112-350 — 1 komplet (3 szt.); z korkowymi wkta R ol
" eykli M1A i K1B — komplet: ymi w. adkarm do m,otvo-,..: B

- 5)-tanicuch rolkowy do napedu tylnego kola z oghiv&ém’ z'amyka—‘ E

- jacym — 1 szt.; . _ ’
. 6) napedzajace tancuchowe kolo gwiazdo ’ WSS
géw —1 SZt.’; ) b ‘ g : we do. Serynkl bl?_ ‘. S

7) szezeki hamulcowe 7z okladzinami — 2 szt.; PR

okladziny cierne do dwéch szczek hamul % sgbe

' detka 1 szb: Y Cz¢ : ulcowych 2 szt.; o
suwak do zaworu detki — 1 szt.;

- opona — 1:szt.; . SRR S

 [12) ‘szprychy do két — 5 szt.; do m0=thc$ikla“ M-72 zk'Vs}éy‘z‘kiem |

dodatkowo krotkie szprychy — 10 szt.; »

13) linka z ostong do sprzegla, gaznika ifp., lub 3 m ﬁnki bez |
oslony; : B T N

" 14) zar6wka do przedniej latarni dwuwlbknowa 6 V 25 X 35 W -
— 1 szt.; zaréwki 3 — 5 W do $wiatla postojowego i tylnej latar- k

plet.

' Materialty eksploatacyjﬁé Podstawowe material ksp ine
) , Spioatl: . nat y eksploatacyjne
potrzebne do obstugi motocykla (z wyjatkiem ‘paliwa% s‘m’érgln): SN

» 1) zestaw materialéw mocujacych: $rub, nakretek, podkladek - -
itp; - : | AR,

: d 2) kawatek wzmocnionego azbestu na uszezelke glowicy cylin- . -

- 3) tektura na podkladki pod koinierz cylindra, miedzy potéw~

kami kadtuba itp.;

| k‘lat)ielai ; ier bgkeh’oqu Iul? szelakwdo\ smarowania tekturowych pqdj. S

5) elektrolit: do akumulatora kwasowego — roztwér kwasu siar-

~kowego w wodzie destylowanej o cigzarze wlasciwym - okolo

_,_’,1‘20_‘—— 1,225, do akumulatora zasadowego — roztwér chemicznie

o pb dwucyliqdroWych motocykli — podwéjny komplet. g




raceg ubsodyzrac

czesci Wody destylowane1 po od— :

6 chlorek cynku, salmlak kalafoma cyna do lutowama

) - farba n1tro i rozpuszczalnlk do malowama uszkodzonych

ejsc;

8). pédzel ze szczecmy 1ub sztucznego W10s1a czysmwo i szmaty[v, '-

do myc1a i Wy01eran1a maszyny

NIESPRAWNOSCI MOTOCYKLA SPOSOBY ICH USUWANIA

t NIESPRAWNOSCI' SILNIKA.

UTRUDNIONE URUCHOMIENIE SILNIKA

Jezeli po k11kakrotnym naci$nieciu na pedal rozruchowv silnik
nie daje sie uruchom1c, nalezy przede wszystkim ustalié przyczvne

-1 dopiero potem usungé niedomaganie, L

- Rozruch czterosuwowego silnika zalezny jest od plQClU. warun-r :

_ kéw, rozruch silnika dwusuwowego — od siedmiu. _
Warunki rozruchu czterosuwowego silnika sg nastepujace: moe~

‘na iskra na $wiecy, napelnianie cylindra mieszanka, prawidlowe

- ustawienie zaplonu, praWJdlowe ustawienie rozrzadu dobre spre—

f»zame w cylindrze. - ) ‘

1. Mocna iskra na sw1ecy Zupelme sprawny silnik nie- da 51e

f“uruchormc jezeli iskra na $wiecy bedzie staba. Iskre okreSla sie
~wielkoScig szczeliny iskrowej, przez ktéra. jest ona zdolna przesko-:
«czyé. Jednak sprawdzanie poza silnikiem przy normalnym odstepie
- miedzy elektrodami i przy normalnym eci$nieniu atmosferycznym
~nie da dokiadnych danych o jakosci iskry 1 0 stanie urzadzeh za--
fplonowych poniewaz odstep 0,4 — 0,8 mm w wykreconej z cylin-
dra. sw1ecy tatwo jest przeb13any pradem nawet.o nieznacznym na~"

eciu. Gdy Swieca zostanie wkrecona do cylindra, posiadane na-
plQCle moze nie wytworzyé iskry miedzy elektrodami, poniewaz
por szczeliny 1skrowe3, ‘Wwypelnionej sprezong. Imeszanka, bedzie
wiekszy anizeli przy ciSnieniu atmosferycznym Dlatego do spraw-

< dzenia iskry przy zwyklym cis$nieniu atmosferycznym trzeba, by

szczelina iskrowa miedzy przewodem a masg, przez ktora przeska—- '
kuje iskra, wynosita co najmniej 4 mm.

2. Napelnlenle cylindra mleszanka Jezeli cylmder nie 1est na-
pehiony mleszankq, silnika nie 'da sie uruchomi¢. Je§li po kilka-
rotnym namsmecm na pedal rozruchowy przygotowanego do uru-
chomienia zimnego silnika zaplon nie nastapi, dla przekonama sie,
czy mieszanka doplywa do cylmdra nalezy wykrecm $wiece. Przy
normalnym doptywie mieszanki §wieca powinna by¢ Wllgotna Je-
zeli Swieca jest sucha, nalezy jg wkrecié do ncyhndra i obracac Wal
korbowy, wzbogacajac mleszanke




Jezeli przy obracaniu watu korbowego ‘rozgrzanego silnika zas
. plon nie nastepuje, z tlumika powinna wydostawaé sie para nie’

, »spalone’go‘ paliwa.- 5 -

o+ W celu -wzbogacenia mieszanki zanurza sie’ ptywak i ’z’mn;iejsza, )
' doplyw powietrza. Jednak zbyt bogata mieszanka, zawierajgca nie- -

-dostateczng ilo§é powietrza, nie moze byé zapalona przez iskre.

- - Praktykowane wlewanie benzyny bezposrednio do cylindra w celu -
* - przySpieszenia rozruchu silnika podczas mrozu jest dopuszczalne. -
-\ Przez wlanie do zimnego cylindra benzyny mieszanka nie wzboga-. =
 ca sig do tego stopnia, by miala stracié¢ zdolnos¢ do zaplonu, po- ~
" njewaz przy pierwszym zaplonie spala sie nie wszystka benzyna ‘.

- _b : wlana do cylindra, lecz tylko latwo parujace jej frakcje.:

© Jezeli mieszanka nie dostaje ' sie do cylindra, nalezy 'kolejﬁof
' sprawdzi¢: poziom benzyny w zbiorniku, doptyw jej do gaznika,

~ sprawno$¢ dzialania i czysto$é gaznika. .

“ 3. Prawidlowe ustawienie zaplonu. Najbardziej mocna iskra
'nie zapewni rozruchu silnika, jeZzeli ukazanie sie jej w cylindrze

" nie przypadnie na koniec suwu sprezania. Poczatek rozwarcia sty-

g0 0.1 — 2 mm skoku tloka.

4. 'PfawidldWe ustawienie - rozrzadu. Zawéf ssacy » zbacvz'yna o
rotwiera¢ sie przed dojsciem tltoka do GMP; zawdér wydechowy za-
- myka- sie calkowicie po przejéciu tloka przez GMP przy posuwa-

‘niu sie go w dot. Moment zamkniecia zaworu ssgcego i otwarcia

zaworu wydechowego nie wymaga obowigzkowego sprawdzenia,"

- poniewaz ustawiajg sie samoczynnie przy prawidlowym zebraniu

- kot zebatych wedlug pbpza'tku ssania i konca wydechu. Dokladne:
' ustawienie kot zebatych rozrzadu odbywa sie wediug fabrycznych -
znakéw nastawnych wzglednie wedlug katéw ustawienia ‘poda-

nych dla danego silnika przez fabryke. .

- Nieprawidlowy rozrzad moze mie¢ miejéce Wskuték v{zvadliWégo,,- B
"o ustawienia kot zebatych rozrzadu przy- skladaniu oraz z powodu -

“rozregulowania lub uszkodzenia mechanizmu rozrzadezego. . .
5. Dobre sprezanie w cylindrze. Wiemy, ze mieszanka przed za-

- paleniemiskrg elektryczna, dla skutecznej ' przemiany energii
“cieplnej w prace mechaniczng, sprezana jest tlokiem podczas suwu -
sprezania. Sprezenie mieszanki konieczne jest réwniez i w innym..
. celu. Zapas ciepla w iskrze elektrycznej podezas rozruchu silnika
-+ ‘dla zaplonu zimnej mieszanki- moze okaza¢ si¢ niedostateczny.

“Wskutek sprezania miészanka nagrzewa: sie, jednak wydzielajgce -

_sie cieplo jest'szybko pochlaniane przez tlok, Scianki i glowice cy~

lindra. Po.- gwaltownym naci$nieciu na pedal rozruchowy, cieplo -'

N wytworzone Wskufgk_ sprezania nie zdazy rozejs¢ sie po otaczaja-

: * GMP — gérny martwy punkt.

kow przerywacza powinien pokrywaé sie z GMP * lub vaprzedzaé L

cym metalu, wskutek czego zimna mieszanka zostanie  ogrzana
~i'iskra niezawodnie ja zapali. Wskutek gwaltownego nacisnigcia
“na pedat rozruchowy zimny silnik latwiej si¢ - uruchamia dzieki
-ogrzaniu mieszanki, a gorgcy — dzieki mniejszemu wyciekaniu

rieszanki przez pierscienie tiokowe i grzybki zaworéw nieszezelnie

-przylegajace do gniazd. Z tego wynika, ze. nalezyte spregzanie '

w.znacznym stopniu utatwia rozruch silnika. -

p; B

Jako$é sprezania okre$la sie w nastepujacy sposob. Za ‘pomoca.

. pedalu rozruchowego obracamy wat korbowy silnika przy wykre- -
_".conej, a nastepnie — wkreconej Swiecy. W pierwszym przypadku
- op6r stawiany obracaniu sig¢ walu - korbowego jest nieznaczny;

w drugim za$ opdr ten gwaltownie wzrasta, o ile sprezanie w ¢y-

. lindrach silnika jest normalne. Jezeli przy wykreconej Swiecy wat

korbowy obraca sie z trudnoscig, nie bedzie to dowodem nalezyte-
go sprezania, lecz przeciwnie — dowodem niesprawnosSci silnika

. powstalej na skutek uszkodzenn mechaniecznych jego. czeé‘ci' lub

tez wskutek skrzepnigcia oleju podezas chlodow. S
‘Spadek sprezania. w cylindrze moze by¢ spowodowany: = .
a) zmniejszeniem odstepu w zaworze ssacym, wskutek czego za-

wbér zamyka sie z opéZnieniem oraz catkowitym brakiem odstepu

" w zaworze ssacym lub wydechowym; w tym przypadku sprezanie
~moze byé przywrécone przez regulacje zaworéw; =

b)‘ nadpaleniem roboczej powierzchni grzybka zaworu,,{;vydec'ho-
row; ' , » .

c¢) uplywem mieszanki przez uszczelke glowicy cylindra; w tym
przypadku spragwdza sie dociagniecie Srub glowicy. J ezeli doegia-
gniecie $rub nie odniesie skutku, nalezy zdja¢ glowice cylindra,

~ wego i jego gniazda; uszkodzenie usuwa sie przez dotarcie zawo-

sprawdzié stan uszezelki azbestowej i w razie potrzeby wymie-
‘ni¢ ja; ~ SR , . L

.~ d)  zuzyciem 'piérécievni ‘tlokowych i cylindra lub zapieczeniem

‘piericieni w rowkach; niedomagania te ujawnia dym wydostajgey

sie z rurki odwietrznika; jezeli luz na zamku pierécieni przekracza
,5 mm, pierécienie nalezy wymienié; jeSl zuzycie cylindra prze-

“kracza 0,15 mm, cylinder trzeba przeszlifowac;

. e). rozrzedzeniem lub niedostateczng ilo$cia oleju, co sie ujaw-

“nia przy sprawdzaniu poziomu i jakosci oleju w misce olejowej sil-

ka; w razie potrzeby olej nalezy wymieni¢; _ i
)" nieszczelnym wkreceniem lub utrata hermetycznosci przez
iece, co usuwa sie przez dokrecenie lub wymiang Swiecy. - -
Po uwzglednieniu powyzszych warunkéw silnik, jako zupeinie
prawny, powinien sie uruchamiaé¢ juz po kilkakrotnym naciénie-.
siu na pedat rozruchowy. W razie braku zaplonu nie nalezy ani
regulowaé, ani naprawiaé silnika, pontewaz brak zaplonu moze by¢ -
spowodowany doptywem do' ¢ylindra zbyt ubogiej lub zbyt boga-




Silniki nawet tego samego typu réznig sie mledzy soba meznacL- :
nymi, charakterystycznym1 wlasciwosciami’ przy: rozruchu, tzn. -
. wymagaja okreslonego przyspleszema zaplonu, bardziej lub mniej .
intensywnego zanurzenia plywaka, réznej iloSci naciskéw na pedat -

- rozruchowy do- Wprowadzema mieszanki przy: Wyla,czonym zaplo-
'me Dlatego tez pierwsze rozruchy silnika spramaja czesto trud-

, ktore szybko znikaja ‘w miare poznawania jego wilasciwosci.
W ocelu uruchomienia silnika podczas chlodéw przyrzady stero-
. . wania gaznikiem nastawia sig zasadniczo w kierunku wzbogacenia
. mieszanki: Jezeli po 4 — 5-krotnym nac1schm na pedal rozrucho-

S owy wocelu wprowadzema mieszanki nie otrzymamy zaplonu nale-

‘zy zaczekaé 1 — 2 min., aby pahwo moglo wyparowac, po czym po-
‘wibrzyé rozruch.
W-celu ulatwienia rozruchu podczas zimy 'stosu]e ss1e p—ahwa ta-

‘ Vtwo parujace, przy temperaturze za$ ponizej minus 25°C wlewa. sie

- bezpo$rednio do cylindra trochq latwo paru;ace;; benzyny i6—10
kmp11 eteru lub rozgrzewa sie Swiece.

. Wzbogacanie mieszanki, gdy silnik ]eét goracy, z reguly’ me:

Jest zalecane. Trzeba raczej nieco ja zubozyé, 0tw1era33,c prze-

\pustmce mieszanki na jedna. trzecia lub-do polowy; w razie prze- .

grzania nalezy przed ponownym uruchomieniem przedmuchaé sil-
- nik czystym powietrzem, wolno obracajac wal korbowy przy cal=

kowicie otwartej przepustnicy mieszanki. Na skutek gwaltownego -
“pchniecia pedalu rozruchowego: w gardzieli gaznika, nawet gdy

fiprzepustmca mieszanki jest calkowwle otwarta, powstaje podci=
-$nienie 1 do cylindra dostaje sie mieszanka. Zamvkame kurka
" przewodu benzynowego, stosowane przez kierowce podczas wy-

ko pluklwama silnika, jest zbedne, poniewaz zapas paliwa znaJdujacy :
- sie 'w komorze plywakowe] jest wystarczajacy do zapewmema na.

dluzszy czas doplywu mieszanki do cylindra.

"W celu uruchomienia dwusuwovvego silnika do- Wymlemonych -

- wyzej pieciu warunkéw dochodzg jeszcze dwa: sprezanie w skrzvn—
“ce korbowej i normalny sktad mieszanki w zbiorniku.
' 1. Mocna iskra na S§wiecy. Przy normalnym’cisnieniu atmosfe-

- rycznym iskra powmna przeskaklwac przez szczelme; 1skrowa, ~

o dtugosci co najmniej 4 mm.

2. Napelnianie cylindra mleszaﬁka Jezeli po’ kﬂkakrotnvm

, obroéeeniu waltu korbowego z1mnego silnika, przygotowanego do
rozruchu zaplon nie nastepuje, to Swieca Wykrecona do sprawdze-
~nia powinna by¢ wilgotna.  Jezeli zaplon nie nastepuje w rozgrza-

nym silniku, z thmuka powmna Wydostawac si¢ para nie spalone— _

" go paliwa.

: Norxnalny sklad nneszan]n Zawartosc ole]u W. benzyme nie
powinna znaczme,_przekraczac normy - zalecanej przez fabryke

(400 cm3 ole]u na 10 1 be, yny)., Mleszanka povvmna byc ]edno-
redna. .. ¢
4. Pravndlowe ustaw1eme zaplonu. Poczaj;ek rozwarc1a stvkow

przerywacza powinien nastepowaé na 1 — 7 mm przed dojéciem
- tiocka do GMP (w motocyklu K1B na 4,5 — 4,7 mm przed GMP;
‘M1A, K-—125 — na 4 mm przed GMP; przy samoczynnym regula-

torze przyspieszenia 12—350 na 1 mm przed GMP). Przyspleszemel
zaplonu w motocyklu IZ—350 na 1 mm przed GMP nie odpowiada -

- 4cisle faktycznemu momentowi ukazania sie iskry podczas rozru-

chu silnika; wskutek dzialania odsrodkowego regulatora zapton
nastepu]e z W1kazym przyspieszeniem.

‘5. .Dobre: sprqzanle w cylmdrze. Wat korbowy silnika powinien’ B
; Iatwo obracaé sie bez §wiecy, ze §wiecg za$ opor staw1any obro’co- ,

Wi pownuen znacznie wzrastaé.

-6.. Prawidlowe ustawienie rozrzadu. Tlok podczas ruchu powi-

nien zastaniaé i odstaniaé okna w cylindrze odpowiednio do ka;cow :

ustawienia - rozrzqdu danego silnika. W polozeniu ttoka w DMP *'
‘jego-glowica powinna znajdowaé ISIQ na jednym poz1orrue z dolnymi
 krawedziami okien wylotowych i plucznych, dolna za§ krawedz .
pobocznicy tloka i kravvedz1e umieszczonych na nim okien (jezeli

: pc:boczmca tloka ma okna) nie powinny zagradzaé drogi przeply-
. wowi mieszanki, plynace] ze skrzynk1 korbowej de cyhndra dla

ryptukania.

Gdy trok zna]duJe s1e; w GMP, dolna krawedz jego’ poboczmcv
powinna by¢ na poziomie gérnej krawqdm wlotowego okna. " - ;
- Osad WleOWY nagromadzony w- oknach Wylobowych rurach

ttumiku me powinien zakrywac znacznej czeScl przelotu gazom'
palinowym ,
W sﬂmku K1B dluga tworzqca garbu deﬂektora musi by¢ przy

sktadaniu skierowana w strone Wylotowego okna, a krotka W stro-' o

¢ okna plucznego.

‘Po zlozeniu na nowo silnika moze sie zdarzyé meWIascwve usta— o

enie rozrzadu wskutek meprandIowego ustawienia tloka i-nie- -
loSci jego wymiaréw w poréwnaniu z tlokiem znormalizowa-.

- Podczas eksploatacji motocykla ustawienie rozrzadu, jak juz po-
wiedziano wyzej, moze by¢ naruszone przez obfite nagromadzenie
osadu weglowego = w oknach wylotowych, zanieczyszczenie'
tumika, zuzycie i uszkodzenie pobocznicy tloka.
1. Sprezanie-w skrzynce korbowej. Gdy tlok posuwa sie w go6-

w: skrzynce korbowej dwusuwowegd silnika powstaje podc1s— , .

enie, wskutek czego odbywa sie wlot mieszanki. Przy posuwaniu .

tloka w d6t mieszanka rspreza sie w skrzynce korbowej do-

,"1 5 atm. i pod tym ci$nieniem odbywa sig- Wyplulﬂwame ey~ e

,,DM‘P — dolny martwy punkt




lindra. W braku s}ireiiania w skfzynce korbowej i n’iedostavtecznej

“jej hermetycznosci, podezas rozruchu dostaje sie do niej za mato
mieszanki, przy czym mieszanka jest.uboga i znaczna jej czeSé zo- -
staje wypchnieta przez nieszczelno$ci skrzynki korbowej podczas -

posuwania sie ttoka w do6t. Silniki z niedostatecznym sprezaniem-sg

trudne do uruchomienia, to znaczy, ze wymagaja kilkakrotnego o

pchniecia pedatu rozruchowego. przy zanurzonym plywaku i przy-

krytej rurze gaznika lub tez daja sie uruchomi¢ tylko z rozpedu;

_ponadto nie pracujg na obrotach ponizej $rednich i nie rozwijaja
pelnej mocy. - , : .

Spadek sprezania w skrzynce korbowej moze by¢ spowodowany:

' a) oslabieniem dociagniecia §rub. i nakretek mocujacych polow-
ki skrzynki korbowej, oznaka czego sa pecherzyki oleju ukazujgce .
‘'sie w plaszczyznie podzialu, najeczeSciej pod gaZnikiem. | Mozna-

~ sprébowaé dociggnaé $ruby laczace potowki skrzynki korbowei,

skrzynce korbowej przywroécié hermetyczno$é., -

L b) - ostabieniem dociggniecia nakretek mocujacych cylinder lub

" uszkodzeniem tekturowej uszezelki  umieszczonej  miedzy- cylin-
 drem a skrzynka korbowsg.  Jezeli dociggniecie nakrgtek glowicy.

~lub cylindra nie przywréci skrzynce korbowej 'hennetycznoégi, ’

‘trzeba wymieni¢ uszczelke pod cylindrem; : ‘
¢) uszkodzeniem dlawikéw czopéw wahu korbowego. J ezeli dia-
wik umieszezony od strony pradnicy jest nieszczelny, wowczas
szczotki i kolektor twornika oraz cala pradnica od wewnatrz zo-
~ stajg zaolejone, co spowodowaé moze uszkodzenie pradnicy. Dia-
wik nalezy obejrzeé i jezeli jest podarty — wymienié. Uszkodzenie
" dlawika umieszczonego od strony lancucha  silnika  objawia sie
. w nastepujacy sposob: silnik podezas pracy dymi, po przebiegu
- 30 — 50 km wszystek olej w skrzynce biegéw zostaje zuzyty,

kadtub silnika pod gaZnikiem zabryzgiwany jest olejem wycieka-

jacym spod korka skrzynki biegéw, zamykajacego otwor wlewowy

- oleju. W celu wymiany: dlawika trzeba calkowicie rozebra¢ silnik.

Gdy istnieja wszystkie warunki konieczne do uruchomienia, sil-
nik, z punktu widzenia rozruchu, uwazamy za sprawny i nie wy-
magajacy zadnej naprawy. ’ : : :

Jezeli iskra nie zapala mieszanki, :néleiy bi‘aé pod uwage wska-

zéwki podane dla czteroSuwowych silnikéw (str. 23) oraz usunaé

ze skrzynki korbowej nagromadzone w niej rozciericzone paliwo;

' *jé%eli silnik jest zanadto rozgrzany, trzeba da¢ mu moznos¢ osty-
 gniecia. . - BN ~ ~ B .
© Skropliny gromadza sie w skrzynce korbowej wskutek nadmi

- ru’mieszanki dostajacej sie tam podczas rozruchu zimnego silni-
- ’ka, w wyhniku jazdy na zbyt bogatej mieszance i wskutek nad-
“miernej zawartosci oleju w benzynie. Skropliny- daje sie latwo

© usungé przez wolne obracanie walu korbdweg‘o \silnika przy cal-

jezeli za$ to nie pomoze, trzeba silnik calkowicie rozebraé, aby ..

| . kowicie otwartym suwaku przepustnicy mieszanki i odprezniku. <
' W wyjatkowych przypadkach przy tym zabiegu, w celu szybkiego .

| .usuniecia skroplin, wykreca sig' Swiece. Zalecane przedmuchiwa-.

| nie powietrzem ulatwia rozruch zimnego i goracego silnika, stajac '

1 sie czesto jedynym sposobem do spowodowania zaptonu.

»IK)ZI“JC}ISiIJQIKJ&WVYIEAI}A.VVIELCHKIK)T?QE(%DZPC}INIECIA.PEHJAIJJ
S e -ROZRUCHOWEGO =~ o ) i

- Powojenne motocykle radzieckie majg doskonate silniki, dajace
_sie tatwo i szybko uruchomié. . :

* Zimny silnik po 2 — 3 naci$nieciach, wykonanych dla wttocze-
nia-do.cylindra mieszanki, powinien po wilgczeniu zaptonu zapali¢,-
w przeciwnym razie nalezy go wyregulowa¢ lub zda¢ do naprawy.

" Trudno$ci powstajace przy rozruchu silnika, poza oczywista nie-.
‘wygoda dla kierowcy, sa réwniez przyczyng uszkodzen mechaniz-~
‘moéw, co w ostatecznym wyniku skraca okres stuzby motocykla.

 Mechanizmy rozruchowe radzieckich motocykli sg niezawodne
-1 dzialajg bez zarzutu, jezeli silnik jest sprawny. Jednakze im trud-
- niej silnik daje sie uruchomié, tym gwattowniejsze i silniejsze mu-

szg by¢ pchniecia pedatu i jezeli kazdorazowy rozruch silnika be- . y
dzie wymagat wielokrotneso pchniecia pedatu rozruchowego, me-

_chanizm rozruchowy szybko sig zuzyje. W motocyklu M—72 urywa '
sieostrze zapadki kola zapadkowego 1 niszezy sie zazebienie.
W motocyklu M1A uszkodzeniu podlega pedal i zgby rozruchowe-.
0o wycinka zebatego. Wymiana zapadki kola zapadkowego moto-
vkla M—72 zwigzana jest z powazng praca, jak odigczenie wézka,
ebranie zawieszenia tylnego kola, zdjecie obudowy tylnej prze- .

adni; zdjecie i rozebranie skrzynki biegéw oraz ponowne zloze- .
nie i ustawienie na miejsce wymienionych zespoléw. Czynosci te
3 czesto szkodliwe dla motocykla, poniewaz podczas rozbierania
espotéw moga by¢ dodatkowo uszkodzone poszczegblne ich czedcei.,
uzszy  rozruch silnika powoduje wyladowanie akumulatora,
kutek czego iskra na $wiecy staje sie slaba, Swieca za$, nie zapa-

jc mieszanki, zanieczyszcza sie olejem i paliwem.. Zaolejone
iece zazwyczaj przepala sie na ogniu, wskutek czego szybko sie
szcza. Przez dtuzsze i bezskUiteczne obracanie walu korbowego
ka z gladzi cylindra zostaje sptukany smar, ktory rozrzedza

ej . w misce olejowej silnika. - . :

Ciagle niedotadowanie niszezy akumulator, u kierowcy powstaje
dejrzenie; ze pradnica i samoczynny regulator dzialajg nie-
rawnie. . .. : . ) B
Gdy rozruch silnika jest utrudniony,
alezy niezwlocznie o dnalezé przyczyne - .
usunagé niesprawno$¢ = jestto podstawows za- "
dg racjonalnej eksploatacji motocykla. RN




_no$é cylindra i utrudnia rozruch silnika.
o k‘szczelnosm zawor nalezy dotrzeé. -
b) Izolator $wiecy zakopcony, a odstep mledzy elektrodarm Jest

Przyczyny: utrudnlajace rozruch silnika: .

a) Niedostateezne sprezanie.-Nalezy: zwracac szczegolna wiw ge

: zaworu wydechowego — na grzybku i w gniezdzie zawo
nie powmno byc osadu’ weglowego Robocze pomerzchme ty
“czecl moga mieé polysk metalu, co Jednak nie dowodzi, ze nie

g
~one. _pokryte osadem, blyszczet bowiem moze nie tylko metal; lecz

o osad weglowy sprasowany przy wysokiej temperaturze. Nleszczel-
- ne przylegame -grzybka zaworu do gniazda pogarsza: hermetvc
W celu przywrocen

'mme]szy niz 0,4 mm.

i ¢) Slaba iskra; ukazanie ‘sie ]ej m1edzy przewodern a masa me;
- powoduje charakterystycznego trzasku i me przeblja szczelmvv;

iskrowej, wynoszacej 4 mm. -
~d) Jeden z cylindréw silnika M——72 pracuge znaczme gorze1 od
"druglego

- zem.
oy Nagromadzeme skroplin w. skrzynce korbovve] dwusuwowe—
s go silnika 1ub sulmk przegrzany : : :

REGULACJA SILNIKA NA WOLNE OBROTY. A
“Stateczna praca silnika na Wolnych obrotach biegu luzem jes
bezsprzecznym dowodem Jego dobrego ‘stanu techmcznego i pra-
Wldlowe3 regulacji. .
Szybkie obroty silnika na blegu luzem powoduJa, nadm1erne zu—
~zycie paliwa, gvvaltowny ‘wzrost temperatury silnika, bezuzyteczn
" prace poszczegblnych jego czedei, a WlQC przyspleszone zuzyc:le it.
mka sprzegla i skrzynki biegéw. g
Kierowanie mobocyklem i jazda-bez Wolnych obro‘covv ]est nad-
- zwyczaj -nieprzyjemna wskutek hatasu mechanizméw, stuku
“w skrzynce blegow przy zmlame blegow i trudnos$ci przy Wlacza,.
niu sprzegta.

Uwaza sie zwykle, ze dla otrzymama wolnych obrotéw Wystar~
czy 'w odpowiedni sposob wyregulowaé gaznik. Jest to mniemanie
mylne. Jezeli silnik nie jest przygotowany do pracy na wolnych
obrotach, to samo dokrecanie lub odkrecanie wkretéw regula
nych gaznika nie da dokladnych i staltych wolnych obrotéw. Moz-

“na jedynie cokolwiek zmnle]szyé szybkosé obrotéw mechanizmu
korbowego, lecz: przy puervvszej proble ustalenia normalnych wol-
nych obrotéw biegu luzém silnik zgasnie. = -

W celu- przygotowama ‘silnika do regu1a031 gazmka na _W ‘n.
‘obroty nalezy sprawdzm v

-e) Silnik me praque stateczme na wolnych obrotach blegu lu-

2 :Nleprzetzwane ukazywame sie’ iskry. Trzeba przede wszyst—
m oczysci¢ i wyregulowaé styki przerywacza, wytrzeé i obejrzeé

rozdzielacz i umocowsnie przewodéw w zaciskach akumulatora. .
 Duze znaczenie ma dokladne ustawienie zaplonu. Przyspleszonv ok

zapton utrudnia prace na wolnych obrotach, a zbyt opézniony —

zW1eksza zuzycie paliwa, podnosi temperature silnika, powodujac - -

przerwame pracy silnika. W silnikach dwusuwowych o staltym
momencie zaplonu sprawdza sie, czy przyspleszeme jest wspét-
mierne normie. W silnikach czterosuwowych (M—72 iin.) sprawdza -l
sie, czy tarcza przerywacza przy przesunieciu- jej z przySpieszone-
go na opozniony zaplon nie zacina sie oraz czy dziala zgodnie z ru-
chamj diwigienki na kierownicy. W silnikach dwucylindrowych
sprawdza sig, czy odstepy w przerywaczu sa jednakowe tak dla -
prawego; jak i dla lewego cylindra. Przyczyng powstawania mnie-

jednakowych odstepéw jest wyrobienie garbu przerywacza i fo- -

zysk watu rozrzadczego, co moze doprowadzi¢ na przyklad do te-
£0;. ze prawy: cylinder otrzyma 1skre w GMP, a lewy — znaczme R

3. Szczelnosé ustawienia gazmka na rurze cyhndra :
4. Hermetyczno$é skrzynki korbowej w-silnikach dwusuwo-
ych, czyli catos$¢ uszezelek i dlawikéw. Dostawanie sig do skrzyn-
: orbowe] dodatkowego powietrza jest. medopuszczalne
5. Sprezanie w cylmdrach T / ;

0 sprawdzeniu i usumecm medomagmec rozpoczynamy regu—
e gazmka

PRZYWROCENIE ,,ZRYWU“ I MAKSYMALNEJ MOCY SILNIKA

‘razie’ spostrzezenia, ze silnik na Wzmememach i grzaskle] N
dze zwalnia obroty oraz wolniej niz zwykle' nabiera obrotow_
y rozpedzie i nie rozwija maksymalnej szybkosci, zanim sie
ystapi do sprawdzania silnika, nalezy wyprébowaé latwosé ru--

otocykla wskutek sﬂy bezwladnosci. W tym celu motocykl

ia sie na podstawke i snrawdza Jfatwosc obracania sie kola po-
zanego reka, albo tez daje sie maszynie rozped kontynuujac po
aezeniu biegu ruch wskutek sity bezwladno$ci. Jezeli motocykl .

»zrywu‘ i maksymalnej szybkosc1 bedme medostatecznv;

h wskutek sity bezwladno$ci.

opiero po stwierdzeniu, ze ruch motocykla ‘wskutek sﬂv bez-.

1dno est: normalny, nalezy przystapi¢ do sprawdzenia sil--

‘Nizej wymienione - 58 zasadmcze przyczyny, ktore powodu]a‘“
dek mocy silnika.’

Nieodpowiednie paliwo, sktonne do detonacp a WlQC 0SMOo--

nzyna o przykrym zapachu nabytym wskutek dluzszego.-l ) v




*."’:przechewywanla pahwo traktorowe benzyna A domleszka nafty,
me etylowana benzyna — przy, zw1ekszonym stopmu sprezania, -

: 2. Przegrzanie silnika. :
- Usuniecie tych dwéch przyczyn nie wymaga zadneJ dodatkowe
regulacji. Wystarczy zamieni¢ pallwo lub zaczekac do chw111 gdv
silnik ostygnie.

3. Niedostateczne smarowanie. W silniku dwusuwowym n1edo~
‘ stateczne smarowanie mozliwe jest przy malej ilo§ci oleju w ben:
zynie, nieréwnomiernym zmieszaniu ole]u z benzyna, w razie uzy:
wania meodpowuedmego gatunku oleju i podczas jazdy na zby
ubogleJ mieszance. W silniku czterosuwowym niedostateczne sma-
rowanie moze byé¢ spowodowane rozrzedzeniem oleju lub zastoso
‘waniem nieodpowiedniego ‘gatunku smaru. Obnizenie poziomu
oleju w misce olejowe]j silnika w granicach gérnego i do]neg‘o Zna
ku na miarce poziomu oleju nie powoduje pogorszenia smarowa
nia. Obow1azu3aca zasada utrzymywania poziomu oleju na wyso
kosci gornego znaku na miarce tlumaczy sie gléwnie koniecznosci

""“u.,zapewmema zapasu oleju w misce olejowej do normalnego sma:

rowania silnika w drodze.

4, Zw1ekszony opor przy Wydechu Zdarza sie to w razie ,g:le
boklego wgniecenia rur wydechowych, powstalego na skutek ude-
rzenia i w razie zanieczyszczenia tfumika. Zanieczyszezenie ttumi
ka najczesciej obserwuje sie w silnikach dwusuwowych i w znacz
nym stopniu wplywa na ich prace. Jeszcze czeSciej w silnikach
dwusuwowych spotykamy obfity. osad weglowy nagromadzon
w oknie wylotowym.

5. Spadek sprezama
6. Opbzniony i zbyt przyspleszony zafplon W silnikach dwusu

- wowych sprawdza sie dokladnos¢ ustawienia momentu rozwarci
stykéw przerywacza wzgledem polozema tloka. W silnikti moto
cykla M-72 i w innych czterosuwowych silnikach - sprawdza si
ruch tarczy przerywacza, ktéra powinna bez zacinania si¢.docho-

- dzi¢ do oporu, odpowiadajacemu calkowitemu przyspieszeniu.

7. ‘Silnik przerywa. Mozna to’ stwierdzi¢ stuchem. Silnik-n
wolnych obrotach -podczas rozpedu i na pelnej szybkosci. powi:
_nien pracowat réwno. Najbardziej prawdopodobng. przyczyn
. przerywanej pracy silnika s3 przerwy w zaplonie.. Przyczyny
przerw w zaplome najlepiej jest poszukiwaé¢ w nastepru]a,ce1 ko
~lejnosci: nacisnaé na przycisk ‘sygnatu dzwiekowego i na podsta-
wie sily dfwieku sprawdzié, czy bateria akumulatorowa. jest nala
,dowana a przewody niezawodnie umocowane w zaciskach; wkre
_ cié sprawdzong $wiece. Jezeli po zalozeniu nowej §wiecy s11n1k
dzie w dalszym ciggu. przerywal, nalezy sprawdzi¢ dzialanie prze-

' rywacza, rozdzielacza, przewody do §wiec, koncéwki Swiec, a na

: stepme koleJno — zamek zaplonu, kondensa’cor i cewke zapIono

wa. Kazdy z tych ‘przyrzadéw nalezy sprawdzac staranme aby;”‘“’

mie¢ pewnos¢, ze dzialajg sprawnie.

-‘Odnalezienie przyczyn przerywanej pracy lsﬂmka przedstama .
pewne trudnosci. Przerwy moga by¢ spowodowane uszkodzeniami
w ukladzie zasilania oraz nieprawdlowy regulacja zaworbw.

- " 8. Niesprawno$ci ukladu =zasilania. Rozmaite przyczyny nie- .
sprawnosci dziatania ukladu zasilania powoduja w wyniku dwa
‘rodzaje niedomagan — wytwarzanie ubogle] lub bogate] mieszanki.

- Zubozeniu mieszanki towarzyszy zmniejszenie ,zrywu® i ma- -
ksymalneJ szybkosci motocykla oraz wzrost temperatury silnika.
W miare dalszego ubozenia mieszanki silnik zaczyna ,,strzelaé®

'przez gaznlk zwieksza sig zuzycie paliwa, a przy wiekszym pod-

niesieniu suwaka przepustnicy mueszankl sﬂmk traci moc (slable]
ciggnie) lub zatrzymuje sie.
Na bogate; mieszance silnik przerywa, Wolno nabiera obro’cow, ,

'motocykl nie rozw13a maksymalnej szybkosci, z ttumika wydostaje

sie obfity dym nie spalonego paliwa.
Tworzenie sie zaréwno. ubogiej jak -i bogate] mieszanki usuwa

sig przede wszystkim przez oczyszczenie i sprawdzenie gaznikéw
-1 innych elementéw ukladu zasilania. Wymagany sklad mieszanki

musi byé otrzymany przez regulacje gaznika. »
9. Nieprawidlowa regulacja zaworéw. Prawidlowa. regulac;a za- =
woréw wymaga, aby odstepy w napedzie zaworéw, to jest miedzy -
popychaczem a trzonkiem zaworu Jub miedzy dzwignia zaworowsa
_zZaworem, byty normalne, przewidziane przez fabryke. Poniewaz
nie zawsze jednak da si¢ zachowa¢ odstepy zalecane przez fabry-

jke, trzeba wiee Hezy¢ sie z tym, ze Wlelkosc OdlStqu ma WpIyW na

yw i maksymalna moc silnika.

Wskutek zmniejszenia odstepow pfrzedluza SIQ czas otwarma A
oru. Przedhizenie ‘czasu otwarcia zaworu Ssacego, a zwlaszcza
pozmeme kotica ssania, zwieksza na szybkich obrotach napelnia-
ie ¢cylindra mieszanka dzieki wykorzystaniu sily = bezwladnosei
rieszanki, a wiee przyczynia sie do zwiekszenia maksymalnej mo- .
y. Na. $rednich obrotach przedituzenie-otwarcia zaworu ssacego,
a skutek niedostatecznej szybkoscn strumienia $wiezej mieszan-
i pogarsza napemienie cylindra i przyczynia sie do zmniejszenia.
omentu  obrotowego silnika. Pokonywanie ciezkich odcinkow
rogi bedzie wymagalo czestego wlgczania nizszego biegu. Rozruch
ilr;:l‘ka pogorszy sie wskutek spadku faktycznego cinienia spre-

edluzenie otwarcia zaworu wydechowego polepszajac oczvsz-'

-cylindra, zw1eksza maksymalng moc silnika. Zmniejszenie

dnak odstepu moze spowodowaé nieszczelne osadzenie zaworu

iezdzie, co doprowadzi do przegrzania, nadpalenia Zaworu
1ka3acych z tego innych szkodliwych skutkéw. :

la mlustrowanla tego mozna przytoczyc wskazama fabrykl do—




tyczac

wydechowych i ssacych do ]azdy W fahstym tereme nalezy PO~

- wigkszye od 0,25 do 0;3 mm.

Praktyczme odstepy ustala Sle z takim przybhzemem do normy
- zalecanej przez fabryke, na Jakle tylko rpozwala stan mechamzmu

rozrza,dczego
" 10. Naruszenie rownomlerne] pracy cyhndrow motocykla M—72-

(patrz str. 60—61).

Pogorszenie ,zrywu* i spadek maksyma]neJ szybkosm motocy-
kla moga byé spowodowane kilkoma przyczynami. jednoczesnie.

- Dla .odnalezienia przyczyny potrzebne jest doSwiadczenie, ktore

‘kierowca nabywa stopniowo, eksploatujac motocykl.

Prace ulatwia Sciste przestrzegame podstawowej zasady eksplo— B

_atacji motocykla: usuwacé¢ kazde n1edomagan1e
'natychmlast po uJawnlenlu, nie- czeka;ac az
'~‘spowoduJe inne. : :

PRZEGRZANIE SILNIKA .:

Klerowcy stosujg -dwa sposoby rozpoznawama przegrzama sﬂ»
nika: sprawdzanie reka stopma nagrzania sie glowicy cylindra
i obserwowanie parowania kropel wody z powierzchni cylindrow.

Poniewaz okre§lenie stopnia nagrzania przez sprawdzenie reka

~jest mozliwe tylko do temperatury . 80°C, a glowica cylindra ma

temperature 250 - 300°C — reka lub przez obserwowanie pare-
‘wania kropel wody nie mozna okreshc czy temperatura jest nor-
malna lub podwyzszona.

Sprawdzajgc stopient rozgrzania s1q sﬂmka re;kan leple] ]est do—
tykac nie glowicy cylindra, lecz kadiuba, blizej miejsca umocowa-

nia_cylindra. Cieplota kadtuba wskaze, czy. silnik jest rozgrzany:

normalnie. Zapam1etywa_me Jaklchkolwmk wartosci temperatur

kadtuba i innych czeSci silnika jest bezcelowe, poniewaz motocy-:

klisci nie posiadajg odpowiednich termometréw.:

Jezeli po dotknieciu- re;ka kadtuba silnika. Wyczuwamy, ze ]eat,
. ciepty, jest to oznaks, ze obleg ole;]u W ukladme smarowama od«
*_bywa si¢ normalnie.

- Kadlub goracy w takim stopmu ze, mozna go dotknac bez oba—
Wy sparzenia reki — Swiadcezy o normalnym obcigzeniu i normal=
. nym rozgrzaniu silnika. Gdy kadtub po dotknieciu natychmlast Pa-
‘rzy palce — dowodzi to, ze obcigzenie jest duze, ale wytrzymate
- dla silnika, i po zabezpleczemu go przed dalszym wzrostem. tem-
~peratury mozna kontynuowaé ruch bez szkody dla silnika. J ezell
PrZy dotkmecm kadluba mokrym palcem slyszy sie syczenie wi

/" goci, jest to oznaka zbyt duzego obcigzenia, wobec czego trzeba,

; 'by sﬂmk ostygl W razie kon1ecznosc1 dalsze] jazdy nalezy kao-

“sie si nika (patrz str. 34) 1 < \
' Rozgrzame kadtuba do stopnia nie obnizaja cego Wlasmwosm po-

_ciggowych motocykla me Wymaga ]ego zatrzymanla dla ostudze— S
" nia silniKa. - '

Przegrzamém sﬂmka nazywa SlQ tak1 Wzrost Jego temperatury, i
przy - ktorym zaczyna sie spadek jego mocy. JednoczeSnie z prze- -

_‘grzamem silnik ‘zaczyna stukaé. Po wylaczeniu zaplonu s11n1k pra— S
‘cuje wskutek samozapionu mieszanki. :

- Jazda z przegrzanym silnikiem skraca ofkres jego sluzby, ‘nie- ..

,kledy za$ w ciaggu kilku sekund moze spowodowac zapieczenie sie ™

pierscieni tlokowych w rowkach i zatarcie tloka w cylindrze, po- . :

‘niewaz od. chwili ukazania sig p1erwszych objawow zatarcia tloka

temperatura jego. podn051 sie nie tylko na skutek ciepfa spalajace-

go'sie paliwa, lecz rowniez jako skutek.ciepla Wytwarzanego przez‘ v

ruch tloka w nie nasmarowanym cylindrze. .

W razie koniecznoéci ‘jazdy motocyklem z- przegrzanym sﬂm— R
‘kiem kierowca przy plerwszych objawach zatarcia tloka w cylin-
drze powinien momentalnie wylaczy¢ sprzeglo, poniewaz do cat-:
- kowitego zatarcia, ktére moze spowodowaé uszkodzenie. tloka kor— N

bowodu i cylindra, pozostaje zaledwie 2—3 sekundy. - R
Szczegdlnié - niebezpieczne * jest przegrzanie dwucyhndrowego =

_silnika’ (M—'72 i in.). J eden cylinder, tego silnika moze by¢ przegrza- :

._,Wczesme] niz drugi. Silnik zacznie wéwczas stukaé, pomewaz-{t
dnak mniej rozgrzany cylinder bedzie pracowal stuk i spadek -
sity pociggowej motocykla nie beds tak wyrazne, jak w silniku

jednocylindrowym. N1edosw1adczony kierowca bedzie nadal pro- L
wadzit mo’oocykl nie Wyczuwa]a,c Ze W przegrzanym cyllndrze juz oo

zapuekly sie piercienie tlokowe w rowkach nadpahly sig zawory, -

'hli Dla sprawdzema stanu silnika nalezy podczas jazdy na trze-

cimi-biegu 1 przy 'stalym polozeniu reko;esm przepustmcy mie~ v

szanki zde]mowac kole]no przewody ze $wiec. * ‘Kazdy cylinder -
7 osobna powinien Tozwijac Jednakowa, moc i umozhw1ac ]ade e
dnakowa szybkosma k)
celu zmniejszenia meumkmonych szkodhwych sku‘ckow zatar— o

cia’ nalezy wolno obracaé wat korbowy stygnacego silnika za po- :

moca ‘pedalu rozruchowego. Zaleca sie réwniez przez otwor do

Swiecy Wlewac matg ilosé oleju silnikowego: = -
Podczas-jazdy przegrzanie silnika” ob]aW1a SIQ spadklem 1ego" o
cy 1 powstajagcym w nim stukiem, ’

'-Przyczyny przegrzania silnika moga byc'nastepujace przewoze-' i
kekcugzklego tadunku, holowanie przyczepy, dtuzsza jazda z cal~

ie otwarta przepustnlca mieszanki oraz na nizszych biegach, =
g sprzegla Wysoka temperatura otacza]e;cego pow1etrza ubo— 3

motoeykli — 3




-~ /ga mieszanka, : 6pézriibnv' zaplbn ﬁzyWanie benZyny o niskie]" l‘icvz_",
~bie oktanowe] lub: oleJu 0 malej lepkosci, zameczyszczeme zeberek

. s1lmka

~ Przegrzame silhika moze by¢ spowodowane réwniez Wydosta-
waniem sie gazéw wskutek meszcze]nego przymocowania ‘glowicy -
“do cylindra, nieszczelnego dokrecema swiecy, n1eherrnetycznosc1 ‘

. $wiecy, zlego dotarcia zaworéw.

‘Dobrze wyregulowany motocykl mozna prowadzm w na1W1Qk—
SZy upal na dtuzszy dystans bez zatrzymywania sie, jezeli stan
drogi nie wymaga diuzszej jazdy na nizszych blegach Jezeli kie-

rowca spostrzeze oznaki przegrzania silnika, ‘a musi jechaé dalej, -
powinien zapobiec dalszemu podnoszeniu sie temperatury silnika.’

W tym celu nalezy stosowaé nastepujgce sposoby: mozliwie naj-

. czeSciej wykorzystywaé site bezwiadno$ci motocykla, nie uzywaé
hamulcéw, lecz hamowa¢ silnikiem; nie dopuszczaé. do zbytecznej -

- pracy silnika podczas zatrzymywama sie, przy zjezdzaniu z po-
chylo$ci, zmianie biegéw i hamowahiu; od czasu do. czasu korzy-
staé z odpreznika; okresowo wzbogacaé mieszanke przez opuszcze-

nie korektora powietrza; zmniejszy¢ kat 'przyspieszenia zaplonu;

uzgodni¢ sterowanie gaznikiem, przyspieszeniem zaplonu i skrzyn-
kg blegovv tak, by silnik pracowal bez stuku. Lepiej Jednak za-

' trzymaé sie na 5 — 10 min., by silnik ostudzié.
Poniewaz: przegrzany sﬂmk po wylgczeniu zaplonu -nie przery-'
wa .zazwyczaj pracy wskutek zamozaptonu mieszanki, k1erowcy ’

Cdla zatrzymama go wlaczajg bieg, zamykaja przepustnice mieszan=
- ki i przyhamowujgc maszyne zwalniajg rekojesé sprzqgla Taki
* sposéb zatrzymania przegrzanego silnika jest niewygodny i powo-
duJe silne.wstrzagsy w napedzie. Przegrzany silnik mozna zatrzy-

ma¢ latwiej: wystarczy wylaczyé zaplon i gwaltownym ruchem .

calkowicie obréci¢ rekojes¢, otwierajac przepustnice m1eszank1

g

ZAPOBIEGANIE NADMIERNEMU ZUZYCIU OLEJU -/

Zasadmczym celem. Wpr'owadzanla smaru’ m1dey trace 51e po«j

“wierzchnie jest zastapienie tarcia metalu o metal tarciem odbywa-
jacym sie wewngtrz warstwy olejowej. Punkty, podlegajgce sma-
rowaniu uwidocznione sg w tabelach smarowama zarmeszczonych
~w .instrukejach motocyKli. :

Doéwiadczeni' klerowcy zdajg sobie - sprawe ze szkodliwosci po—

. zostawienia zespoldw i pos‘zczegolnych czgscei motocykla- bez smaro-

‘wania.- Motocykhsc1—amatorzy nie zawsze jednak dbaja 0 Wymlane
“smaru w odpowiednim czasie. Bardzo czesto smarujg i zam1en1a1a,

s smar. tylko od przypadku do przypadku ‘co powoduje pdzniej ko--
;- niecznosé- dodatkowe;] naprawy ‘i wymiany przedwczesme zuzv-_"
tych czesc1 Kuerowca samodzielnie obslugu]acy rnotocykl pow1—_

s

= .3}4 :

nien wiedzieé, ze motocykl dobrze’i w odpowiednim czasie smaro—~
“wany dobrym gatunkiem smaru bedzie stluzyt dwa razy diuzej.
-Z opublikowanych wskazan praktycznych dotyczacych eksploata~
‘¢ji samochoddéw wynika*, Ze przez zmienianie smaru w silniku po -

przebiegu nie 2 000 km, 1_ecz 1000 km przedtuzymy okres stuzby

silnika 3,5 razy. Mniej wiecej ten sam stosunek istnieje migdzy
smarowaniem i przebleglem mledzynaprawczym silnikéw moto-
- cyklowych.

Motocyklista-amator powinien wiedzieé, ze uzywanle oleju do-

. brego gatunku i wymiana w odpow1edn1m czasie znacznie prze-
" -dtuza przebieg mle;dzy gléwnymi naprawami silnika.

System smarowania radzieckich motocykli pOWOJenne] produk-
¢ji jest prosty i- mezawodny ;

SMAROWANIE 'SILNIKOW DWUSUWOWYCH “

Dwusuwowe silniki M1A, K-125, K1B i 1Z-350 s3 smarowane
olejem zawartym w mieszance. Dla ‘nowego silnika w: okresie -
docierania olej miesza sie z benzyng w stosunku 1:20 (0,5 1 oleju

ilnikowego na 10 1 benzyny). Dla silnika po przebiegu 2 000 km

~iloé¢- oleju w benzynie nalezy zmmiejszyé do stosunku 1:25
(400 em? oleju silnikowego na 10 1 benzyny). Benzyna z olejem po-
winna. by¢ dobrze zmieszana. Mieszanke sporzgdza sie w czystyme

naczyniu, a dla réwnomiernego zmieszania oleju silnikowego z ben-
zyng - mieszanine. sie wstrzasa lub starannie miesza mieszadlem.

Sporzadzanie mieszaniny bezposrednio w zbiorniku nie jest wska-
‘zane ze wzgledu na trudno$é zmieszania i moze byc stosowane tyl—
ko. w wyjatkowym przypadku. ’ /

Gdy motocykl" zaopatruje sie¢ w pahvvo na stacp benzynowe],

‘olej nalezy odmierza¢ miarks o pojemnogei 100 cms3, przynitowa-

ng do wewnetrznej strony korka zbiornika benzyny, i wlewaé do

trumienia’ benzyny. Nastepnie motocykl trzeba poruszyé¢ w ob1e -

strony iolejz benzyna zmieszaé¢ za pomocs mieszadla.
~Trzeba parme;tac ze w zimie olej z benzyhg la,czy sie wolno, wo-

‘bec tego mieszaé nalezy bardzo starannie.

Na przygotowaniu $ci$le odmierzonej, starannie zrmeszane1 i za-'

‘Wlera]acej dobry olej mieszanki konczy si¢ troska motocyklisty

smarowanie dwusuwowego silnika. Mieszanka, plyngc z gazni-
a do skrzynk1 korbowej, a nastepme do cyhndra niezawodnie
aruje Wszy1stk1e trace s1q czedci silnika bez zadnego udziatu kie-

rzeba pamietaé, ze Wleksza 1losc oleJu W benzyme utrudnla :
ozruch sﬂnlka dwusuwowego a poszczego]ne Jego czesci (sw1eca

® P M110W1dow Kierowey samochodu o paliwie i smarach Gostoptech1z—
at, 1949, str.-82. . ‘




o .pokryte osadem weg : >
X an1erzen1e ilosci oleJu W benzyme powodu]e spadek ‘moc
“silnika i przyspiesza zuzycie ttoka i pier§cieni ttokowych. Ponad

i po przeblegu kilku kilometréw moze nastapi¢ ztamanie pierScieni

. tlokowvch i-wytarcie tloka. Nalezy o tym pamietaé w przypadku:
. przyrmusowego dodatkowego zaopa’crzema W pahwo sﬂmka

W drodze

~

SMAROWANIE SILNIKOW CZTEROSUWOWYCH

Sllmk motocykla M-72 ma uklad smarowama typu samochodo-_
- 'wego, niezawodny w dzialaniu i latwiejszy do obslugl anizeli ukta--

dy smarowania w1eksze3 czqsc1 amerykanskmh i ang1elsk1ch mo-
‘ toc kli.

. Obsl:uga uklédu smarowania tego silnika polega na sprawdzamu ‘
e ‘]akosm i poziomu oleju Wediug znakow Wytloczonych na miarce

- poziomu oleju oraz na Wymlame zuzytego ole]u po przebnegu
B mmej wiecej 2 000 km.
' Olej wlewa sie do silnika: przez wlew umleszczony z 1ewe1 stro-
ny silnika, zakrywany gwintowym korkiem — miarka pozmmu
oleju. Zebatkowa pompa olejowa umieszczona w' dolnej czesci ka-~

dtuba napedzana jest od walu rozrzadczego za- poSrednictwem:

dwéch sllmakowych kot quatych i diugiego pionowego walka.
Znajdujaca sie ponizej poziomu oleju w kadlubie pompa 01e1owa

fpompuje olej przez filtr siatkowy z miski- olejowe] silnika i toczy -
.. przez wiercone w kadtubie kanaly do przedmego i tylnego tozyska
 gléwnego, do kolnierza lewego cy]mdra i przewodu smam]acegoj

kola zebate rozrzadu. P
-~ Kazde z tozysk glownych domsmete jest do SClekleWkl olem —

; zelazne;] tarczy, ktorej zawalcowana zewnetrzna krawed%- tworzv ,
gle;bokl rowek. Rowek ten polgczony jest'z wewnetrzng przestrze-
" nig czopa korbowego. Z kazdego lozyska glownego olej dostaje sie.

~do odpowiedniego rowka i’ pod ‘dzialaniem sity odérodkowej pt

nie do- Wewnetrzne] przestrzem czopa korbowego, a stamtad —
 przez dwa wiercenia, do ozyska tba korbowodu. Olej; zrzucony
‘ sﬂa, odsrodkowe, z tba korbowodu, dosta]e sie w-postaci mgty ole-

- - jowej na Scianke prawego cyhndra i*w bardzo malej ilosci' na gér- -
‘na Scianke lewego cylindra. W celu lepszego smarowania lewego .
~ cylindra pompa olejowa podaje przez kanaly do jego kolnierza '

- olej; ktéry ptynie do rowka pierScieniowego, wykonanego na €Z0!
. towej pow1erzchn1 kolmerza a stamtad przez trzy- O'tWOI"y na $cian.
, ‘»ke cylindra.

- Mgla olejowa rozprzestrzema SIQ W calym kadluble smarmac :

pow'lerzchme robocze’ popychaczy, garby walu rozrzqdczego pro
wadmce zaworow sworzme tlokowe i pozostale tra‘ce sig czes

‘Dla zwiekszenia doplywu o e]u do Iozysk §lizgowych Walu rozrzad— L
‘czego — w kadiubie. silnika ‘wykonane sa kieszenie, w ktérych .

gromadzl sig czest rozbryzg1wanego oleju dostajacego sie nastep—‘

-nie przez wiercenia do tozysk. . o
OleJ $ciekajgcy ze Scianek cyhndrow i mnych smarowanvch’ .

cze$ci wraca przez siatke oddz1e1a33,ca mechanizm korbowy od dol-

‘nej czeSci kadluba do miski olejowej silnika.

: Pompa olejowa i otwory przeprowadzagace dle] dmalaja spraw—f

‘nie i do naprawy glowne] s11n1ka me Wymagan pracy motocy— ;
: khsty

. -Obstuga ukladu smarowan a, 1ak pow1edz1ano juz wyzej, polega ‘

' na obserwowaniu pozmmu oleju w misce olejowej silnika.

Przed rozpoczemem jazdy zaleca sie dotknac reka kadtuba silni-

© ka i sprawdzi¢, czy jego cieplo zapewnia obieg oleju w:kanalach.
Zimny kadlub jest oznaks niedostatecznego smarowania ttokéw..

Po. przebiegu kazdyc:h 400 km nalezy Wykrecm korek wlewu

oleJu, wytrzeé umleszczona na nim rmarke poziomu-oleju i wlo-
zyé ja do kadluba nie zakrecajac korka. Nastepn1e o
ponownie wyjaé rmarke i wedlug zna;]du]a‘cego sie na niej oleju
_sprawdzi¢ poziom i Jakosc oléju w misce olejowej silnika. Poziom
-oleju powmlen siega¢ gornego znaku Wytloczonego na miarce. Po‘ ;

ziom nizszy lub wyzszy o 2—3 mm nie ma znaczenia.

Utrzymywanle,normalnego pomomu ole]ui’
est najpewniejszym: sposobem niepozo-.
stawienia silnika w drodze bez smaru .

‘ Gdy- poziom ole]u siega dolnego znaku na miarce lub nie docho- -
- dzi do niego — jazda jest niedopuszczalna. W tym przypadku od-

orcza  komora'pompy olejowej przy znacznym pochyleniu mo-
toeykla mozZe sie znalezé nad pozmme/m oleju w silniku. Olej nie*
bedzie wtedy dopkywac do pompy, a wiec smarowame silnika

Gdy napelmamy mlske oleJowa ole]em ponad goérny znak na
miarce, pozmm oleju podnosi sie powyzej siatki oddzielajgcej dol- -
ng czes¢ kadiluba od mechanizmu; korbowego Lby korbowodéw -
i ramiona korby siegajg woéwczas poziomu oleju i zarzuca]a go na’
sc1ank1 cylindréw. W:tym przypadku nawet najlepsze p1ersc1en1e
zgarmajace olej nie sa w stanie zapobiec przedostawanlu sie go do

mory sprezania. Zuzycie oleju wzrasta, sw1ece staja sie’ okopco—
ne, a z tlumika obficie wydostaje sie. dym

W okresie d0c1eran1a nowego motocykla lub po naprawie glow_ L

j zaleca sie czefciej zmieniaé olej w silniku. Plemvszy raz trzeba
zmlemac ole] po przeblegu 300 km a nastepme po* przeblegu,

dotartym Juz sﬂmku ole] nalezy zmlemac po przebflegu 2000
ajleplej po ukonczemu Jazdy, gdy sﬂmk Jest ]eszcze dobrzet '
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- rozgrzany, a zawieszohe w. oleju méchaniczne domieszki i osady
© smoliste dadzg sie latwo usunac W celu zmiany oleju trzeba wy-
krecié- korek wlewu umleszczony W, lewym tylnym kgeie miski

-olejowej silnika. Olej.zaleca sie spuszczat do czystego naczynia, .

azeby sie przekona¢, czy nie zawiera obcych domieszek. W tym
~celu z wglebienia. korka spustowego usuwa sie zebrany osad
i rozciera go palcem na dloni. Aby przyspieszyé¢ wyciekanie oleju,

wykrecamy korek miarki poziomu oleju. Gdy olej calkowicie
$cieknie, nalezy zakreci¢ korek spustowy, dla przemycia za$ sil-
" nika — wla¢ oleju do wysokosci dolnego znaku na miarce pozio-

mu oleju i na pie¢ minut uruchomi¢ silnik; Nastepnie spuszczamy
-olej Wlany do przemyecia i napelniamy silnik $wiezym, dokladnie
do pozmmu gornego znaku na miarce. “Jezeli przy . sprawdzamu
okaze sie, ze jako$¢é oleju pogorszyla sie, nalezy go Wymleruc me—
zaleznie od okresu pracy silnika. ;

- Jakosé ole]u sprawdza sie na zimnym silniku. OleJ w silniku

mozna uwazaé za dobry, jezeli nie bardzo Sciemnial i przy rozcie-
~ raniu go miedzy palcaIm Wykazu;;e lepko$é, a wiec jezeli kolorem
i lepkoscm mato sie rézni od swiezego oleju tego samego gatunku.

OleJ nalezy zamienié¢, jezeli ma czarny kolor, pachnie benzyna,

a Pprzy rozcieraniu palcarm zamiast lepkoSci wyczuwa sie staba
oleisto$¢. Zrozumiale jest, Ze zbyt rzadki olej, przy rozcieraniu
ktérego palcami nie wyczuwa sie lepkoSci, stracil swe wlasnoSci-

smarowe i wymaga wymiany bez wzgledu na zapach i kolor. Kie-

rowca nie powinien . ‘dopusdcié do  znacznego rozrzedzenia oleju

w silniku, poniewaz praca na takim oleJu Jest dla sﬂmka szko-
‘ dhwa .

PRZYCZYNY NADMIERNEGO ZUZYCIA OLEJU W SILNIKACH

‘ZuZyﬂcie bleju.#w silniku M-72 i w wiekszosci silnikéw BMW, -

majacych podobne uklady smarowania, wynosi wedtug danych

instrukeji fabrycznych 0,1 — 0,2 1 na 100 km przebiegu. Nie zna-

~czy to jednak, ze poziom oleju w silniku po przebiegu 100 km mu-
si obnizy¢ sie odpowiednio do ubytku 100 — 200 cm? oleju. W do-
brze dotartym i malo zuzytym silniku mozna nie dostrzec rzeczy-

w1stego obnizenia poziomu oleju po przebiegu 500, a n1ek1edy na-. .
wet i 1000 km. Niezmieniony poziom nie sw1adczy o tym, ze sto--
pien zyzycia oleju wskazany przez fabryke nie zostal przekroczo-

ny, i dlatego po przebiegu 2 000 km Wszystelf olej, niezaleznie od
tego, ile- go- ubylo podczas eksploataCJl musi by¢ Wylany i Wyrme—
‘niony na §wiezy. :

Z tego Wymka ze za normalny pod wzgledem starowania i zu—_/
. zycia oleju mozna uznaé taki silnik, do ktorego podczas 2 000 km'
przeblegu kllkakrotme dolewa sie nie wiecej niz 0,51 ole]u Ko--
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-’mecznosc dolewama oleJu. po przeblegu kazdych 100 — 200 km \

sw1adczy o nadmiernym zuzyciu silnika wskutek Jjego niespraw-

" noSci. Nizej podane 83 przyczyny nadmiernego zuzycia oleju, ktére

dajg ‘sie latwo ujawni¢ podczas rozbierania silnika i mogq by¢

" usuniete.

Wplyw plersmema zgarniajacego i zuzycia poszczegolnych czes-

“¢i na-zuzycie oleju. Tlok' poza dwoma—trzema pierScieniami
‘uszezelniajgeymi, zaopatrzony jest w pier§cien zgarniajgcy olej.

Pierscien ten stuzy do zdejmowania z gladzi cylindra nadmiaru
oleju i zapobiega dostawaniu sie oleju do komory sprezania. -
- Pierscien zgarniajacy olej musi by¢ mocniej przyciskany do gla-

‘dzi cylindra niZz pierScien uszezelniajgcy. Zwiekszenie tego nacisku

osigga sie przez rowek wykonany na zewnetrznej powierzchni
pierscienia, zmniejszajacy powierzchnie dotyku pierscienia do gla-
dzi cylindra. Wskutek zmniejszenia -powierzchni dotyku zwieksza -
sie ci$nienie jednostkowe (ciénienie na jednostke powierzchni) ro-

boczych krawedzi.  Goérna i dolna krawedz pierscienia dziala na =~ .

gladz cylindra/jak. dwa noze, nlezawodme zgamla]qc z niej nad- -

. miar oleju (rys. 11, 1).

_ Mledzy krawedziami pleréCienia zgarniaja,cego wyirezowane sa
wquma Wyciecia wykonane sg réwniez w rowku tioka pod pier- . -

‘$cieniem. Olej zdjety z cylindra splywa przez te wyciecia do wne-
o trza ttoka.

Spre;zysty plersmen zgarnla]acy pownnen szczelme wchodzm

- w rowek i, nie zacmajac sie, przesuwat sie w nim. Luz na zamku

p1ersc1en1a nie powinien przekraczaé 0,3 mm, a krawedzie p1er—~ .
Scienia powmny wchodzi¢ wewnatrz rowka mme3 wiecej - na
0,5 mm. .

- Jezell robocze krawedzie p1ersc1en1a zgamlajacego zostang wy-
larte na catym obwodzie’ p1ersc1en1a lub na poszczegdlnych jego
dcmkach (rys. 11, 2), wéwezas pierScien, mimo zachowania spre-
zystosci, staje sie absolutme mezdolny do zgarniania oleju z gladzi
cylindra, W tym przypadku zuzycie oleju w silntku wzrasta tak
gwaltownie, ze po przebiegu kazdych 100 km trzeba go dolewac.
Swiece pokrywa osad weglowy, wskutek ‘czego przestaja dziata¢.
Silnik zaczyna 1ntensywn1e dymi¢, mimo ze cylinder, tiok i piers-
‘cienig uszczelniajace nie majg widocznych oznak zuzycia. .
W celu zmniejszenia zuZycia oleju i zapoblezema pogarszaniu.

pracy $wiec wskutek szybklego tworzenia sie osadu- We;glowegO»
nalezy w razie braku fabrycznych czesci zapasowych kierowa¢ SlQ
nastepujacyml wytycznymi: )

Pierécien. zgarniajacy mozna uczynié na pewien czas zdolnym PREEET

do pracy przez obrébke reczng (rys. 11, 3). W tym celu na jego po-
wierzchni nalezy wykonaé pilnikiem szerokl rowek, pozostana]ac
po brzegach krawedz1e robocze o szerokosc1 1 mm.




.. Rys. 11. PierScien zgarniajacy olej: oo

1 — nowy - piercien; 2 -— pierécien z zuzytymi roboczymi krawg- -
 dziami; 3 — pier§cien z odnowionymi. roboczymi krawedziami; 4 —
.o plerScien zgarniajacy, wykonany z.dwoéch pierscxem uszczelniajgeych

* cleni wykonuje si¢ pilnikiem skos lub schodek. ' Pozostala cze§é

powierzchri pierScienia o szeroko$ei 1 — 1,5 mm tworzy roboczg

krawedz.© . .. TS
-~ Podczas przesuwania sie tloka w do6t pierscien zgarniajacy zdej
- muje z gladzi cylindra nadmiar oleju, ktéry dostaje sie do we
. ‘wnatrz tloka przez otwory wykonane w pier§cieniu i ttoku. Na gla
©-dzi cylindra pozostaje jedynie cienka blona olejowa, niezbedna
- do smarowania tloka. Po ustawieniu niefabrycznego tloka z piers-
- “cleniami zgarniajgcymi, majgcymi normalng sprezystosé i krawe-
. .dzie robocze, moze sie okaza¢, ze do komory sprezania dostaje sie
.. za duzo oleju. Podczas przegladu stwierdza sie, Zze sprezystosé
plerscienia jest normalna i zwiekszenie jej ze wzgledu na tarcie
jest zbedne, co stanie si¢ zrozumiale z dalszych wywodéw. -

Wplyw ksztaltu tloka na zuzycie oleju. Pod wplywem goracych.

" gazbéw najbardziej rozgrzewa sie i rozszerza gérna czesé tioka.
‘W miare oddalenia od dna temperatura $Scianek tloka, a wige i roz-
szerzenie ich — maleje. - - .. .« ' S

Stosownie do nieréwnomiernego rozszerzania sie Srednica gérne

_elipsy, ktérej wieksza $rednica jest
- prostopadia do osi sworznia).

zwigkszono. bezposrednio pod. piers-

_gromadzi sig, wytwarza hydrauliczng
-podpore i odsuwa pierscief od gladzi :

Ty sprezania od przedostawania sie
“do niej oleju. - Srednica pobocznicy
- tloka zwieksza sie zazwyczaj nie tuz
_pod .pierScieniem zgarniajgcym, lecz : :
~w odlegtoéci 2 — 3 mm do niego, przy = Rys. 12. Ksztalt tloka w okoli-

LT

czesci thoka jest bardziej zmniejszona (w stosunku do Srednicy cy-

indra) anizeli dolnej, prowadzacej czesci tloka. Na przyklad $red-
nica paskéw tloka pomiédzy pierécieniami w silniku  M—72 przy

ednicy cylindra 78 mm-wynosi okolo 77,6 mm, natomiast $redni-
a prowadzace]j czesei (pobocznicy) tloka wynmosi 77,93 mm (trzeba.
aznaczyt, ze pobocznicy wspolczesnego tloka nadaje sie ksztalt

Jezeli $rednice  pobocznicy tloka

ieniem: zgarniajacym, to olej Sciaga-
ny przez dolng:krawedz pierscienia

=

N

cylindra. - W tych warunkach piers--
cien nie jest w stanie ochronié¢ komo-

N

NN
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zym $rednica tloka w przerwie po- ¢y pierScieni tiokowych: -
- ’ - . 1 — krawedzie robocze pier§cienia

miQd‘Zy pi-e=réciecniém zgarni-aja,’cym Q&  zgarniajacego; 2. — wyciecier w
oczatkiem  zgrubienia ~pobocznicy BiSrcienit do odprowadzenia ole-
loka Powinna byé o015 — 2 mm  niem rearaiajaer o
niejsza od $rednicy cylindra. o -l :
‘Dzieki takiemu ksztaltowi tloka pod: pierécieniem zgarniajacym
le wytwarza sie wglebienie 3 (rys. 12) ulatwiajace prace "pi'e'ré,—
ienia. - O : - -
Nie napotykajac na opér ze strony gromadzgcego sie oleju, piers-
len zgarniajacy, nawet przy oslabieniu sprezystosci, bedzie zdeij-.
wal nadmiar oleju z gladzi cylindra. o AT
Tloczace dzialanie pierScieni tlokowych. Nadmierna iloé¢ oleju.
wyniku tak zwanego tloczacego dziatania pierécieni tlokowych

‘Rys. 13." Tloczace -dziatanie pierscieni 'tlokow"ych :




dostaje sie do komory sprezania. Zuiyc'ieitlo'ka i jego} pierscieni pq_
teguje to dzialanie, ktére polega na na§t§fpu?accym.,- IR, 'd“'

‘Gdy ttok przesuwa sig¢ w dof, pierécien tlokowy przyc1’sk§} sig do,
g6rnej cianki rowka. Olej Sciagany przez '(_iolpa krawed}z plreyscizf
- nia d6§taje sie do szczeliny miedzy pierscieniem a dol'na, .sclanka,_.
rowka i pod pierScien (rys. 13 a). 'Po_dcz.as pr_ze.suwal.l;adsmd 1o a}l
w gore pier§cien zmienia swe pofozenie i kprzyc1§kai sig¢ do do ﬁe_]‘
Scianki rowka, dzieki czemu cze$¢ oleju JE$'C Wygskana i llorzeg o:
dzac pod pierscieniem, dostaje s’ig w' szezeline m1qd_zy gzo I())vvg E{;
wierzchnig pierscienia a gorng $cianka rowka (rys.’13 ). 'rz_xi-s x
stepnym przesuwaniu sie tl’oka" proces _powtarzg sie .(gys. v l:é,
w wyniku czego olej, przeptywajac stopniowo od rowka do r.oW .
posuwa sie w gore i dostaje si¢ wreszcle do komory sprezania.

SMAROWANIE NAPEDU I INNYCH CZESCI MOTOCYKLA

Smarowanie skrzynki biegow i obudowy .tylnej. .prz/t_akladm’,
W razie braku instrukeji dotyczgcej smarowania, mozna kl'emwac.
' sie nastepujacymi wskazoéwkami. N

Pojemnoéé skrzynki biegow mo’gocyl.ila N{~'72 ‘wynosi %5 1. ljicz
ziom- oleju powinien znajdowaé sig nieco Nizej dolnej ragveraz
korka. Do skrzynki biegéw stosuje sle.olel sylmkowy 6 ;—— , oPo—‘
10 — 18 (zaleznie od tego, czy uzywa sl§'go zimg, CZy latem). -

' ziom oleju, jezelinie ma zewnqtrzny-qh o_‘znak jego uplngl,o (s)g»ri;[v1 _
dza sie po przebiegu 1000 km, a zmienla po prze.eblegu o rﬁa—.‘
‘Przy widocznym uptywie oleju, do,czaS\} usuniecia tego nie or 8-
gania, nalezy codziennie sprawdzaé¢ poziom i  dolewal w miare
ubytku. R : : : H
Poj &6 skrzyvki biegéw motocykli MIA i K-125 wynost
0 5P§Je;nnm(z)st%c;klayl_2—350 g—— 1 1. Poziom oleju powinlen s1gggc
,g’()rniego znaku wytloczonego na miarce poziomu 91(31311 n 1dg.
wkreconej w gwintowany otwor. Bompnq oleju wlanego nie‘
pustej skrzynki biegéw po uruchomieniu s_11n1ka obnizy >51:; e
wskutek wyciekania, lecz dlatego, ze czes¢ gle]u, Wypelm przes rze A
napedu. W tym wypadku nalezy dola¢ ole;u‘do n_o.rmalnejgg ]pioz110 -
" mu. Podczas dalszej eksploatacji sprawdzanie poziomu, jeze o ]g

. nie wycieka, odbywa sig po przebiegu 1 0’00’ km. Gdy Olf] w%rc%e‘ o.
na tylny laricuch przez dlawik lozyslria lancqchoyvego kota ng a d}?{gib
oraz gdy olej wyciekajacy przez g.lowk(; miarki ob;'yzgu(gze e; b
silnika lub gdy silnik bardzo dymi, poziom oleju spraw -ahsg 1:_).
przebiegu 100 km. Dwa ostatnie zjawiska sygnalizujg o nie ern;az
- tycznoéci polaczenia miedzy ‘kadlubem a skrzynks blegml;\{r Ob ‘
‘o uszkodzeniu dlawika lewego czopa viozyskowego watu korbo-
W%{g. obudowjﬁ “tylnej przekladni motocykla M—72 :WleVY?. sie:
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w zimie 0,251 oleju silnikowego 18, w lecie tylez nigrolu wzglednie
- wysokogatunkowego smaru uzywanego do_ tylnego-mostu samocho-

du ,,Moskwicz®. Poziom oleju, ktory powinien siegaé¢ otworu wle-
wu, nalezy sprawdza¢ po przebiegu 1000 km, a wymieniaé olej
po przebiegu 5 000 km. Jesli olej nie wycieka, widoczne obnizenie
jego poziomu nie wystepuje. W razie zaolejenia szczek hamuleo-

- wych nalezy czesciej sprawdzaé poziom oleju i ustalié, skad olej
~dostaje sig¢ na szczeki hamulcowe: z obudowy tylnej przekladni czy
© z piasty kota. ' '

- Ze skrzynki biegéw i obudowy tylnej przekladni olej mnalezy -
spuszczac natychmiast po ukoniczeniu jazdy, pdki jest jeszeze cie-

_‘ply, do czystego naczynia w celu sprawdzenia (na podstawie do-

mieszek w 'oleju) stanu smarowanych mechanizméw. W tym sa-

~-mym celu-wybiera si¢ osad nagromadzony we wglebieniu korka

spustowego 1 rozciera na dloni.
Smarowanie tylnego lafcucha nalezy do czynnosci wymagaja-

' cej wiele pracy. Jezeli tanicuch bedziemy smarowaé przez pole-
/. wanie go olejem ze smarownicy lub przez zanurzenie w oleju, to
‘podczas pracy fancuch szybko zanieczy$ci sie piaskiem i kurzem
1 bedzie pracowal tak, jak gdyby byl nasmarowany pasta do do-

cierania, wskutek czego ogniwa taficucha i jego kola zebate szybko
ZUzyja sie: ) s . _
. Pozostawienie taficucha bez smaru jest niedopuszezalne réwniez

- ze wzgledu na przedwezesne jego zuzycie. Dlatego tez w praktyce

stosuje sie¢ spos6b zwany wygotowaniem lanicucha w gestym sma-

-rze z domieszks sproszkowanego grafitu. W tym celu fafcuch zdej-

muje sie Z maszyny, przemywa nafts, by usunaé brud, po czym

~dwukrotnie plucze sie w-benzyrie, az 6gniwa lahicucha na zéewnatrz
i od wewnatrz beda zupelnie czyste i osuszone. Nastepnie w wy-

dnym naczyniu ogrzewamy 1 kilogram smaru samochodowego -
T*) z domieszks 200 g sproszkowanego grafitu, starannie mie-
szajac roztopiong mase. Jezeli weZmiemy mniejszg ilo$é smaru sa-
ochodowego, tancuch nie zostanie catkowicie zanurzony w rozto-
onej masie; wygodne naczynie potrzebne jest do ulatwienia ma-~
pulowania goracym smarem, mniebezpiecznym dla rgk i oczu.

“Smar trzeba ogrzewaé¢ do chwili catkowitego roztopienia sie i:nie

trzyma¢ dtuzej na ogniu. Nastepnie laficuch zwiniety w motek za- |
nurzamy w smarze i poruszamy mieszadtem, aby przyspieszyé do-
awanie sie smaru do ogniw, po czym ostroznie wyjmujemy go
roztopionege smaru plaskimi szczypeami i zawieszamy érodkiem
gwozdziu nad tymze naczyniem, aby nadmiar smaru splynal
nie zmarnowal sie. Po ostygnieciu wycieramy }ancuch do sucha.
fancuch 'wygotowany tym sposobem jest nasmarowany wew-
trz, na zewnatrz za$ pozostaje suchy. Zastosowanie samego sma-

#.ST-— smar Towotte‘a (pTZyp. ttum.).

—




u STnie daje poz ax,iegofwyﬁiku, ppnieWai‘ smé_ir kten;;j'a}kofla’
‘topliwy, jest szybko wyciskany z ogniw, wskutek czego fancuch p
‘nownie zanieczyszcza sie kurzem i piaskiem. Bardziej -celowe j

- ‘stosowanie Ioju wolowego lub ~baraniego, - ktéry zmieszany .ze

- sproszkowanym grafitem lepiej utrzymuje si¢ w ~ogn'1Wa'tch,‘ wyn
gradzajac tym samym wiozong prace i koszty zakupu loju.

Smarowanie przednich widelek. Przednie widetki “motocykla

. M-72 smarujé sie olejem silnikowym 6, wlewanym do kazdyc

widelek w iloci 80 — 100 cm®, spelniajagcym jednoczesnie ro@e ;
" plynu amortyzatorowego. Widetki motocykla BMW-R-35 majg
‘pojemnosé¢ 150 — 170 cm? ; olej wlewa sie przez otworf,y wykonane
- w gornej czesci kazdego stojaka widetek; otwory zakrywane sa ma--

tymi wkretami. Wlewanie znacznie wigkszej ilosci oleju jgsf, nie
- dopuszczalne, poniewaz widelki nabieraja Wted_x sztywnosci me
. _talowego. pretu. Nadmiar oleju powoduje réwniez rozdarcie dol
" nych gumowych oston. = - = SR :
- yDo %pﬁSzc&Zy' ia nadmiaru oleju z widelek -mod;o;cyklg M-72 _stu
73 umieszczone w dolnej czeSel piér wkrety z potkolistym lbem
- W tym samym celu w widelkach motocykla BMW73~3§ nalez
ostabié¢ opaski oston gumowych. -, = Sl vy
Olej-silnikowy nalezy zamienia¢ w Widelkgch nie 1_'zad21e]> niz po
. przebiegu 3 000 km i okresowo sprawdzac jego poziom, poniewa
podezas pracy widetek mozna nie dostrzec tego, ze. ilosé _ole]u i
niedostateczna. Nie nasmarowane widetki w krotkim czasie ulegaj

_uszkodzeniu, wymagajacemu glownej naprawy. = . il
- Lozyska oporowe kolumny kierownicy smaruje sig smarem sa
mochodowym ST zasadniczo podczas naprawy glgwnel,‘ to znacz;
~dla motocykla. M-72 po przebiegu 20 000 km i-dla. motocyk
BMW-R-35, M1A, K-125 i 1Z-350 — po przebiegu 10 000 km.
~° Smarowanie szybkoSciomierza. Gietki walek szybkgsc_lomlerz
7 smaruje sie obficie olejem silnikowym podezas ustawiania go.
_maszynie. Po przebiegu 2 000 km nalezy odlgezyt goérny kon :
ostony waltka od szybkosciomierza i do przestrzeni mledzy qslon
- a walkiem wlaé 2 — 3 Iyzeczki oleju silnikowego, ktéry bedzie
- datkowo smarowal nie tylko watek, lecz i lozysko brazowe watk
‘§limakowego, napedzajgcego walek 'szybko-éciom}erza. ‘Smar samo
chodowy ST uzyty zamiast oleju silnikowego zwieksza, ze wzgled
" 'na duzy jego-lepko$¢, obcigzenie walka na s.kre;cax}le,.fgo powod.
przedwezesne jego zuzycie. W czasle zimy uzywanie smaru S_T es
absolutnie niedopuszczalne, poniewaz powodt.l]efsklzecgme iu
“wanie sie ‘waltka szybko§ciomierza oraz -zac‘igme Waﬂ;a sl‘;makpvw
‘go w piascie kota wskutek zamarzania smaru. S AR
~ Smarowanie linek i rekojesci sterowania przepustnica mieszank
Do smarowania gietkich linek i ich. oslon uzywa si¢ smaru S
" “tylko wtedy, gdy maja one nasadki do tocznicy smaru, w prz
.-ciwnym razie, a takze w zimie, wszystkie linki smaruje si¢ wylacz

olejem silnikowym, a podczas silnych mrozéw — olejem silnix
ym z domieszky nafty. W zimie smar ST krzepnie i uniemozli-
swobodne przesuwanie sie linek w.oslonach. ~ S

Rekojest sterowania przepustnicg mieszanki smaruje sie smarerﬁ—h
-ST. Do rekojesci motocykla M—T72 naleZy Wprowadzaé male iloSei
~smaru, w przeciwnym bowiem razie smar przedostaje sie przez -

wszystkie szezeliny i 'w ciggu dtuzszego czasu brudzi rece. Wsku-~

ek dostawania sie wody rekoje$é przepustnicy = mieszanki moto-
kla M—T72 przestaje si¢ obracaé, wobec czego po. deszezu nalezy
z lekka smarowaé. | : o : .
W zimie ‘rekojes¢ przepustnicy mieszanki, zwlaszcza w moto-
klu M—72, smaruje sie olejem silnikowym, co ma na celu za- -

- chowanie Yatwo$ci pokrecania. \ : L
- Smarowanie za pomocy tlocznicy. Smarownice dopéty napehia =
sie smarem ST za pomocy tlocznicy, dopéki $wiezy smar nie wy=

cisnie brudnego na zewnatrz. - ' chd o

- Walki hamulcowe smaruje sie minimalng iloscia smaru ST, aby

-zapobiec dostawaniu sie go na okladziny szczek i bebny hamul-

OWe. o y : R
- Smarowanie pozostatych czeSci motocykla nie wymaga dodatko-
yeh wskazéwek i adbywa sig ogélnie znanym sposobem. - :

'USUWANIE PRZYCZYN PRZECIEKANIA OLEJU =

Przeciekaniu oleju nalezy zapobiégaé z wielu powodéw. Przede
zystkim nie wolno dopuszczaé, aby olej bedacy produktem tak
nnym w-gospodarce narodowej — byl uzywany = nieoszczednie:
drugie, wyciekajacy ‘olej, rozlany po powierzchni motocykla,
ieszany z kurzem nadaje maszynie niechlujny wyglad. Po trze-
, bezuzytecznie spalany olej zanieczyszcza osadem weglowym
szezegllne czesci motocykla i zatruwa otaczajgce powietrze. .
W celu zapobiezenia przeciekaniu-oleju lgczone plaszezyzny po-
zegblnych czeéci kadtuba silnika przy produkeji sq $ciéle dopa-: -
wywane do siebie, a przy sktadaniu mocno $ciggane §rubami. Dla.
zczelnienia polgezen miedzy poszezegblnymi czesciami kadiuba
ada sig tekturowe uszczelki. W razie nieostroznego rozbierania -
p. przy whbijaniu wkretaka miedzy -dwiema czeSciami) Igczone
iszezyzny mogg ulec odksztalceniu, a powierzchnie stykowe —
zymaé wgniecenia i zadziery. Wgniecenia i zadziery musza byé
ed skladaniem spilowane pilnikiem, powierzchnie dokladnie
jrzane 1 w miare mozno$ci sprawdzone na plycie. Jezeli nie
uniemy zadzier6w i odksztalcen plaszezyzn Iaczonych, podktadki
zczelniajace nie spelnig swego przeznaczenia i nie zapewnig
zelnoSci polaczenia. Gdy poléwki kadtuba sg dobrze dopasowa-
lla szczelno$ci polaczenia wystarezy uzyé papierowych podkla- -
k nasyconych olejem silnikowym. Podkladki te musza byé¢ wy-




L my odpornej na olej (rys. 14).

"lgo‘nane ze é‘éislego pgpierﬁ, poniewaz przy Wykcin.aniu podklaydek‘”-'
zwykly papier drze sie. Ustawienie podkiadki ze Scistego papieru .
o grubosci okolo 0,25 mm, na przyklad miedzy polowkami kadiuba

‘silnika M1A, powoduje odpowiednie zwiekszenie luzu osigwego
korby i watéw skrzynki biegéw. Luz ten usuwa sig za pomoca pod
ktadek odlegtoéciowych wykonanych z folii stalowej lub blachy.

 Miedzy miska olejows silnika a kadlubem umieszcza si¢ pod-
kladke korkowa, ktéra moze by¢ zastgpiona $cisla tekturs, obficie

nasmarowang bakelitowym lakierem. ‘ '

Jezeli plaszczyzny lgczonych czeSci majg glebokie rysy, a silnikv ‘

kilkakrotnie byt rozbierany i skladany, wowczas podkladke i obie
‘Iaczone plaszezyzny nalezy nasmarowaé bakelitowym lakierem lub
szelakiem. - : ;. : B
Podktadki, umieszczane ponownie miedzy koinierzem cylindra
a kadlubem, powinny by¢ tej samej grubosci, co podkladki stoso-
wane poprzednio. Jest to konieczne z tego wzgledu, ze wskutek. zu-~
zycia gladzi cylindra, jako $lady pracy pierScieni ttokowych, po
wstaja schodki, bardziej widoczne u gory, a mniej u dotu. Zblize
nie lub oddalenie cylindra od kadtuba zaleznie od zmiany grubosci

podktadki powoduje w martwych punktach tloka uderzenia skraj-

nych pierécieni ttokowych o schodki na gladzi cylindra.

Przed nasmarowaniem lakierem. powierzchni. poszczegdlnych
czesci i podkladki wszystkie ruby Sciagajace musza by¢ sprawdzo-
ne, czy odpowiadajg gwintowanym otworom i nakretkom. Narze

dzia powinny by¢ ulozone przedtem w sposéb najbardziej dogodny

‘do uzycia. Lakier schnie do$¢ szybko i jezeli z poczatku posmaru
jemy lakierem podkladke, a nastepnie zaczniemy szukaé odpowied
niego narzedzia, zmuszeni bedziemy wéwczas wycinac nowg,_ pod
kladke; a wszystkie powierzchnie ponownie smarowa¢ lakierem

‘Mimo calkowitej szczelnosci plaszezyzny podziatu kadtuba silni
ka na jego powierzchni moze sie ukazaé olej. Staje sie to wskutel
- porowatosci aluminiowych ‘Scianek kadtuba, powstajacej podcza

. odlewu lub przy spawaniu uszkodzen.

- Aby uczynié czeéci odlane z aluminium nieprzepuszezalnymi, po
krywa sie je od wewnatrz bakelitowym lakierem nie rozpuszczaj
‘cym sie-w benzynie i oleju. Zniszczone lakierowane powierzchnis
odnawia sie w nastepujacy sposob.. Cze$¢ podlegajaca pokryciu la
_ kierem bakelitowym oczyszcza sie z resztek starego lakieru i prze
mywa wysokogatunkows benzyna, a nastepnie spirytusem. Umyt
i odttuszczong powierzchnie. polewa sie rzadkim lakierem bakeli
. towym, pozwalajac mu rozptynaé sie po calej powierzchni, resztk
za$ nalezy zlaé. Nastepnie lakierowang cze$¢ osusza si¢ w tempera
" turze okolo 180°C. T T '
W celu zapobiezenia wyciekaniu oleju przez lozyska obracaja
- ¢cych sie waléw, stosuje sie dlawiki wykonane z fileu, skory i gu

- Diawik filcowy (rys. 14 a). nie przepuszcza oleju, gdy nowa fil-
~cowa podkiadka, wygotowana w trudno topliwym smarze i szczel-
nie wprasowana we wglebienie w korpusie, mocno obejmuje watl -
_ i dociera si¢ do jego polerowanej powierzchni. Azeby podkiadka

filcowa szczelnie obejmowala wal, filec rozplaszcza sie przez Scis- -

kanie w kierunku osiowym. Jezeli dlawik w-dalszym ciagu prze-
. puszcza olej, a.dalsze Sciskanie podkladki jest niemozliwe, nalezy
wlozy¢ dodatkows podkladke, ktéra zwiekszy icisnienie na’ 0§ lub
‘wymienié dlawik na nowy. S

i . . . N
: L : Rys.-14. Dlawiki:
a — filcowy; b — z } :
.pierScien filcowy; 2 — podkladka docisk. A
. e A : Skowa; 3 — miseczka ;4 —
_ ma; 5 — sprezyna spiralna; — 6 pierscien skérzarllr;retalowa” toaw
= :

- Dlawik wykonany z gumy Owdfjorné" na dzialanie benzyny i oleju
(rys 14 b_) —- jest to-podkladka z dwo'lna Wspél'érodk‘owyﬁg ko(;i?z:
ami sk.le’rowanymi W jedng strone. Zewnetrzny kokierz, we-
atrz ktérego zawulkanizowany jest. plaski metalowy pierécieﬁ
luzy do wprasowania dtawika w otworze osadzéniowym. We-
etrzny elastyczpy kolnierz, $ciéniety od zewnatrz pierécieniem
wykonanym ze spiralnej sprezyny, sprezyscie obejmuje obracajacy

e wal. Przy ustawianiu dtawika sprezyna powinna byé zwrécona . -
W tr9ne zwigkszonego ciénienia. Dzialanie dlawika ﬁodobne jest
d dilf’lam’? skérzanego pierécienia w pompie do pompowania de-
ory: tym. mocniej przyceiska sie do Sci Y, i
ksze jest pod nim cg-s’rll)iegie. £ chlarl>ekv ey pomg}{,‘ o
e wiki, ktél:ych. d.zialanie oparte jest na tej samej zasadzie, wy-
fonywane sa réwniez ze skory (rys. 14c) zaciSnietej miedzy dwie-
‘k.szfcalto’wym:l podkiadkami, zawalcowanymi jedna w drugiej
wiki skérzane, dobrze pracujgce w $rodowisku olejowym se;
tawiane na walach skrzynki biegéw, na przyktad miedzy 162%/« :

gumy odpornej na dzialanie benzyny i oleju; ¢ — skérzany; PR
. ;



'M1A oraz na walach czterosuwowych silnikéw. . - - -

/. Na czopach lozyskowych dwusuwowych silnikéw diawiki sk6rz
ne nie sg ustawiane, poniewaz mieszanka benzynowa niszczy sk
re. Niemniej' jednak w razie uszkodzenia dtawika gumowego, na
przyktad na prawym czopie lozyskowym silnika M1A, i wobec bra-
ku nowego — mozna ustawié skérzany dlawik wlasnej roboty. W;
miana tego dlawika nie jest trudna i nie wymaga. specjalnyc
‘wskazoéwek. e : Lol

i
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| ZAPOBIEGANIE NADMIERNEMU ZUZYCIU PALIWA -

' NORMALNE ZUZYCIE PALIWA

. Normalne zuzycie paliwa przez motocykle na 100 km drogi wy

nosi (wedtug danych instrukeji fabrycznych): - o

- ‘Motocykl KI1B w warunkach miejskich ~przy szybkosci.. -

20 km/godz. e s s e 20

Motocykl K1B na szosie przy szybkosci 30 km/godz. = . . 241

" Motoeykl MIA i K-125 na asfaltowej szosie przy szybkoSei = ..

40 km/godz. . . ) o ;

Motocykl '1Z-350 na

50 km/godz: . . ... . .o . oah o381

Motocykl M-72 (bez wozka) na asfalt?,wej szosie przy szyb- .
kosei 50— 60- km/godz. . . .77

T O ONNE ¥ O S
asfaltowej szosie  przy ',szybkoéci .

P T S
Motocykl M-72 (z woézkiem) na asfaltowej szosie-przy szyb-
o koéei 50 — 60 km/godz. .. - . .. . .. .0 o
" Motocykl BMW-R-35 na asfaltowej szosie .przy szybkosci
) 50— 60 km/godz. « ... e .. Cal oo TE D

451
4717
. Podane wyzej normy zuzycia paliwa odnoszg sie do calkowici
' sprawnych motocykli podczas jazdy po gladkich drogach z eko
miczng szybkoscig. - RO R ~ Lo Ty
* 'Odchylenia od podanych norm zuzycia paliwa w granicach 15°
nie mogg by¢ oznakg niesprawnosci motocykla., -~ . s
W praktyce zuzycie paliwa okrefla sie do§¢ dokladnie na danyr
odcinku szosy miedzy dwoma kilometrowymi slupkami za pomoc
wyskalowanej miarki poziomu paliwa lub szybkoSciomierzem. ..
Miarke poziomu paliwa mozna wyskalowaé¢ w nastepujacy spo
{s6b: do proznego zbiornika paliwa wlewamy litr benzyny; miark
- “poziorhu okre§lamy poziom benzyny w zbiorniku i umieszczamy n.
‘miarce odpowiedni znak. Nastepnie do:zbiornika wlewamy drug
trzeci itd. litr benzyny, mierzac za kazdym razem- poziom i ozn
" czajac go na miarce. RS Do e e
‘Nadmierne zuzycie benzyny, moze byé¢ spowodowane niedoma
- ganiami motocykla, ktére nie od razu dajg sig, spostrzec. Dlateg

.

tez ‘w zbiorniku zawsze powinien znajdévﬁéé sie pewien zapas’beri-'
- Zyny, angy motocykl byl stale przygotowany do wyjazdu i niespo-
- dziewanie nie stangt w drodze. Troska o to jest jednym z podsta-

Wowych obowigzkéw kierowcy.

PRZYCZYNY NADMIERNEGO ZUZYCIA PALIWA

" Zuzycie paliwa wzrasta wskutek: o :

: l)v ‘przyczyn zewnetrznych — nadmiernego ciezaru przewozone-
go Iadunkl.l_, jazdy z nadmierng szybkoscig, przeciwnego wiatru, -
Jazc_lty na nizszych biegach, jazdy po piasku, glinie, puszystym $nie-
gu itp.; o o

2) przyczyn, powodujacych niedostateczny ruch motocykla

- wskutek sity bezwladnosci;

3) straty paliwa z powo-durbprzec'iekania zbiornika, 'przewodéw :
paliwa'i gaZnika; _ ’ ' ' o
4) stosowania n’ie.odpowie_dniego paliwa, sktonnego do detonacji; -
5) niedokladnosci regulacji — opéznionego lub zbyt przyspie~

. szonego zaplonu, bogatej lub ubogiej mieszanki, za szybkich obro-

t(;w silnika.na biegu luzem, niedoktadnie wyregulowanych zawo-
row; . ) ,
6) niedomagan silnika — stabego stopnia sprezania, duzej war-

- stwy osadu weglowego na tloku i glowicy cylindra.

W razie przewozenia ciezkiego ladunku, w celu doprowadze-

‘nia zuzycia paliwa do normy nalezy zwiekszyé ci$nienie powie-

trza w detkach, poniewaz jazda na detkach stabo napompowanych -
niszezy opony i zwieksza opoér toczenia sie két. L ‘
~Jazda z nadmierng, a zwlaszeza 'z maksymalng szybkodcis,
1Q1_<sza zuzycie paliwa wskutek pracy silnika na szybkich: obro-
ach i duzej straty mocy na pokonanie zwiekszonego oporu powie-
rZza. ’
Ja‘zda' na bezposrednim biegu z minimalna,._szybkoécia‘ nie jest

konomlczna wskutek zbyt opézZnionego kofica ssania i ‘inn'ych
wiaSeiwosci rozrzadu nowoczesnego szybkobieznego silnika moto-
ykloW’ego. Dla kazdego motocykla istnieje najbardziej oszczedna -
szybkosé ruchu, przy ktérej zostaja zuzywane minimalne ilosci pa-
iwa. : '
.Podczafs jazdy po gruntowych drogach trzeba, aby wybér wiag-
iwego biegu odpowiadal pokonywanemu oporowi, czyli nalezy da-
wag silnikowi érednie obroty miedzy jego praca, gdy sie Wyciuwa .
v;{s‘grzagc_sy w. uktadzie napedu, a pracg jak gdyby luzem — bez ob-
igzenia, g : : ‘

- Podczas jazdy po piasku, glinie, puszystym $niegu itp. trzeba tak
gezy¢ ruch spowodowany bezwladnoscia maszyny, wyboér biegu
sterowanie ,,gazem®, aby w zadnym wypadku nie dopuscié¢ do za~ -
rzymania motocykla. ’ S R L

acja motocykli — 4 . [ ) 49 R




ko ;zystywac do mak31mum ruch motocykla Wskutek sity bezwlad
‘n0s01, gaszac silnik lub utrzymujac minimalne obroty biegu luzem
-Jezeli ruch wskutek sity bezwladnosei- ‘motocykla. jest sIaby, na-
1ezy odnalez¢ i usunaé przyczyny tego.
. Nieszczelno$ci w polgczeniach gwintowych usuwa sie’ przez wlo
,zeme podkladek z fibry lub skory Polaczema gwintowe i podklad-
ki (zwlaszcza nowe) zaleca sig smarowaé mydlem. Wskutek od-

pornosci mydia na benzyne, polqczema gwmtewe nie Wymagaja.

mocnego domggmema ktore. Je mszczy

 WPEYW. PRZYSPIESZENIA MOMENTU ZAPEONU NA ZUZYCIE
.  PALIWAT

Dokladne ustawienie zaplonu zmme]sza zuzyc1e pahwa. W mo-

" tocyklach, w ktérych przespieszenie momentu zaplonu zmieniane

jest za pomocs, dzvv1g1enk1 umieszczonej na kierownicy (np. w mo:
- tocyklu M-72), przyspieszamy zaplon w miare zw1ekszen1a obrotow:
- silnika. -
Wybor momentu zaplonu zalezy od dosmadczema klerowcv
Podstawowa zasada sterowania zaplonem jest nastepujaca: dzwi-
gienke na kierownicy przesuwa sie z op6znionego zaplonu na przy-

spieszony tylko dopdty, dopdki przyspieszeniu zaplonu odpo-
Dalsze - zwiekszenie przyspleszenla :

wiada zwigkszenie: szybkosci.
‘zaplonu jest bezcelowe i szkodliwe.

"0 wplywie, ‘jaki wywiera doktadny dobor momentu przvsple—
‘nia zaplonu na moc silnika, zuZzycie paliwa i temperature glowicy

silnika, mozna Wmoskowac na podstawie wynikow prob przepr
wadzonych z czterosuwowym silnikiem, ktéry najlepsze wskaz-

niki mocy, zZuzycia paliwa i temperatury glowicy wykazywal wy-

lacznie przy przyspieszeniu momentu zaplonu Wynoszacym 30°.
zw1e;kszemu przyspleszema momentu zaplonu do 36° moc i zuzyc
paliwa nie zmlenlly SIQ, podmosla sie jedynie temperatura glowi-
cy. Po przyspieszeniu do 40° moc silnika spadia, zuzycie paliwa
Wzroslo a temperatura glowicy silnika gwaltownie sie podniosta

Dokladne ustawienie momentu zaplonu jest z punktu widzeni

ooszezednoScl paliwa szczeg6lnie wazne dla silnikéw pracujacych
ze statvm’ przyspleszemem zaplonu np. w motocyklach KlB MlA
‘i K—125 :

WPLYW SKLADU' MIESZANKI NA ZUZYCIE PALIWA

- Mleszanka pahwowa sklada si¢ z pary benzyny pow1etrz
: zmleszanych w okreslonej proporcp Zaleznie od stosunku iloécio-
- wego: benzyny 1. pOWIetrza rozroznlamy m1eszank1 normalna
B Wzbogacona, bogata, zubozala, i ubogq ' ey ,

W ormalne; mieszance pahwovve] na jedna nostke wagows
yny przypada 15~ ]ednostek wagowych powietrza. Mieszanka
bogacona zawiera o 20%, a mieszanka bogata o ponad  20%
niej powietrza aniZeli mieszanka normalna. W mieszance zubo-_‘
aIeJ nadmiar powietrza nie przekracza 10%, w mieszance za$§ ubo- .
iej nadmiar povmetrza przekracza 100/0, W porownamu z mleszan- '
ka normalng., - :
Od sktadu mieszanki zalezy 'moc sﬂnlka i zuzycie pahwa uwi-
ocznione w tabeli 2.* :
Wzbogacenie mieszanki. Przy umlarkowanym Wzbogacemu mie-
szanki, jak to wynika z-tabeli 2, moc silnika wzrasta, przy dalszym

za8 Wzbogacenlu zaezyna spadac co jest zupelme zrozumiate, ‘gdyz '

dla spalenia wszystkiej benzyny za malo jest povvletrza W tym
przypadku silnik wolno rozwija obroty, wybuchy za$ w cylindrach

nastepujg na przemian z przerwami. Wskutek niecalkowitego spa- -
lania z tlumika wydostaje sie czarny dym; na tloku, glowicy cy-
ndra i §wiecach szybko tworzy 51e osad Weglowy, naruszajacy

‘normalna pracq silnika. Dolna czes¢ izolatora $wiecy moze zostaé |

zakopcona i Swieca po kilku mlnutach pracy silnika sta]e sie me—
zdatna do uzytku ‘ :

Wplyw skladu mieszanki na moc silnika i zuzycie pahwa

Tabela 2

' Jakoé

mieszanki

Tio$¢ powie-
{rza na 13kg
benzyny
w kg

Nadmiar lub
brak powietrza
w stosunku

do pormy w % )

\

Moc silnika

Oszezednoge
silnika

6,5—12

12,5—13°
16,0 —16,5
165 — 20

Brak 57 —20

Brak 21 —17"

Nadmiar
7—10

Nadmiar,
10— 35

Zmniejszona

Najwieksza : s

- |Znmniejszona

0 4—5% .
Zmniejszona

o 10%.
Znacznie

zmme]szona '

Znaczne

pogorszenie
Pogorszenie :
0 20—25%
Pogorszenie -
.0 5%
Naiwieksza -

Pogorszenie . .

*'e spalone paliwo zmywa smar ze $cianek cylindra i rozrzedza
w misce olejowej. Jeszcze wiekszy brak powietrza powoduje,
ieszanka w cylmdrze nie zapala sie'i zupelie sprawny silnik

zestaje pracowaé. W celu usuniecia nadmiaru benzyny z cylin-
Inik wyplukujemy, tzn. wolno obracamy pedalem rozrucho-

1 wat korbowy sﬂmka przy calkow1c1e otwartym suwaku prze—

tmcy m1eszank1 :

'abelq wz1eto 4 ks1qzk1 Al Karlagma, G. Solovv]ewa J. Kruze Budo~ :
eksploatac;;a samochodu®, Wo;;emzdat 1948 str 116. - AT




Nadmlerne wzbogacenie m1eszank1 moze’ byc spowodowane 511-
nym zanieczyszczeniem filtru powietrza, przepelnieniem komory
plywakowej benzyna oraz nieprawidlows regulacjg gaznika. W ce-
- 1lu oczyszczenia filtr pow1etrza nalezy przeptukac naftg 2 — 3 ra-

~ zy, a nastepnie nasycié olejem silnikowym.

Przepelnienie komory ptywakowej benzyna moze by¢ spowodo—
wane nastepujgcymi przyczynami: dostaniem sie brudu lub wody
pod stozek iglicy regulacyjnej plyvvaka przedostamem sie benzy-
‘ny -do wnetrza ptywaka, zsuwaniem sie sprezynowego zamka z igli-
cy regulacyjnej plywaka, nagromadzeniem brudu w dolnej pro-

. wadnicy iglicy regulachneJ Szczegblnie przeoczenie tej ostatniej

. przyczyny spraw1a kierowcom wiele klopotu: dolny koniec iglicy
regulacyjnej grzeznie w lepkim brudzie powodu]qc wyciekanie

- - benzyny z komory pltywakowe], mlmo ze nie ma jawnych oznak

niewyptywania plywaka.

Czesto lekkie postuk1wan1e ‘kawaleczkiem drzewa w komore
pIywakowa przywraca iglicy regulacyjnej ptywaka zdolnos¢ do
-~ pracy. Silne uderzenia w gaZnik wykonany ze stopu cynkewego
(metal, podobny z wygladu do aluminium, lecz ciezszy od niego)
mogg uszkodzi¢ gaznik. Przez lekkie postukiwanie iglica szczel-
niej os1ad21e w gniezdzie, a dalsze drgania silnika i ruch benzyny
uwolnig jg od brudu. Jezeli postukiwanie nie odniesie skutku, na-
lezy zdjaé pokrywe komory plywakowej, wyja¢ z ptywaka iglice
regulacyjng i po usuniecitt brudu dotrzeé palcaml iglice do gmazda

Zubozenie mieszanki. Zubozajqc nieznacznie mieszanke, mozna
uzyskaé minimalne zuzycie paliwa bez widocznego praktycznie
spadku mocy silnika. Wskutek nadmiernego zuboZenia mieszank
zuzycie paliwa zwieksza sie, silnik zaczyna stabiej ciagna¢ i strzel
przez gaznik, wzrasta temperatura silnika. Zjawiska te tlumaczy
sie powolnym spalanlem sie ubogiej mieszanki, trwajacym. pod
" czas suwu pracy i wydechu. W przypadku gdy spalame przedluz
_ sie az do poczatku suwu ssania, §wieza mieszanka zapala si¢ wsku
tek stycznosdcei z plonacq W sﬂmku mieszanky, wobec czego silnik
zaczyna ,strzelaé® przez gaznik.

Zubozenie mieszanki powstaje wskutek dostawama SlQ do 'pah
wa wody, zameczyszczenla otworu powietrznego w korku zbiorni
ka benzyny, kurka i osadnika, przewodu benzynowego, komory
plyvvakoweJ i kanalu prowadzacego ‘od komory-do dyszy, a takze
samej dyszy oraz nlepra\mdloweJ regulaciji gaznlka W celu- szyb:
klego ustalenia miejsca, w ktérym nagromadzil sie¢ brud, nalez
mnacisnaé na przyCLsk — zanurzacz plywaka. Wyplyniecie plywak’
Swiadezy o tym, ze zanleczyszczeme povvsta?(o miedzy komora ply:
wakows a dysza lub Ze zanieczyScila sie dysza. Jezeli ptywaka
da si¢ wyczu¢ przez dotyk, zanieczyszezenie powstalo ledZY
morg plywakowsa a zbiornikiem benzyny, korek zbiornika nie pr

_tpuszcza pow1etrza lub w zbiorniku brakuje benzyny Brud usu

:sug przez przedmuch1wan1e poszczegolnych czesei pompa W razie :

stosowania etylowanej- benzyny nalezy zachowaé jak najdalej ida-

cé §rodki ostroznosci i w zadnym razie nie dopuszezat do tego aby

benzyna dostala sig do ust lub na skére.

Zaleca sie sprawdzié umocowanie Wzbogacajace] iglicy w suwa~
ku przepustnicy mieszanki: czy nie dostaje sie dodatkowo powie- .
trze przez nieszczelne pola;czema w drodze od gaZnika do cylindra,

‘czy szczelne sg szwy polqczen i uszezelki skrzynki-korbowej dwu-

suwowego silnika. W przeciwnym razie rozbieranie - gazmka dla

oczyszczema okaze sie zbyteczne.

REGULACJA GAZNIKA

Przed przystqplemem do regulacji gaznika nalezy rozebraé
i oczy$cié osad umieszczony przy kurku zbiornika benzyny oraz
sam kurek. Znajdujacy sie w osadniku osad o zabarwieniu bru-
atnym jest objawem normalnym przy uzyciu krak1ngowe1 ben-
yny samochodowe; Po usunigciu osadu osadnik i siatke przeplu—
kuje sie benzyna.
- Woda .— nawet w minimalnej 110sc1 — dostajac sie do zbior-

‘nika okresowo zakrywa w postaci kropel otwor dyszy lub tez po-.
‘woduje podciekanie benzyny przez iglice regulacyjng plywaka.-
W zwiazku z tym sklad mieszanki bedzie zmienny — ubogi lub bo-
- gaty, co spowodu]e przerwy w pracy silnika i strzelanie przez gaz—

ik. W celu usuniecia wody ze zbiornika benzyny nalezy spuseié
do czystego naczynia wszystka benzyne i wytrzeé zbiornik do su-~
ha ‘czysta, umocowang na drucie szmatka, ktéra pochlonie wode.
Benzyne, po odstaniu jej w naczyniu, wlewa sie z powrotem do
biornika za pomocg weza zaopatrzonego w 51atkowy filtr lub tez
przez zamsz. Zanurzony w benzynie koniec weza nie powinien sie-
a¢ dna naczynia. Azeby unikngé koniecznoSci zasysania benzyny
tami, co jest absolutnie niedopuszczalne przy uzywaniu etylowa-
nej benzyny, nalezy postepowac w nastepujacy sposob: calkowicie
anurzyé waz w benzynie i po kilku sekundach, gdy zostanie wy-
selniony benzyna, zakryé palcem otwor wylotowy i Wy]a,c koniee
aczynia. Gdy koniec weza z otworem Wylotowym opusci sie po-
izej poziomu benzyny, nalezy palec odjge i otvvorzyc drogq prze-
plywow1 benzyny.

Azeby nie regulowac gazmka na §lepo, nalezy uprzednio
sprawdzié, czy nie s zanieczyszezone jego przejscia; przez kioére
przeptywa benzyna i powietrze, czy poszczegblne czeSci sg prawi-
dtowo zlozone, czy nie zacinajg sie-linki, a zastony i 1g11ce reagum
na poruszenie rekojedci, czy nie podc1eka benzyna i czy poziom
jej jestnormalny. Zmiana poziomu benzyny w komorze plywa-' .
kOWG] w granicach 1 — 1,5 mm na regulacge gaznika zasadniczo-
nie wplywa wobec czego mozna nie zwraca¢ na ’oo uwagl




_ Najlatwiej reguluje sie gafniki K-30 motocy
i1 K1B (;Kijowianin“). Gazniki innych motocyk

7 przedwojennej produkcji TIZ-AM-600, K-29, ktéry dawniei
P ukcji TIZ-AM , y v dawniej byt
+ stosowany do motocykli 1Z-9 i 1.8, obecnie za$ ustawiany je]st ga
sportowych motocyklach M-35), sa jednakowe pod wzgledem roz-
mieszczenia i ilosci urzadzeri regulacyjnych oraz sposobéw regu-

- . lacjic

Gazniki motocykli M1A, K-125 i K1B maija trzs urzadzeni
gulacyjne (rys. 15): : T > maja "rZY qtzadzenla »re-

1) wymienng dysze z przecieciem do wkr 4 ana 1
) wyn , etaka, wkrecang d -
nego konca rozpylacza. Znormalizowana wymienna d?rszaarhgtgc?;- f

kli M1A i K-125 znaczona jest cyfra 135, motocykla za§ K1B —

cyframi 90 — 100 okre$lajacymi zdol-
nos¢ przepustows dyszy. Wymienna

: dyrszg reguluje jako$é mieszanki za
sadniczo-przy calkowicie otwarty.
~suwaku  przepustnicy mieszank:
Zwigkszenie otworu dyszy zwieksz
jej zdolno$¢ przepustows, a wiec po
woduje = -wzbogacenie  mieszanki
zmniejszenie za§ otworu — zubozeni

_mieszanki; L

przestawienie plytki zamkowej z jed
-hego rowka w drugi zmieniamy po
tozenie iglicy wzgledem suwaka, prze
pustnicy mieszanki, podnoszae lu
op.u!sz?zaj ge iglice: Tym sainym ‘regu
luje sie jako$é mieszanki w $rednich
polozeniach suwaka przepustnicy
Przestawienie plytki zamkowej na
L e iglicy w gore zuboza mieszanke
Bys. 15, Urzadzenia regula-  Drzestawienie za$§ w dét — wzbogaca;
U FGy molondi - 3) nasadka _gwintowa na glowiey
i 536%.”5‘;33’532;0% . iglica; omory zmlesz*an.la,,sluza‘ca za opar-
opa tony 1inksi. cie dla ostony - linki sterujacej su-
. vy'akiern przepustnicy mieszanki. - .
‘mieszanki na obrotach biégu luzem.

gasadka reguluje  iloga
Przy wkrecaniu nasadki w glowice szczelina ' L

L ‘ ki w ‘ _ - przelotowa d
{%g;zgﬁ(i{nazasilona zvgizla ste i obroty silnika -staja;sie-wohﬁej?; )
. Przy odkrecaniu nasadki zaslona podnosi sie i - silnika sta
sig szybsze. o e p 8 051" §1e ' Obmt v S.ﬂmk‘a Sta

- K-37 motocykla M-72, K-40 motocykla 1Z-350, MK-17 Iiotgcsz'ﬁla{

Wocelu Wyfegtibwam g‘éi ka'na wolne dbrbfcj ptfzyhérﬁiélmevy
grzanym silniku nalezy calkowicie. zamkngé' rekoje$é gazu na

 kierownicy. Nastepnie, jezeli silnik zga$nie, trzeba odkreci¢ o kil-:
- ka obrotéw nasadke znajdujaca sie na glowicy komory zmieszania" -
- i po ponownym uruchomieniu silnika zamknaé rekojesé gazu. Je-
- zeli silnik bedzie mial za szybkie obroty, nalezy, wolno zakrecajgce

sadke, regulowaé potrzebne wolne obroty i w uzyskanym polo-
zeniu umocowaé nasadke przeciwnakretka. Lo o

Regulacja gaznika przez przestawienie iglicy stozkowej W Su=’
waku przepustnicy mieszanki odbywa sig jedynie wtedy, jesli kie-
rowca nie jest zadowolony ze zrywu motocykla lub zuzycia pali-
wa, silnik bowiem przy dowolnym polozeniu iglicy pracuje zado-
walajaco. Jak w jednym, tak i w drugim przypadku polozenie igli- -

¢y ustala sie na podstawie doswiadczenia. Zryw polepsza sig przez

rzestawienie iglicy w gore, zuzycie za$ paliwa zmniejsza sie przez
rzesuniecie iglicy w d6t. Iglice nalezy przesuwaé w dét réwniez .
tedy, gdy $wieca po nieznacznym przebiegu motocykla zostanie .
kopcona. - . : o RGO
‘Regulacja jakoéci mieszanki przez wymiane dyszy giéwnej do- -
uszczalna jest jedynie wtedy, kiedy otwér dyszy zostanie uszko-
zony wskutek nieumiejetnego obchodzenia sie, na przyklad przez

zyszezenie go igha, stalowym drutem itp. W tym przypadku dysze P

alezy  wyskalowaé. . S
 Gazniki motocykli M-72, 1Z-350, TIZ-AM-600, 1Z-9, -8, M-35
1aja pie¢ nastepujacych urzadzen regulacyjnych (rys. 16): -
1. Wkret regulacyjny- jakoSci mieszanki na wolnych obrotach
iegu luzem; wkret umieszczony jest poziomo. Zakrecanie ‘wkretu
bogaca mieszanke i nieco zwalnia -obroty silnika.~ Y
. Wkret oporowy, ograniczajacy opuszczenie sig suwaka prze-
yustnicy; wkret umieszezony jest pochylo. Wkretem oporowym re-
guluje sig ilosé mieszanki na wolnych obrotach przy zamknietej

ekojesci sterowania przepustnica gaZnika, umieszczonej na kie-

wnicy. Zakrecanie wkretu unosi suwak przepustnicy, przyspie-
zajac wolne obroty. A » R
3. Rowki lub otwory wykonane na géornym konicu stozkowej
v-wzbogacajacej z odpowiednim plytkowym lub drucianym/ '
prezynowym zaciskiem, za pomoca ktérego wzbogacajgca iglica -
tala sie w suwaku przepustnicy w réznych polozeniach. Urzadze-
e to reguluje jakosé mieszanki poczawszy od uniesienia sie su-
aka przepustnicy o 1/8 jego suwu. W ostatniej éwierci unoszenia
suwaka iglica regulacyjna nie wplywa na jako$é mieszanki. Je-
zamek spreiynowy ustawiony jest w dolnym rowku lub
‘otworze iglicy — mieszanka jest najbardziej bogata. Mieszanka
zeje w miare przestawienia zamka w. gére wzdtuz iglicy, czyli
miare przesuniecia iglicy w d6t wzgledem suwaka. W gaznikach -
ykli M-72 dzieki istnieniu zamkowych otworéw w iglicy ¢
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i'w suwaku przez rozmaitg kombinacje zbieznosci tych otworéw

- iglice mozna ustalaé w oémiu roznych polozeniach. Przez przesta-

b -+ wienie iglicy ze skrajnego dolnego polozenia w- skrajne gérne —

zuzycie paliwa

zwieksza  sie
o 40%. o

4. Gléwna. dysza reguiujaca

_ jako$é mieszanki w granicach
ostatniej ¢wierci unoszenia sie
suwaka przepustnicy.

5." Rowki pierscieniowe na
iglicy regulacyjnej plywaka. Je_
zeli iglica regulacyjna ma kilka

stawienie jej w zamku mozna
zmieniaé poziom paliwa w ko-
morze ptywakowej. Zmiang po-
‘. ziomu paliwa w komorze ply-
wakowej
mieszanki na calej rozpietosci
regulacji gaZnika. Przez przesta_
- wienie iglicy' w gére wzgledem
ptywaka zubozamy mieszanke,
a przez przestawienie w dét —
wzbogacamy. Gaznik reguluje
sie wylacznie przy normalnie
rozgrzanym silniku, totez najle-
piej jest regulowaé zaraz po po-
wrocie z drogi. _
Regulacja wolnych ocbrotéw
biegu luzem odbywa sie w na-
, stepujacy sposdb:
1. Zakreci¢ na glowicy komory zmieszania regulacyjng nasad-
ke — oparcie ostony linki — aby linka miala nieznaczny swobod-
+ ny suw, dzieki ktéremu przy zamknigtej rekojesci sterowania prze-
pustnicg -mieszanki linka nie bedzie miala wplywu na polozenie
suwaka przepustnicy. - o
Ostabié przeciwnakretki poziomego wkretu regulujacego ja
koS¢ mieszanki i pochylego wkretu regulujacego ilo§é mieszanki.

Rys. 16. Urzgdzenia regulacyine
gaznikéw motocykli M-72, 1Z-350,
'II‘IZ-AM—GOQ, 1Z-9, %.-8, M-35:
© 1 — wkret regulacyjny jakoSei mie-
szanki; 2 ~— wkret regulacyjny ilo~
Sci- mieszanki; 3 — rowki lub otwo-
ry na iglicy wzbogacajacej; 4 — gro-
wna dysza; 5 — sprezyna ustalajgca
iglice regulacyjng plywaka

Wkreci¢é nows Swiece albo $wiece z czystym izolatorem, zdatng .

do pracy. »

2. Uruchomi¢ silnik, ustawié opbzniony zaplon i stopniowo za-
myka¢ rekojesé gazu. W razie zatrzymania sie silnika — nalezy
zakreci¢ na kilka obrotéw pochyly. wkret regulacyjny. - Czynnoéé
ta zapewnia stalosé pracy silnika przy calkowicie zamkniegtej re-
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rowkéw, woéwcezas przez prze-

reguluje’ sie jako$é

r

koje$ci gazu. W razie potI?Zeby wolno odkrecaé wkret oporowy do
- chwili ofrzymania minimalnie statych obrotéw silnika. =

- Obracajac bardzo wolno poziomy wkret regulujacy jakosé mie-

~szanki, staramy sie zwiekszyé ilo$é obrotow. Obroty wzrastaja. za~
© zwyczaj przez wykrecanie wkretu, czyli przez zubozenie mieszan-
ki. Nalezy otrzymaé maksymalng ilo§¢ obrotéw. przy nieprzery-

wanej ‘kolejnosei wybuchéw. _ : : -
- Wykrecajac pochyly wkret, czyli zwezajac szezeline pod suwa-

- kiem przepustnicy, ‘zwalniamy obroty silnika® do minimalnie

statych.

- Przez wykrecanie poziomego wkretu prébuj' emy powtdrnie przy-

spieszy¢ obroty, a nastepnie zwalniamy je, wykrecajae pochyly
3 . i s g

Regulacja gaZznika na wolne obroty biegu silnika luzem polega
wykonywaniu na przemian dwéch czynnoSci: przyspieszenia
obrotow kosztem zubozenia mieszanki przez wykrecanie poziome-
0 wkretu i zwolnienia obrotéw droga zwezania szczeliny pod dol-
na krawedzig suwaka przepustnicy, przez wykrecanie jego opory— -
pochytego wkretu. . v ' s

abezpieczy¢é nakretkami obydwa wkrety regulacyjne, .azeby za-
ec przesunieciu sie ich z wyregulowanego polozenia. Swobod-
_przesuwanie sie oslony linki usuwamy przez odkrecanie i za-
zpieczenie nasadki regulacyjnej. v :
Kierowcy czesto reguluja wolne obroty prostszym  sposobem
zeli opisany wyzej, a mianowicie przez zakrecanie poziomego
retu prawie do oporu. Istotnie, obroty silnika wtedy spadaja,
z nie wskutek matlej ilosci prawidtowo odmierzonej mieszanki,
'z powodu znacznego jej ‘wzbogacenia, przy ktérym szybkoéé

te podczas dalszej regulacji- gaznika na zryw i catkowity mog,
iewaz sprawdzianem jakodci regulacji gaznika, podobnie jak
‘ ika, j : i j czeSci izolatora Swiecy.
puszczajae z wygladu zakopconej Swiecy, ze mieszanka jest
bogata, kierowea opusci iglice regulacyjna, zubozajgc tym
m mieszanke prawie na wszystkich obrotach silnika i powo-
orzez to przegrzanie silnika. Skuteczna regulacja na zryw
‘owitg moc wymaga prawidlowego wyregulowania wolnych
ow, to znaczy — aby obroty te byly otrzymane w wyniku
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_zubozenia mieszanki przez wykrecanie poziomego wkretu przy mi-
" pimalnym unoszeniu sie suwaka przepustnicy. s
"~ Podczas regulacji gaznika moze sie zdarzyé¢, ze przy prébie zwol-
nienia obrotéw silnik sie zatrzyma. , R
" Gazniki nie daja sie wyregulowaé na wolne obroty “wskutek
‘znacznego zuzycia dolnej krawedzi suwaka przepustnicy oraz dol-
nej czeSci jego. prowadnicy w komorze zmieszania. Stosunkowo
szybkie zuzycie zastony i dolnej czesci jej prowadnicy nastepuje
z powodu warunkéw pracy zaslony. Zastona podczas pracy prze-
‘suwa sie w gore i w dot i drga pod dziataniem pulsujacego stru-
- mienia mieszanki. Wskutek zuzycia zastona nie przylega szczelnie
do swej prowadnicy, wobec czego na wolnych obrotach do cylin-
- “dra dostaje sie dodatkowe powietrze. W miare unoszenia sig za-
stony wplyw dodatkowego powietrza ustaje, lecz zaslona zaczyna
mocno stukaé. Jezeli prowadnica komory zmieszania jest znacz-
nie zuzyta, ustawienie nowej zastony nie zmniejszy przedostawa-
nia sie dodatkowego powietrza, a wigc nie polepszy zdolnoSci re-
gulacyjnych gaznika. W celu naprawy gaznika nalezy roztoczyé
prowadnice komory zmieszania i daé suwak przepustnicy o wigk-
szej §rednicy. ‘ - ' - o
. Regulacja gaznika przy Srednich polozeniach suwaka przepust-
. nicy. Silnik motocyklowy pracuje zasadniczo przy §rednich polo-
" zeniach suwaka przepustnicy, kiedy jako$¢ mieszanki, a wiec i
zycie paliwa zaleine sa od polozenia wzbogacajacej iglicy w s
waku przepustnicy mieszanki. : : ey
. Przestawienie iglicy w suwaku w gére wzbogaca mieszanke i p
" lepsza zryw, ale zwieksza zuZycie -paliwa. Przestawienie iglicy
w_ dét zuboza mieszanke i pogarsza zryw, lecz zmniejsza zuzyc
paliwa. s : PO
Jezeli zuzycie paliwa jest normalne, a kierowca nie ma zadnych
zastrzezeni co do zrywu maszyny, wéwczas polozenia iglicy wzb
gacajgcej nie nalezy zmieniaé. - .
Po przestawieniu iglicy w'dél, w celu zmniejszenia zuZyc
paliwa, mozemy otrzymaé przeciwny skutek, to jest zwickszen
‘zuzycia paliwa. Istota tego zjawiska, przeezacego na pierwszy rz
oka ogblnej zasadzie, polega na tym, Zze zuboZzenie mieszanki p
garsza zryw, przy slabszym za§ zrywie przedtuza sie czas jaz
na nizszych biegach, potrzebny do rozpedu motocykla przed wi
‘czeniern wyzszego biegu. Jednak jazda na nizszych biegach pow
‘duje nadmierne zuzycie paliwa, dlatego tez bardzo czesto moz
" niepotrzebnie obnizyé zryw maszyny, nie osiggajac oszczedno
- w zuzyciu paliwa. I przeciwnie, unoszac iglice i wzbogacajac ¢
" kolwiek mieszanke mozemy znacznie polepszyé wiasciwosei p
_ciggowe motocykla, nie powodujac zwiekszenia zuzycia benzyn
_ poniewaz przed wiaczeniem wyzszego biegu szybkosé bedzie s
- predko rozwijala. C e T

W razie okopcenia §wiecy ‘nalezy kohiec)zme stbpmowo v’opuééié i

lglilc% 0l-—2 polozenia. " R
glice unosi sie 0 1 — 2 polozenia wtedy, jezeli T
PRSP p g wtedy, jezeli przy stopnio-
ym- rozwijaniu - szybkosci . silnik zaczyna strzelaé prz};z‘ ggz‘nik

i ’ gdy slyszy sie detonacyjne stuki.

“‘Regulacja gaznika przy calkowitym uniesieniu sutwaka prze-

”_pku‘stnl,cy. Regulacja jako$ci mieszanki przez wymiane gtéwnej dy-

szy odbywa sie w razie powiekszenia otworu dyszy wskutek prze-

_cezyszczania go stalowym drutem lub tez w rezultacie no )

ySzC rut ] rmalnego
_zuzycia z powodu ._dlqgoletnl.e] pracy. Regulacja jest takze koniec%—- ’
- ha w razie ustawienia na silniku gaznika nieodpowiedniej marki

raz przy przygotowaniu silnika do zawodéw sporto v
_‘Um}aykowane ‘powigkszenie otworu dysz;’p zwggsé ‘moe
- zmniejsza obawe Pprzegrzania silnika podczas jazdy z calkowicie.
-m&}riga pszepu§tn1cal mieszanki.. Zmniejszenie otworu dyszy
mniejsza moc i umozliwia przegrzanie silnika az do zatarcia
§ ’nac'ip'alema tloka, zwlaszcza przy diuzszej pracy motocykla z ca- .
kogvnc:lel otvgartq przepustnicg mieszanki. ‘ o
W celu otrzymania najwigkszej mocy silnika mozna i -
Zy 'zwirel_cszag dqpéty, dopoki szybkos’c}i’omierz nie Wskg%‘rz;o%zu
,\.ybk-o‘gm_. Z dwéch dysz, zapewniajgcych motocyklowi jednakowa
-zybkgsé, ze Wzglqdu na zachowanie silnika najlepiej jest wybie-
.:;16; _\_me-k:sga;. Prawidiowo$¢ doboru dyszy, w. celu otrzymania ma-
ksymalnej mocy, sprawdza sig na podstawie stanu $wiecy. Azeby
\rgdme pologeme przepustnicy mieszanki nie wplywalo na stan
iecy, na*‘lezy\ ’podczas jazdy z calkowicie otwarts przepustnica
ybko zamkngé gaz, wylaczyé sprzeglo i zaplon, a po zatrzyma-
u motocykla Wyk_recu’: Swiece. Jezeli §wieca dobrana jest pi'awi- k
towo, czol(’)yvg Jej powierzchnia powinna mieé ciemny kolor,
dolna czgsS¢ izolatora nie powinna byé okopcona. R
Regula_c;;.a silnika na moc maksymalna, w celu dluzszej 1'ézdv
alkpmme otwar,ta. przepustnicg mieszanki, moze byé pofriebné
ynle sportowcowi przygotowujacemu motoeykl ‘do zawodéw
rtowych (_patrz rozdzial ,,Przygotowanie motocykla do sportu®)
1 ormalne;J e_ksp;loa_tacji wigksze znaczenie ma zachowanie nor-
’lnego zuzycia .,pah\gva'fprzy do$¢ wysokiej maksymalnej szyb-
bc»_, ruchu. Poniewaz 3§dnak kazdy kierowca podczas ie{zdy- po \'
orej drodze na zupetnie sprawnym i dobrze wyregulowanym
tocyklu pragnie wyprébowaé maszyne na najwiekszej szybkog-
Inlen tedy zna¢ zasadnicze sposoby ujawniania i zapobiega- -




wskutek przegrzania z powodu zbyt matej wydajnosci gléwnej dy-
szy. Poniewaz jednak podczas normalnej eksploatacji mo,tocykl‘a
jazda z calkowicie otwartg przepustnicag mieszanki odbywa sie
rzadko, nie ma wiec potrzeby zwigksza¢ gléwnej dyszy i tym sa-
mym narusza¢ regulacje gaznika na normalne zuzycie paliwa. -
- Trzeba unikaé dtuzszej jazdy przy catkowicie otwartej prze-
pustnicy mieszanki i wykorzystywaé sposéb, stosowany przez
sportowcéw, ktorzy prowadzac motocykl na calkowicie otwartei
przepustnicy nie trzymaja nieruchomo rekojesci sterowania prze-
pustnicg, lecz wolno i stopniowo pokrecaja nig w jedng i druga

strone (zamykaja i otwieraja) w granicy wynoszace] 1/8 petnego

obrotu rekojesci.

Wykorzystanie zmiany poziomu paliwa w komorze plywakowej

przy regulacji gaznika. Ze zmiany poziomu paliwa, na przykiad
z podniesienia go w komorze ptywakowej, korzystamy wtedy, kie-

- dy pozostate sposoby regulacji nie sg w stanie usungé objawow:

ubogiej mieszanki.

Obnizenie poziomu wykorzystuje sie jako spos6b zuboz,enia';

mieszanki na calej rozpieto$ci regulacji.

Regulacja gaznika przez przestawienie wzbogacajacej iglicy -

i zmiane poziomu paliwa w komorze plywakowej nabiera szcze
gblnego znaczenia dla dwucylindrowych dwugaé_mkoyvych silni
kéw podczas regulacji rownomierno$ci pracy cylindrow.

REGULACJA DWOCH GAZNIKOW W CELU OSIAGNIECIA
ROWNOMIERNEJ PRACY CYLINDROW. -

. W dwucylindrowych silnikach motocyklowych, majacych n
kazdym cylindrze po jednym gazniku, gazniki sg tak regulowane
aby obydwa cylindry- pracowaly réwnomiernie, czyli przy danym
polozeniu rekojesci: sterowania przepustnica gaznika ;:ozx_;vl_]al
jednakowsg moc. Aczkolwiek zaklada sie, Zze cylindry majg ]fadna
kowy stan techniczny, ze pracujg przy jednakowym przyspiesze
niu zaptonu i majg identyczne gazniki, niemniej jednak w prac;
swej cylindry nieco sie r6znia. Réznice te mozna wyr‘c}wnac od
powiednig regulacjg gaZnikéw. Jezeli silniki pracujg niejednako

- wo wskutek réznicy ich stanu technicznego, nieprawidlowa za$ re
gulacja gaznikéw powieksza réznice ich pracy — woéwezas, prak
tycznie biorge, cylindry nie rozwijaja jednakowe] mocy.'Oc}po

. wiednio do tego ogélna moc silnika spada, a poszczegblne jeg
czeSci zuzywaja sie niejednakowo. Na przyklad tozysko 1ba kor
bowodu cylindra rozwijajacego duzg moc zuzywa si¢ Znacznie szyb
ciej, wskutek czego predzej niszczy sie korba — najbardziej kosz
towna i trudna do naprawy cze$é silnika. v o

. Réwnomiernoéé pracy cylindréw reguluje si¢ w nastepujace
- kolejnosci. Sl ; R
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 Gasniki kaZdego cylindra z osobna reguluje sieha wolne obroty

zwyklym sposobem. Regulujgc prace jednego cylindra wylacza-
my drugi cylinder, zdejmujac przewéd ze $wiecy i taczac go na
masg, aby zapobiec przebiciu uzwojenia wysokiego napiecia cewki .
zaplonowej. o ' ' ' '
. Ostonie linek obu gaznikéw nadajemy swobodny suw przez za-.
krecanie nasadek regulacyjnych na glowicach komér zmieszania.
Powtérny rozruch silnika podezas  regulacji odbywa sie przy
udziale obu cylindréw. Po uruchomieniu otwieramy na krétko
rekojes¢ sterowania przepustnicg gaznika, aby wysuszy¢ Swiece
nieregulowanego. cylindra, i dopiero potem zdejmujemy z niej. .
przewéd wysokiego napiecia ; o o
- Po wstepnej regulacji gaznikéw obu cylindréw zdejmujemy -

- kolejno przewody wysokiego napiecia ze $wiec prawego i lewego
_cylindra, azeby $ciSle ustalié, w ktérym cylindrze zapton naste-

‘puje szybciej. v : ,
Przypu$émy, ze podczas pracy prawego cylindra silnik rozwija
zybsze obroty. Wéweczas z prawego gaznika, po zdjeciu przewodu
e Swiecy lewego cylindra, wykrecamy wolno pochyty wkret; by
trzymaé niezbedny spadek obrotéw silnika. Nastepnie, w celu
siagniecia réwnomiernoéci, przyspieszamy nieco obroty silnika
podczas: pracy lewego cylindra, zdjgwszy uprzednio przewod ze
wiecy prawego cylindra. -
~Jezeli wskutek spadku obrotéw spowodowanego wykrecaniem
ochytego wkretu silnik zacznie pracowaé nieréwnomiernie, wéw-
zas stalo$¢ kolejnoSci zaptonu reguluje sie dodatkowo poziomym
wkretem. : '
~ Po osiggnigciu jednakowej iloSci obrotéw silnika podczas pracy
a prawym i lewym cylindrze — nakladamy przewody na $wiece
bu - cylindréw, dajemy silnikowi. na krétko érednie obroty i za-
mykamy rekoje$¢ sterowania przepustnica gaznika. Prawidlowo
wyregulowany silnik powinien réwnomiernie pracowaé na wol-
nych obrotach biegu luzem. / , '
~Jezeli obroty silnika beda za szybkie, nalezy w ¢bu gaznikach
wykreci¢ pochyte wkrety o 1/8 obrotu. Nie zaleca sie jednak obni-
a¢ obrotéw silnika na biegu luzem do tego stopnia, aby silnik tra-
it zdolno$é do réwnomiernej pracy na kazdym cylindize z osobna.
_ Ostatnig czynnoscig regulacji wolnych obrotéw jest usuniecie
wobodnego suwu oslon linek. W tym celu nalezy z poczatku na
nie pracujgcym silniku wykrecié nasadki — ‘oparcia oston linek.
Ostatni milimetr swobodnego suwu oslony linki najlepiej jest usu~
waé na pracujgcym silniku. ' , :
Wykrecajae w tym celu nasadki regulacyjne z glowic komoér
lieszania nalezy orientowaé sie wedtug pracy cylindréw: napie-
cie linki nie powinno unosié zaslon przepustnic i przyspieszaé
obrotéw silnika. : : : '
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- Roéwnomierna praca cylindréw, osiagnieta na w. nych obrotach
- silnika, nie utrzyma sie na catej rozpietosci przesuwania sie zaston
~ Przepustnic, dlatego tez regulacje gaznikéw nalezy kontynuowaé

- przez zakrecanie lub odkrecanie nasadek regulacyjnych na glowi-
cach komor zmieszania i przez. przestawianie wzbogacajgcych
iglic. Polega to na tym, ze na wolnych obrotach niezbedna wiel-
koS¢ uniesienia zaston przepustnic ustalona jest jedynie przez ich
opory -— pochyle wkrety regulacyjne, przy otwieraniu za$ reko-

jesci gazu zastony unoszone sg za pomocy linek. : -

- Oslony linek, nie majac. swobodnego suwu usunietego przy"r‘e-\
+ -gulacji wolnych obrotéw, uniosg obydwie zastony jednoczeénie.

Taki synchroniczny ruch zaston powinien zapewniaé réwnomier-

ng prace cylindréw. Poniewaz jednak gazniki r6znig sie nieco od
siebie, ruch synchroniczny zaston moze sie¢ okaza¢ niedostateczny

dla zgodnego ich dziatania i dla réwnomiernej pracy ecylindréw.
Moze zaj$¢ potrzeba, aby jedna z zaston podczas ruchu wyprzedza-

fa druga, dlatego tez ruchu zaslon nie nalezy kontrolowaé »ha

oko* przez szyjki gaznikéw. Trzeba zaznaczy¢, ze skok gwintu.na-

sadek regulacyjnych na glowicach komér zmieszania gaznikéw
wynosi 0,75 mm, charakter za$§ pracy cylindra gruntownie sie

zmienia po.obréceniu nasadki nawet o pét obrotu (0,4 mm). Dia-
- tego wiec kontrola ruchu zaston ,na oko* nie ma zadhego znacze-
nia i nie pomoze przy dokladnej regulacji. - :

‘Réwnomiernoéé pracy cylindréow sprawdza sie z pbczatku za po- -

mocg stuchu, a nastepnie na podstawie wiasciwo$ci pociggowych

o - prawego i lewego. eylindra z osobna.

W celu sprawdzenia pracy silnika za pomocsg shuchu nalezy obré-
ci¢ rekojesé sterowania przepustnicg gaznika mniej wiecej 04
obrotu i.zdejmowaé kolejno przewody ze $wiecy prawego i lewe-
go cylindra. Przy nieréwnomiernej pracy . cylindréw wyraznie
wzmaga sie dzwiek pracy jednego z nich, drugi za§ wigcza sie do
pracy z widocznym opéinieniem, SR e

- Przez regulacje nasadek-oparé  oston linek osiggamy™ réw-
ng ilo$é obrotéw silnika w prawym i lewym cylindrze z osobna. -
~ Prace silnika zaleca sie, wyréwnywaé nie _przez przynaglanie

- opdzniajacego sie cylindra, lecz przez zwalnianie obrotéw wyprze-
dzajacego cylindra. J ezeli sprébujemy przyspieszyé obroty, bedzie-
my zmuszeni wykrecaé nasadke regulacyjng oslony linki, a tym
Samym naruszymy réwnomierno$é pracy silnika na wolnych obro-
tach. . ; o/ 7

Sprawdzanie wlasciwosci pociagowych cylindréw odbywa sie’

.- podczas ruchu motocykla. W praktyce mozna czesto zaobserwo-
" waé, ze na shuch oba cylind i ‘

- niu za$ w ruchu okazuje sie, prac

- tylko jednego cylindra. Sprawdzanie odbywa sie podcezas jazdy n

trzecim biegu, przez kolejne zdejmowanie  przewodoéw ze $wiee

przy czym szybkosé jazdy przy SpfaWdzamu ’,kaz"de‘gof -cylindra

z osobna musi byé jednakowa.: = .

. Gdy na jednym z cylindréw na tym samym biegu i przy jedna- -
kowym polozeniu rekojesci sterowania przepustnicg gaznika mo- -

tocykl porusza sie z wiekszg szybkoscig anizeli na drugim, bez ob-

- SKALOWANIE DYSZ

Ilosé paliwa przépuszczanego przez dysze zalezy nie tylk:o' od -

rednicy jej kalibrowego otworu, lecz i od diugoéci kanatu, glad-
koSci jego wewnetrznej powierzehni, ksztaltu dyszy i wreszcie od
epkosci i temperatury paliwa. Dlateégo tez znaki wytloczone na

dyszach oznaczajg nie Srednice kalibrowanego o‘t\ivoru, lecz fak-.
czng zdolnoéé przepustows dyszy. Zdolnosé przepustowsq okresla -
wedtug iloSci cieczy, wyptywajacej przez otwor ~dyszy'w ciggu

dnej minuty w normalnych warunkach:
W Zwigzku Radzieckim dysze dla uproszczenia procesu skaluje
' nie benzyng, lecz woda pod ci$nieniem stupa o wysokoéci
00 mm i przy temperaturze 20°C. Cyfra wytloczona na dyszach
dzieckich gaznikéw oznacza ilogé szeSciennych centymetréw
dy, wyptywajacej z dyszy w ciagu jednej minuty w podanych
zej warunkach, : o . ‘ ,
rzy skalowaniu dysz benzyng o cigzarze wlasciwym 0,710, pod
nieniem stupa o wysokosci 50 cm, przy temperaturze 15°C, przy
gosci kanalu wynoszacej co najmniej 3 i nie wiecej niz\5 jego
1ic — przyblizony stosunek miedzy $rednicg dyszy a jej wy-
noScig jest nastepujacy*: ’ . : S

T Wydajnosé

Srednica
’ w-cm®

W mm

‘ Wydaj‘noﬁé

Srednica’
w cm?

| Wydajnose
3 W mm

W em®

~ 250
" 260
270

280
290

© 300
310
320
330
340
350
360

099 | 130
1,04 | - 140
107 | - 150
1,09 160
114 170
o7 180
119 | 190
1,92 200 °
127 | 210
129 220
432 | 230
1,35 | 240
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Dla zwiekszenia wydajnosci nalezy dysze rozwjércié; Najmniej-
. sze poszerzenie otworu znacznie zwieksza wydajno$é dyszy.

Majac w gazniku dysze wyregulowana na normalng mieszanke .

i oznaczong cyfra ,,100%, a pragnac wyregulowaé gaznik, na przy-

klad na maksymalng moc, nalezy zwiekszyé wydajnosé dyszy |
0 20%s, stosujac dysze odpowiadajacg wydajnosci oznaczonej cyfra ?
5, 120% Dysza ,,100“ ma Srednice otworu 0,89, dysza zag ,,120° —

0,96 mm, wobec czego dla zwiekszenia wydajnosci o 20% trzeba

rozwierci¢ dysze tylko o 0,07 mm. W braku zestawu drobnych

‘'wiertel dysze mozna rozwiercaé stozkows trojécienns igla.
Pragnac dokladnie dobraé dysze nie nalezy zmieniaé jej wydaj-
~nosci od razu o 20%, lecz za kazdym razem nie wiecej niz

‘0 5 — 10%, co odpowiada zwickszeniu $rednicy otworu
0 0,03 — 0,05 mm.: Przy rozwiercaniu otworu igly stozkows nalezy '

zdejmowa¢ za kazdym razem z otworu dyszy jak najmniejszy
wior: _ ,

NIESPRAWNOSCI INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ

ZAROWKA KONTROLNA NIE ZAPALA SIE, NIE GASNIE,
ZARZY SIE NIECALKOWICIE . ’

Schemat wlaczenia zaréwki kontrolnej. Zrédtem pradu zasilaja-
cym przyrzady elektryczne, montowane na motocyklach radziec-
kich, jest pradnica pradu statego oraz bateria akumulatorowa. Wy-
jatek stanowi jedynie motocykl K1B, w ktérym Zrédiem pradu
jest magdyno* typu zamachowego.

-~ Poniewaz pojemno$¢ motocyklowego akumulatora wynosi nomi-
nalnie 7-Ah i w poréwnaniu z zuzyciem energii elektrycznej na
zaplon, oswietlenie i sygnal dZzwiekowy jest nieznaczna — prak-
tycznie mozna uwaza¢, ze podstawowym zrédtem pradu jest prad-
~ nica, od ktérej zalezy zdolnosé pracy motocykla. Wobec tego, je-
~ zeli pradnica nie dziala, silnik moze w kazdej chwili przestaé pra-
- cowat i motocykl pozbawiony wlasnego biegu nalezy zaciggnaé do
jego miejsca postoju. Jezeli przestanie dzialaé bateria akumulato-
rowa, kierowanie motocyklem staje sie utrudnione, niemniej jed-
nak jazde, chociaz z wielkimi niewygodami, mozna kontynuowaé.

Jedynym przyrzadem kontrolujgcym dzialanie pradnicy i stoso-
© wanym obecnie na motocyklach radzieckich jest zaréwka kon-
“trolna, umieszczona w duzej latarni, w skrzynce rozdzielezej lub

w innym miejscu umozliwiajacym state jej obserwowanie. - ;

Zaréwka kontrolna zapala sie po wigczeniu baterii akumulato-
rowej, a gasnie z chwilg, gdy zaczyna dziala¢ pradnica, kiedy
zwierajg sie styki samoczynnego wylacznika pradu powrotnego.

. * Magdyno — polgczenie iskrownika z pradnica (przyp. ttum;). '

W tym celu jeden ze stykow zaréwki kontrolnej podigczony jest -
do obwodu przed wylacznikiem, a drugi styk — za wylacznikiem,
dzieki czemu wibkno zaréwki polgczone jest réwnolegle do uzwo-
jen i stykéw wylacznika. Przy rozwartych stykach wylacznika
zarowka. zapala sie dlatego, ze prad przeplywa przez jej widkno
(rys. 17 a). Natomiast przy zwartych stykach wylacznika Zaréw-
ka-gaénie, poniewaZ prad plynie skrécong drogg — przez wylgez-

nik; jest to réwnoznaczne ze zwarciem dwéch przewodéw na dro-

dze do zarowki (rys. 17 D). ,
Jezeli styki wylacznika zostang nadpalone lub nie beda $cisle

zwarte, zaréwka zapali sie, ale niezbyt jasno. Im mniej pewnie

zwarte sg styki wylgcznika, tym wigksza jest sila Swiatla zaréwki.
We wszystkich ukladach instalacji elektryczne; motocykli jeden

ze stykéw zar6wki kontrolnej, polaczony poza wylgcznikiem, pod-

lacza sig do sieci elektrycznej miedzy zaciskiem cewki zaplonowej
a zamkiem zaplonu (rys. 17 c¢). Dzieki temu zaréwka kontrolna
nie wymaga specjalnego wylacznika, a zapala sie przy wilaczeniu

‘zaplonu i gasnie po zwarciu stykéw wylacznika, czyli' w chwili,
- gdy pradnica zacznie zasilaé prgdem przyrzady instalacji elek- -

tryczne;j. . . o
Poznanie przytoczonych wyzej podstawowych wiadomosei po-

zwoli prawidlowo oceniaé sygnaty zaréwki kontrolnej.

Rys. 17. Schemat ‘Polgczen zaréwki vk'o'ntrolnej: '

“al — styki samoczynnego wylacznika pradu powrotnego rozwarte; ‘b — styki- samo- -

tzynnego wylgeznika pradu bowrotnego zwarte; ¢ — wilgczanie zaréwki kontrolrej
A przez zamek zapionu : C .

: Z?‘téwka kontrolna pxzy Wiaczenfu zéplo'nu nie .zapavla»' sie.
Z poprzednich rozwazan i ze ‘schematu polaczen zarowki kontrolnej

(rys. 17) wynika, ze zaréwka kontrolna zapala sie przy wiaczeniu =

-Eksploatacja ‘motoeykli — 5 - -




tor ewaz znajduje sie w obwodzie pradu elektrycznego.
bwéd ten w schematach elektrycznych sklada sie z nastepujacych
dstawowych czeSci: zacisku baterii akumulatorowej; przewodu,

. zamka zaplonu, zacisku oprawki zardéwki kontrolnej, przewodu
- idacego. do zacisku S (Ja), pradnicy, masy i przewodu od masy do
‘drugiego. zacisku baterii akumulatorowej. = - o T

“ W schematach elektrycznych, w ktérych zaréwka kontrolna
umieszczona jest nie w duzej latarni motocykla, lecz w skrzynce
rozdzielczej, zacisk pradnicy I (D) jest réwnoznaczny zacisko-
wi Sl. Zaréwka kontrolna nawet przy sprawnym stanie obwodu
elektrycznego po wigczeniu zaplonu moze sig nie zapalié, jezeli
akumulator jest catkowicie wyladowany, wtékno zaréwki przepa-
Ione i jesli zwarly sie styki samoczynnego wylacznika pradu po-
“wrotnego. g S T o
Dla sprawdzenia — zaciski baterii akumulatorowej czy$ei sie do
potysku i sprawdza napiecie wedtug zarzenia podiaczonej zaréwki
przenosnej. NEE : ; :
- Jezeli stwierdzono, ze zaré6wka kontrolna dziala sprawnie, a ba-
teria akumulatorowa jest naladowana, wtedy sprawdza sie obwod
elektryczny. Obwéd najwygodniej jest sprawdzi¢ za pomoca tej
samej zarowki kontrolnej, po uprzednim przymocowaniu kawatka
- drutu do cokotu zaréwki. ' ' '
~ W celu’ sprawdzania obwodu elektrycznego nalezy z poczatku
nacisngé na przycisk sygnalu lub wlgczyé jedng z. zaréwek.

. Dzwigk sygnalu i $widtlo zar6wki sa sprawdzianem, ze obwéd

elektryczny: bateria akumulatorowa — zamek zaplonu, dziala

sprawnie. Nastepnie sprawdza.sie, czy styki i ptytki sprezyste

zamka zapltonu sg cate i czy zaréwka jest szczelnie osadzona w-za-
cisku oprawki. e L v R Sl

Podczas sprawdzania moze sie zdarzyé, ze droga pradu plyng-

- cego od zamka zaplonu do zacisku oprawki nie jest przerwana, ze

. zacisk znajduje sie pod pradem, a zaréwka podiaczona do oprawki

i na mase zapala sig, ale gdy ustawi sie ja na miejsce — gasnie..

Jest to dowodem, ze droga pradu. miedzy zaréwksg a zaciskiem

- SL () pradnicy jest - przerywana lub tez zwarte sg styki wy

" lacznika. " s : R

- Jezeli niesprawno$é¢ nie zostanie ujawniona we wlasciwym .cza
sie, bateria akumulatorowa bedzie sie szybko wyladowywaé; ni

- doswiadczeni kierowcy wade te przypisuja niskiej jakoSci bater
akumulatorowej lub tez uszkodzeniu pradnicy. . T

- Wstepne sprawdzenie stykéw samoczynnego wylgeznika odby
- wa sie nastepujaco: wylgceza sie $wiatlo i zaplon, odiaeza bateri
- akumulatorows od masy, a nastepnie przez zarowke, laczy sie j
+-  ponownie z masa. Jezeli styki wylgcznika sg rozwarte, zaréwk
- sie nie zapali, jezeli za$ sa zwarte — zapali sie. W tym ostatni
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przypadku dla usuniecia uszko dzenia wylacznika trzeba otworzyé
pudetko przyrzadu. - oo PR R
) _Zaréw!(a kontrolna podczas pracy silnika nie gasnie. Przy przej~
Sciu silnika z wolnych obrotéw na $rednie — napiecie pradnicy
wzrasta, cienkie uzwojenie bocznikowe wylacznika namagneso-
wuje rdzen, ktéry przyciaga mostek wylgcznika, i styki sie zwie- .
raJa. ) . ) . B < . I
Zwieranie sie stykow, jak byto powiedziane wyzej, wylacza z ob~
‘wod}lvza’r(:)wke kontrolng, ktora gasnie nie zapalajac sie na calej
rozpigtosci obrotéw z wyjatkiem obrotéw wolnych. Jezeli zaréwka
‘nie ‘gasnie, jest to oznakg niesprawnosci pradnicy lub samoczyn-
nego wylgcznika. o ‘ : e
Jezeli zarébwka gasnie jedynie przy zbyt szybkich obrotach sil-
nika, jest to przestroga, ze pradnica nie dogé intensywnie zasila
odblorn_lki pradu i Ze bateria akumulatorowa w krétkim czasie
wytaduje sie wskutek niedostatecznego podiadowywania pradem
elektrycznym. Na niedostateczne ladowanie baterii akumulatoro-
wej przez pradnice wskazuje réwniez migotanie zaréwki kontrol-
nej, ktora raz sie zapala, raz gasnie i fo czesto nawet na szybkich
bejotach, kiedy ‘pradnica powinna rozwijaé swa pelng moc.
Zaréwka kontrolna moze nie gasngé, jezeli przy ustawieniu na
motocykl pomylono biegunowo$é baterii akumulatorowej, to jest —

gdy z masa polaczono zamiast ujemnego zacisku baterii zacisk do~

datni lub odwrotnie. .

X kontrolnej. , ; v

» -‘Obserwow.ane podczas pracy silnika na wolnych obrotach biegu
uzem rytmiczne migotanie zaréwki kontrolnej (jaskrawe i za-
mglone Swiecenie) réwniez jest objawem normalnym. Tlumaczy
i to dzlalan‘iem przerywacza, rytmicznie zwiekszajgcego i zmniei'--f
zajacego zuzycie pradu baterii akumulatorowej. Rzecz jasna, ze
migotanie bedzie tym bardziej intensywne, im stabiej jest nalado-
wana bateria. S
- Kierowca zna

*




. Z nastaniem chlod6éw kierowca' uruchamiajac silnik fspos,tfzega,f: '
ze zardéwka kontrolna w dalszym ciggu swieci sie Jjaskrawym $Swia-
- ftem. Préby zgaszenia jej za pomocy zwiekszenia obrotéw. nawet

do najszybszych nie dadza.pozadanych wynikéw. Po paru minu-

tach pracy silnika, zaréwka kontrolna znienacka gasnie;, po czym
dziala normalnie. Przy niskiej temperaturze od chwili uruchomie-

nia zimnego silnika do chwili rozpoczecia normalnego dzialania
zarbéwki kontrolnej uplywa sporo czasu. Ttumaczy sie to tym, ze

na kolektorze twornika pradnicy powstaje blona skrzepnietego |
oleju i pradnica nie moze rozpoczaé pracy, dopdki wskutek pod-
niesienia sie temperatury i wskutek tarcia kolektora o szczotki
blona nie zniknie. W drodze, po uruchomieniu zimnego silnika, i
. w celu przyspieszenia wlaczenia w prace pradnicy dopuszezalne
jest — przy pracujgcym silniku — na krétki okres czasu zewrzeé §
‘przymusowo styki samoczynnego wylacznika pradu powrotnego
lub skierowa¢ na zacisk 5 pradnicy prad plynacy z baterii akumu- |

latorowej. Powstala wéwczas blona olejowa znika szybciej i przy
niezbyt niskich temperaturach udaje sie natychmiast wlgczyé
W prace pradnice. Przy bardzo niskich temperaturach proces wig-
czenia pradnicy odbywa sie znatznie szybciej. Wiaczenie w obwod
‘pradnicy baterii akumulatorowej podanym wyzej sposobem. przy
nie pracujacym silniku jest niedopuszczalne, poniéwaz moze spo-
wodowa¢ przepalenie uzwojenia twornika. ' :
Zaréwka kontrolna daje stabe §wiatlo — ledwie sie zarzy. Stabe

Swiecehie zardéwki kontrolnej przy nie pracujacym silniku powo-'

dowane jest wyladowaniem baterii akumulatorowej Iub wadliwym
kontaktem zasniedzialych zaciskéw baterii (zwlaszcza dodatniego
zacisku) albo nieszczelnym polaczeniem baterii akumulatorowej
Z masg,. - A ' ’

s3. Nastepnie, przy najblizszej okazji, trzeba natadowa¢ baterie ze
statego. zrédia pradu, a do czasu naladowania nie korzystaé z diu-

giego $wiatla i sygnatu, zeby nie uszkodzié baterii wskutek ciggte-’

go niedotadowywania. o 7 ,
- Jezeli zar6wka kontrolna daje stabe $wiatlo podczas pracy siln

‘ka na takich obrotach, przy ktérych. powinno catkowicie zgasnaé,.
jest to dowodem,: ze styki samoczynnego wylacznika nie zwieraja:

sie catkowicie z powodu zanieczyszezenia i nadpalenia. e

-~ Korzystajac: z motocykla przez dluzszy okres-czasu, lecz tylk:
w dzien, nalezy: zaréwke kontrolng sprawdzaé po. ciemku.lub.za
stoniwszy twarz z obu stron dlonimi przycisnietymi do latarni du
' Zej, poniewaz przy $wietle dziennym slabe $wiecenie zaréwki kon
trolnej jest'niedostrzegalne i catkowite wyladowanie, baterii aku
“mulatorowej mozé nastapi¢ nieoczekiwanie.:- - = e
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- Przede Wszyr_sfékim nalezy przywroécié -m'eza‘wodhy kontakt za-
ciskom baterii akumulatorowej i to w miejscu polgezenia jej z ma--

~_czego do potgczenia ze szezotkami, jak
1 w. pradnicy o jednym nabiegunni-

SPRAWDZANIE SPRAWNOSCI DZIALANIA PRADNICY I REGULATORA
: ‘ NAPIECIA PRADU -

- Calkowite zaprzestanie dzialania pradnicy dostrzega sie latwo
wskutek kilku widocznych oznak, ktére zmuszajg kierowce do
rozpoczecia natychmiastowej naprawy. Jednakze uszkodzenia. po-
wodujace spadek natezenia pradu pradnicy nie majg wyraznego -

- charakteru 1 sa zazwyczaj za p6zno dostrzegane, przewaznie wsku-

tek statego stabego natadowania baterii akumulatorowej. _
Dobrze sg znane kierowcom trudnosci eksploatacji motocykla ze

. stabo naladowang, baterig akumulatorowa; wyrazem tych trudnogci

jest nie tylko trudny rozruch silnika ze wszystkimi wyplywajacy-

. mi z tego nastepstwami, lecz i zmniejszenie bezpieczenstwa jazdy
- wskutek mozliwosci zaprzestania dziatania sygnalu i stabego Swia~

tta duzej latarni. _ , v ,
. Zanim si¢ przystapi do opisu sposobéw sprawdzania pradnicy
i regulatora napiecia pradu . nalezy dokladnie przestudiowaé ich

. schematy elektryczne 1 wspétdziatanie.

'~ Schemat elektryczny pradnicy pradu stalego. Na rysunku 18 po-
kazano schemat elementarnej pradnicy. bocznikowej. W $rodku
schematu uwidoczniono twornik. Z prawej i lewej strony od nie-
go ~— umieszczone sg dwie szczotki. U gory twornika znajduje sie
nabiegunnik z uzwojeniem wzbudze- P :

nia. Jeden koniec uzwojenia wzbu- o

dzenia przylaczony jest do  prawej - 3

szczotki, drugi za$ do lewej, dzieki ' oy,

- czemu osigga’ sie réwnolegloboczni- -

kowe polaczenie uzwojenia wzbudze-

nia i twornika. - - ’
Obydwa korice obwodu zewnetrz- -

nego (odbiorniki pradu) sa réwniez

- przylaczone do prawej i lewej szczot-

ki, ‘ C ,

Pradnice produkuje sie nie tylko
z - jednym nabiegunnikiem (pradnica
G-11 motoeykla M-72), lecz réwniez
z dwoma i czterema (pradnica G-35 5
1 G-36 motocykli M1A, K-125 i I1Z~ ‘ 3 ,
350). W pradnicach z kilkoma nabie- - Rys. 18. _Schemat ele~
gunnikami uzwojenia wzbudzenia po- . mentaréxzeéigv?ggicy bo-
laczone sa ze sobg szeregowo, wobec - 1 — twornik: 2 I szezotkis
3 — nabiegunnik; 4 — uzwo-
jenie wzbudzenia; 5 — ob-

wod ‘zewnetrzny

ku, mamy réwniez tylko dwa kofice.

Pradnica z bocznikowym uzwojeniem’ wzbudzenia, podigezonym
bez-poér,edni-o do szczotek, dobrze sie wzbudza, lecz bez nieznacznej




. przerobk1 schematu Jest medostateczme przystosowana do pracy
- motocykla, poniewaz napigcie i natezenie pradu na jej zaciskach
‘wzrasta w miare przyspieszenia obrotow twornika. Ilo$é obrotéw
' sﬂmka mobocyklowego zmienia sie w nadzwyczaj szerokich grani-
cach — mnleJ wiecej od 500 do 5 000 obr./min. Wskutek tego prad-
‘nica, rozwijajaca na $rednich obrotach normalne napiecie; na szyb-
kich obrotach silnika wobec wzrostu napiecia i nate;zema pradu
przegrzeje sie, izolacja uzwojenia zostanie zweglona, a 'w baterii
akumulatorowej Wskutek zbyt intensywnego Iadowama zmszcza

sig plyty.

Jezeli zastosu;emy pradmce, w uzwo;emu ktore} normalne. na-

piecie os1aga sm; na szybkich obrotach silnika, to na sredmch obro-
tach napiecie i natezenie pradu bedg niedostateczne.

Przystosowanie prgdnicy do pracy na mo‘cocyklu sprowadza SIQ

do wigczenia w odpowiednim czasie (w razie wzrostu- szybkosci
obrotéw) dodatkowego oporu w obwéd uZWOJema wzbudzenia,
dzigki czemu wahania napigcia’ pradmcy wyréwnuja sie, pozosta—
jac w granicach 6,5 — 8,5 V.

Pomimo pozomego skomphkowama ‘schematéw. ngczema du—
datkowych oporé6w w obwod uzwojenia wzbudzenia i ich obfitoé-

ci — sg one wiasciwie sprowadzone do dwbch bardzo prostychﬁ

schematow.

W pierwszym schemacie (rys. 19a) dodatkowy opoér Wlaczonv‘
jest miedzy koncem uzwojenia wzbudzenia a masg (pradnica G-11.

Rys 19. Schemat Wlaczenla dodatkowego oporu w uzwo;eme
wzbudzenia  pradnicy:

4 — migdzy uzwojenjem wzbudzenia a masg; b.— miedzy uzwojeniem wzbu—
dzema a szczotky; 1. 1 2 — szczotki; '3 — uzwojenie wzbudzenia; 4 — opol '
dodatkowy; 5 — odbiornik pradu :

motocykla M-72, pradnice z regulatorem napiecia’ W ksztalme 1i:
tery I (G),: us*taw1ane na motocyklach BMW). : ‘

W drugim schemacie (rys. 19b) dodatkowy opér Wla,czonv jes
: mledzy koficem uzwojenia. Wzbudzema a 1zolowana szezotka (prad
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e G- 35 G—36 motocykh MlA K—125 i IZ—350 oraz . pradmca 5

k z wumostkowym samoczynnym regulaborem)

< Opor dodatkowy dla. uzwojenia. wzbudzenia prqdmc G—ll .G~35

'1.G-36 oraz dwa styki, zwierajgce op6r, umieszczone sg poza kor-.
pusem pradnicy, w samoczynnym regulatorze. Dopéki wiec wspo-

mniane pradnice nie sa polaczone ze swymi samoczynnymi regu-

Jlatorami, obwod bocznikowy nie Jest zamkniety i pradnice nie mo-
ga dziala¢ ani jako pradnice, ani tez jako silniki elektryczne. Dla
_sprawdzenia pradnicy obwéd bocznikowy musi by¢ zamkniety
tymiczasowym polaczeniem.

Opér dodatkowy pradmcy motocykla BMW-R-35-znajduje sie
a nabiegunniku wraz z uzwojeniem wzbudzenia.

- Schemat elektryczny samoczynnego wylgcznika pradu powrotne» .
0. Samoczynny wylacznik pradu powrotnego (rys. 20) stuzy do
ylgezenia: pradnicy z obwodu zewnetrznego w chwili, gdy napie-
ie pradnicy staje sie nizsze od napiecia baterii akumulatorowej.
W celu wilgczenia do schematu elektrycznego, samoczynny wy-
aczmk zaopatrzony jest w trzy wyprowadzenia: zacisk doprowa-.
za;acy 6, }aczony z zacigskiem 51 prqdmcy, zacisk odprowadzau— ‘

Rys 20. Schernat wilaczenia samoczynnego wylaczni~
ka pradu powrotnego:
1 — Jarzmo 2 — rdzen elektromagnesu; 3 — mostek;. 4 — ru-
chomy styk; 5 — nieruchomy styk; 6 — zacisk doprowadza)a_
cy; 7 — zaecisk - odprowadzajqcy, 8. — korpus przyrzadu, :
(Sz) — menkle uzwcneme, C — grube. uzwoxeme

7 od ktorego przewo6d: odchodzi w obwod zewnetrzony do baterii
umulatorowe_], trzecim wyprowadzeniem jest metalowy korpus
yrzadu lub tez specjalny. przewod polaczony z massg. ' /
Na rdzen elektromagnesu samoczynnego Wylacznlka pradu’ po--
otnego navvmlqte SEL dwa uzwo;ema ‘




- Cienkie uzwojenie wlgczone jest na stalte rownolegle do szczo-
‘tek mostka. Jeden koniee uzwojenia, przylutowany do rdzenia
_elektromagnesu, polaczony jest z doprowadzajgcym zaciskiem i za-
silany pradem od zacisku 5 pradnicy. Drugi koniee przylutowany
jest do metalowego korpusu przyrzadu lub do przewodu potaczo-
nego z masg. . : - : '

Grube uzwojenie, polaczone jednym koricem z zaciskiem dopro-.

wadzajacym, zasilane jest réwniez od zacisku §1 pradnicy; drugi

koniec tego uzwojenia przylutowany jest do rdzenia elektromagne-

su, polgczonego z mostkiem, na ktérym znajduje sie ruchomy sty

Gdy rdzen elektromagnesu, namagnesowany pod wplywem wzra-
- stajgcego napiecia pradnicy, przyciagnie mostek, ruchomy styk Z0-

stdje przycisniety do nieruchomego polaczonego z odprowadzajg
wnetrzny do baterii akumulatorowej. ,
Schemat elektryczny regulatora napiecia pradu. Regulator na
pigcia podtrzymuje napiecie pradnicy na odpowiednim poziomie
wigczajac samoczynnie w obw6d uzwojenia dodatkowy opér. .
Regulatory napiecia, stosowane na radzieckich motocyklach
- umieszczone sg we wspélnym. korpusie z samoczynnym wytgczni
kiem pradu powrotnego i majac wspélne doprowadzenie tworz
" zespdl, zwany regulatorem napiecia. - : . : o
W samoczynnym wylgczniku pradu powrotnego styki sg sta
le . rozwarte, 'a zwierajg sie w chwili, gdy elektro
magnes przyciagga mostek. W regulatorze napiecia stykisg stal
zwarte rozwiera ja sie za$ réwniez podezas przyciaga
nia mostka przez elektromagnes. " L ' !
Jest to zewnetrzng oznaka, dzieki ktorej mozna latwo odrézni
W przyrzadzie samoczynny wylgcznik pradu powrotnego od .regu
latora napiecia i nalezace do nich styki. T R
- Poniewaz regulator napiecia wehodzi do schematu elektrycznego
- pradnicy, jego budowe i sposéb dzialania najwygodniej omawiaé
- Iacznie z pradnica. AR o
"~ Na rysunku 21 podano schemat regulatora napiecia RR-1 i prad-
nicy motocykla M-72. : : : :
. Przyrzad wlaczony jest w sieé¢ elektryczng nastepujgco: zacisk
51 polaczono z zaciskiem. 9 ‘pradnicy;- zacisk I (Sz) z zaciskiem
“ I pradnicy; zacisk B .(B) z ujemnym zaciskiem baterii akumula-
torowej (lub z dodatnim zaciskiem, jezeli w schemacie elektrycz-
nym ujemny zacisk - baterii - polaczony jest na mase); czwartym
zaciskiem jest wkret }aczacy za pomocs sprezystej ptytki metalo-
wy korpus przyrzadu z mass. i . o o
- Elektromagnes regulatora napiecia jest zbudowany mniej wie-
. cej tak samo, jak elektromagnes samoczynnego w¥lgceznika pradu
powrotnego i ma:cienkie uzwojenie stale .zasilane przez pradnice
. oraz uzwojenie grube. ) s Ly
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Rys.. 21. Schemat regulatoré- napiecia RR'-‘1 i pradnicy motocykla M-72:

wyitaceznika  pradu po-

aczony jest -z masa,

k JI] pok

gulatora na

a — styki re

styki regulatora napie-
zwarte

powrotnego

styki samoczynnego
owrotnego zwarte; ¢ —
styki wylgcznika pradu

tacznika pradu -p

Z mMasy przez oOpPoOr;

piecia 1 wy:

‘1II polgczony jest

b — styki re

gulatora napiecia zwarte, zacis
, zacisk

cia rozwarte

wrothego rozwarte;




. HI réwniez polaczyé z mass. . =
Zacisk III regulatora napiecia (rys. 22) polaczony jest z masa na-
stepujgco: zacisk 'III pradnicy, przewdéd, zacisk Iil regulatora na

~ piecia, srodkowa $ruba rdzenia regulatora napiecia, rdzen, mostek,

dolny styk, gérny styk, plytka stykowa, przewéd ~wielozylowy

- przylutowany do jarzma, metalowy korpus przyrzadu, plytka
sprezysta-M, wkret mocujacy, masa. . = - -

Rys. 22, Regulator napigcia pradu typu RR-1: )
© 1 — regulator napigcia; 2 — styki regulatora napiecia; 3 — .
samoczynny wylacznik pradu powrotnego; 4 — styki samo-
czynnego wylacznika pradu bowrotnego; A — wspornik; M — .

. Dplytka Igczqca przyrzgd; z masa; P (R) — op6r weglowy

Na szybkich obrotach silnika; w celu obnizeni
ey, zacisk Il nalez :
nimi dodatkowy opér. o R o
Opér weglowy R- umieszczony jest pod 'korpusem-i_pi‘Zyrzadu
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Jeden z jego koﬁcéwypélqctzony jest z masg, a druglz zaciskiem

1. Wiaczenie i wylaczenie oporu odbywa si¢ samoczynnie przez

regulator napiecia. o v s B

Gdy rdzen regulatora napiecia namagnesuje sie i pod dziataniem-
zwigkszonego napiecia pradnicy przyciagnie mostek, styki zostana.
rozwarte, wskutek czego obwod bocznikowy pradnicy bedzie po-
fgczony z masg nie bezpoSrednio, lecz przez op6r dodatkowy.

Na rysunku 21 pokazano trzy przypadki wspélpracy pradnicy
i regulatora napiecia RR-1. Nalezy zwrécié uwage, ze podczas
pracy silnika najpierw musza si¢ zwieraé styki wylacznika pradu
powrotnego, a nastepnie powinny sie rozwieraé styki regulatora
napiecia. o _ : :

k Rys. 23. Regulator ﬁapie_cia typu RR-30
motocykla M1A:

1 — samoczynny wylaeznik "pradu powrotnego;
2 — styki wylgcznika pradu powrotnego; 3 —
regulator napiecia; 4 — styki regulatora napie-
-cia; A — $Sruba regulujaca naciggniecie sprezy-
-1y mostka regulatora; M — masa; P(R) — opdr

- Regulator napiecia RR-30 motocykla M1A (rys. 23), podobnie
ak regulator napiecia  motocykla M-72, wilacza sie w' sieé elek~
Tyczng za poSrednictwem czterech zaciskéw. Zaciski §I i III PO~ .
aczone sg z odpowiednimi zaciskami pradnicy, zacisk B— z bate-

kumulatorows, a korpus — z masg. Jednak regulatory napie- _




cia motocykli MIA i M-72 bez zasadniczej zmiany?schematu
- wewnetrznych przewodéw pradnicy nie moga by¢ ‘Wwzajemnie wy-
mieniane. g - '

W pradnicy motocykla M1A jeden koniec uzwojenia wzbudzenia -

polaczony

jest z masa, *a drugi ‘wyprowadzony do zacisku Il
(rys. 24). ' '

Y

Rys. 24. Schemat regulatora napiecia RR~30: _

1 — jarzmo samoczynnego wylaeznika pradu powrotnego; 2 —
rdzen wylgcznika; 3 — mostek wytacznika; 4 — nieruchomy
styk wylgcznika; — Jjarzmo regulatora. napiecia; 6, — rdzen
regulatora;' 7 — mostek regulatora; 8 — nieruchomy styk re-
gulatora; 9 — zamek zapionu; 10 — lampka kontrolna; 11 —
uzwojenie wzbudzenia pradnicy; 12 —-twornik. pradnicy; és —
szczotka potgczona z masa; 14 — szczotka  izolowana; —
uzwojenie Szeregowe wytacznika pradu powrotnego; m —
‘uzwojenie bocznikowe wytgeznika; ¢ - uzwojenie szere-
gowe regulatora mnapiecia; J[[' — uzwojenie- bocznikowe - re-
gulatora napiecia; K — uzwojenie kompensacyjne; P(R) opér

Szczotka ujemna pola,czo‘né ?jest} z masg; a dodatnia Wyprowa :
dzona na zacisk 9, izolowany od masy. Z tego wynika, ze uzwoje

nie wzbudzenia nie jest polaczone z dodatnia szczotka. Niezbedne |

- polgczenie uzwojenia wzbudzenia ze szczotka, czyli z zaciskiem 9,

‘odbywa sie w stykach regulatora napiecia. Zwarte- styki facza

bezposrednio uzwojenie wzbudzenia ze szczotks, a rozwijajac si

— wiaczajg dodatkowy opér. - :
Regulatory napiecia motocykli 1Z-350 i K-

jemnie wymienne z regulatorem napiecia mo [

waz schematy elektryczne pradnic tych motocykli s3 jednakowe.

Wymieniajge regulator napiecia. przewody elektryczne zbiera sie

wediug schematu tego motocykla, z ktérege pochodzi ustawiany

regulator, co ‘zwigzane' jest ze zmiana rozmieszezenia przyrzadéw

oraz diugoScia i rozmieszezeniem odeinkéw przewodéw elek-

trycznych. . o : - '
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. gulatera napiecia.

: »"‘Regulator_ napiécia:motocykli IZ—3,50 i K-125 ﬁmieszczonyﬂjesf;

w skrzynce rozdzielczej (rys. 26). . )
Zaciski skrzynki rozdzielezej OUI, I+, A i AM muszg,_by¢ qd-—
powiednio polaczone z zaciskiem JIII-i I+ pradnicy, z dodatnim
zaciskiem baterii akumulatorowej i z masa. Sa one réwnoznaczne
z zaciskami I, I, b i masg regulatora napiecia motocykla M1A.

6 5

Rys.-25. Schemat regulatora napiecia, motocykli I1Z-350
i K-125: o !
A piecia; 4 — nie-~
1 — jarzmo; 2 — rdzen; 3 — mostek regulatora napiecia; 3 .
rucho:iny styk regulatora;’ 5 — mostek samoczynnego wylgeznika pra-
du powrotnego; 6- — nieruchomy styk wykacznika; 7 — styki glé)w-
nego przelacznika; 8 — zaréwka kontrolna; 9 — uzwojenie wzbudze-
... nia pradnicy; 10 — twornik pradnicy; 11 - szczotka polqc_zona Z ma. .
[ sa; 12 — szezotka izolowana; 13 — giéwny przelgeznik; C — uzwojenie
RIS szeregowe regulatora napiecia; J] — uzwojenie bocznikowe; P (R) — .
o opor ,

) 'R:ééﬁlator napieéia ‘pra‘dni-cy motoéykla BMW-R-35, wykonany

~w ksztalcie litery I' (G) umieszezony jest pod pokrywa praduicy,-
' tworzac wraz z pradnicg wspollny zespol. ‘Pra‘d;mca ma fiwa ZaQ‘ISkl/
~oznaczone cyfra 51 i 61, ktére odpowiadaja zaciskom b i fI radziec-
‘kich przyrzadéw.

ia p icy i regul pieci du. lsa—
Spesoby sprawdzania pradnicy i regulgtora nhapiecia pradu. Ps
lenie sie Swiatta zaréwki kontrolnej na $rednich obrotach silnika

- stanowi oznake niesprawnosci pradnicy i regulatora papie;cia: de )
- _pradnica jest uszkodzona, regulacja regu_latora napiecia  staje sig
- zbedna; trzeba przede wszystkim sprawdzi¢ pradnice, aby. uniknaé

niepotrzebnego sprawdzania instalacji élektr,ycznejv-i-regulacji re-

Sprawdzenie pradnicy odbywa sig tak, aby. regulator ‘napiecia
nie mial na te czynnos$é wpltywu. : , ) :
Dla: sprawdzenia pradnicy M-72 (rys. 27) taczymy zacisk HI béezf '
posdrednio z masg za, pomocy topikowego:. wigzadta 'sporzadz?negp
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z jednego — dwoéch cienkich drucikéw wielozylowego przewodu.
obydwa za$ przewody idgce od_zacisku §I chwilowo odlaczamy.
W motocyklach M1A, K~125 i 1Z-350 (rys. 28) w tym samym ce-

- lu umieszezamy topikowe wigzadlo miedzy zaciskami 51 i II, przy

Rys. 26. vSkrzynl«;a rozdﬁdcza
P-35 motocykli IZ-35Q i K-125:

1—korpus karbolitowy*; 2— gniazdo
przewodu - -wysokiego napiecia; 3 — za-
réwka kontrolna; 4 — cewka zaplono-
wa; 5 — regulator napigcia;’ 6 — styki
. Wwylgcznika pradu powrotnego; 7 —
styki regulatora napiecia; 8- giéwny
przeigeznik; 9.— kluez; 10 — bezpiecz~
nik; 30 — zacisk do podiaczenia bate-
. rii akumulatorowej; 54— zacisk do
!, podigczenia diwiekowego sygnahu
- elektrycznego; 56 — . zaecisk do
podigczenia | przelgeznika  diugiego.
1 krotkiego $Swiatta; 57 — zacisk - do
podigczenia lampki postojowej; 58 —
zacisk do podigczenia tylnej latarni;
JHOOI, IO+, Tlp (Pr) — zaciski, podia-
czane . do jednoimiennych- zaciskow
pradnicy; ~AM — zacisk polaczony
Z masg; A — Sruba regulujgca. na-
ciggnigcie sprezyny regulatora

czym przewody idgce od tych zaciskéw na czas sprawdzania od-
Igczamy. Zaciski 51 i 111 s3 réwnoznaczne z zaciskami I+ i JIII. Do

zacisku 51 i do masy we wszystkich rozpatrywanych pradnicach °
‘przylaczamy przenoSng zaréwke kontrolng o moenym widknie, na

przyklad zaréwke dlugiego $wiatta o miocy 35 W. Jezeli na $red-
- nich i szybkich obrotach silnika §wiatlo zaréwki sie nie zapali,
~Jjest’ to oznaka uszkodzenia pradnicy, nie zwigzanego jednak ze
stanem regulatora napiecia i samoczynnego wytacznika pradu po-
- wrotnego. Trzeba wiec wszechstronnie sprawdzié pradnice. Jezeli
zar6wka kontrolna zapali si¢ pelnym zZarzeniem, a ‘po wlaczeniu
pradnicy w normalng sieé¢ nie zgasénie, silnik za$ bez baterii aku-
mulatorowe]j nie pracuje, jest to dowodem uszkodzenia regulatora
napiecia pradu lub tez przewodéw Iaczacych go z pradnica. -
W tym przypadku w regulatorze napigcia sprawdza sie przede
wszystkim stan obu par stykéw: regulatora napiecia i samoczyn-
nego wytacznika pradu powrotnego; nadpalone styki wygladza sie:
Po wykonaniu tych czynno$ci wlgezamy w sieé pradnice i re-

x K-érbolit — -jest to zZywica sztuczna, produkowana z ‘feh_olu “(kwas kar-
- bolowy C;H;OH), formaliny i salmiaku. Nalezy do mas plastycznych i ma
- zastosowanie ‘jako material izolacyjny (przyp. ttum.). ' o

A

T8

‘gulator napiecia, uruchamiamy silnik ';odl‘a'cz‘a{my,‘baféi'ie akumu-"
latorowa. Jezeli i w tym przypadku silnik nie bedzie pracowat bez .
“baterii akumulatorowej, przyczyng tego moze byé stabe naciggnie-

cie sprezyny mostka regulatora napiecia, za silne naciggniecie

sprezyny mostka samoczynnego wylacznika pradu powrotnego lub
tez uszkodzenia powstale w jego uzwojeniach. : '

Rys. 27. Sprawdzanie pradnicy motocykla
=72: o .

1 — wiazadlo topikowe; 2 — zaréwka kontrolna

Praca silnika bez baterii akumulatorowej na samej tylko prad-
icy nie dowodzi bynajmniej, ze pradnica jest catkowicie spraw-
a. Rzecz w tym, Ze na zasilenie cewki zaplonowe]j uzywa sie nie

wiecej niz 3 A. Trzeba wiec przekonaé sie, czy dostateczne jest
atezenie pradu oddawane przez pradnice w obwéd zewnetrzny.
W tym celu moZna wlgczyé dlugie $wiatlo. Pradnica, ktéra na
rednich i szybkich obrotach silnika zapewnia staly zapton i nor-
malne Zarzenie widkna zaréwki dlugiego Swiatla, jest dostatecz~
nie. sprawna. . \ ‘ N o ‘
.'Zaleca sie, nie biorac pod uwage regulatora napiecia (zwlaszcza,
dy jest on wylaczony), stopniowo przyspieszaé obroty silnika
stale zwraca¢ uwage na zarzenie sie zaréwek, aby meéc zdazyé
odpowiednim czasie zwolnié¢ obroty i nie dopuscié do przepale- - -
ia sig¢ wibkien. v , PR . -
_Jezeli po wlaczeniu zaréwek silnik zaczyna przerywaé lub gas- -
lie, dowodzi to, Ze natezenie pradu pradnicy jest niedostateczne,

e zar6wno pradnica, jak i regulator napiecia wymagaja przegla-
U, oczyszczenia, naprawy i regulacji. )

- Przed zdjeciem pradnicy z silnika M-72 nalezy zrobié¢ dostep dg
zczotek i obracajac wal korbowy silnika  obserwowaé kolektor,

niewaz twornik moze sie nie obracaé z tego powodu, ze jego ko~

0 zebate nie zazebia sie z kolem zgbatym rozrzadu. -
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Typows przyczyna .niesprawnego dzialania tej pradnicy, poza
zanieczyszczeniem olejem i pyltem weglowym, jest zwarcie uzwo-
jenia ma mase (rys. 29) lub wewnatrzzwojowe (nieusuwalne)
zwarcia uzwojenia twornika, ujawniajace sie Sciemnieniem posz-
~czegblnych plytek lub zespotéw plytek kolektora. :

Rys. 28. Sprawdzanié pradnicy moto-
cykli M1A; K-125 i 1Z-350:

1 = wigzadio topikowe; 2 — zaréwka kontrolna

Typowsg niespfai;s}noécia, pradnié motocykli M1A, K-125 fIZ—_S:’)O
jest naruszenie styku miedzy. szczotky a jej przewodem z nastep-

nym przegrzaniem i nadpalaniem szczotki, przewodu i sprezyny.
Przed rozebraniem pradnicy trzeba sprawdzié stan_ szczotek.

" Rys. 29. Sprawdzanie twornika: : :
a — zaréwka pali sie — twornik uszkodzony; b — zaréwka nie pali. sig’ — -
. . uzwojenia hie sg zwarte na mase - oL
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prq mcy 1:"6 vkla' BM i

‘ktorej zaréwka kontrolna przestata gasnaé, nalezy przede wsz
kim' przekona¢ sie, ‘czy podcezas pracy silnika twornik obraca N
‘normalnie. W tym celu sprawdza sie, czy nie jest zerwany lubza .
stabo naciagniety pas napedowy. Stabo ;naciféigniqtyﬂpas?élizgag.sie -. A
po kotach pasowych i obraca’ twornik z niedostateczng ilocig -
_obrotéw. S ol e e T e T T
- Jezeli pas jest naciggniety normalnie, nalezy sprawdzié zaréw- .
kg kontrolng przeptyw pradu na zaciskach 51 i 61 pradnicy (rys.

Do zacisku 51 i na mase wlacza sie zar6wke ‘konfrolng\tﬂko 'dla't,v e

nie daje Swiatla, a po Ipodla‘cZe—r
oznacza to, Ze pradnica dziala, a usz-

- wylaeznik pradu powrotnego. W oku ' k

) olowo sprawdzi¢ pradnice i regulator
igcia umieszczony pod jej pokrywa. L [ A

'SPRAWDZANIE ‘DZIAFANIA BATERII AKUMULATOROWEJ

Charakterystyka i obsluga baterii akumulatorowej. Napiecie
namionowe znormalizowanej motocyklowej baterii akumulatoro- .
ej wynosi 6 V, a pojemnos$é 7 Ah. A P SRR SR
Catkowicie naladowana bateria akumulatorowa, majae maksy-~

alne napiecie, daje intensywny. zaplon, jaskrawe $wiatlo latar -

glosny ‘dzwiek sygnatu.- Od pojemnosci  baterii: zalezy  wiel- " o

08¢ zapasu znajdujacej sie w niej energii elektrycznej. = . ,
‘Dla oceny zapasu energii elekirycznej zawartej w znormalizo-
anej baterii akumulatorowej ZMT-7 przytaczamy charaktery-
yke jej wyltadowania. ‘ o TR
Przy réznych wyladowaniach koricowe mnapiecie i pojemnoéé
terii-sa nastepujace: T - PR
. — wyladowanie o natezeniu pradu 0,35 A, w ciggu 20 godz. .
— koficowe napiecie 1,7 V w kazdym ogniwie, pojemno$é -
. — wyladowanie o natezeniu pradu 0,66 A, w ciggu 10 godz. .
—-koticowe napiecie 1,7 V w. kazdym - ogniwie; pojemnosé.

2

e wyladowaﬁie o naeréﬂiu_,i),ra,dui‘B,ﬁvA», W eiqgu 30 min, — ’

konicowe  napiecie. 1,55 V. w kazdym ogniwie, pojemnosé
28Ah. T T
Pojemnosci baterii w Ah, podane w éhérakterystyce, majg miej- -
e przy temperaturze elektrolity wynoszacej 30°C nie pdzniej niz -
tym cyklu wyladowania.. . T

oatacja motocykli — 6" . B RO, Lol -8l




~ Powyzsze dane s maksymalne - otrzymuje sie je tylko przy
-przestrzeganiu nastepujacych zasad. obstugi baterii akumulato-
rowej: C SRR o
- 1. Bateria akumulatorowa powinna by¢ napeliona elektrolitem
(roztworem akumulatorowego kwasu siarkowego — GOST 667-41)
o cigzarze wiaSciwym. 1,120 (16° Baumé *) i temperaturze 20 —
25°C. Elektrolit sporzadza sie przez wlewanie akumulatorowego
kwasu siarkowego do wody destylowanej. Wody do kwasu wle-
wa¢ nie wolno, aby wskutek silnego rozbryzgiwania kwasu nie
~ .poparzy¢ oczu i skéry i nie zniszezyé ubrania. Zimg ciezar wlasci-
wy elektrolitu nalezy doprowadzaé do 1,3 — 1,32 (gestosé 32 —
35° Be). - : .
2. Poziom elektrolitu powinien zawsze siegaé¢ 10 — 15 mm po
nad gérng krawed? ptyt. . o i o
3. Pierwsze ladowanie pradem o natezeniu 1 A odbywa sie po
uplywie 2 — 3 godzin od chwili wlania elektrolitu. Po osiggnieciu

napiecia 2,3°— 2,4 V w kazdym ogniwie akumulatora natezenie -

pradu ladowania obniza sie do 0,5 A. Czas trwania pilerwszego
tadowania wynosi mniej wiecej 35 — 60 godzin. ‘
4. O zakonczeniu ladowania akumulatora $wiadczy obfite i bu

rzliwe wydzielanie sig pecherzykéw gazu (wrzenie) ze wszystkich

ogniw akumulatora oraz utrzymujgce sie przez 2 godziny po na-
fadowaniu
elektrolitu. i : :
- 5. Podczas ladowania temperatura elektrolitu nie powinna prze
- kracza¢ 45°C. Dla ochlodzenia elektrolitu do 30 —-35°C nalezy
przerywa¢ tadowanie, a po ochlodzeniu kontynuowaé je. N
6. Po pierwszym naladowaniu przed ustawieniem bateri .aku-
mulatorowej na motocyklu - zaleca sie przeprowadzi¢ tak zwane
»formowanie“ akumulatora, czyli dwu- trzykrotne wytadowanie
- z nastepnym naladowaniem, przy czym wyladowanie nalezy wy-
konywaé¢ w ciggu 10 godzin, pradem. o natezeniu 0,6 A.” W osta-
tecznym razie baterie akumulatorows mozna ustawié na motocy-
klu po! jednorazowym naladowaniu. Ciezar wlasciwy elektrolitu
doprowadza sie woéwezas do 1,280 (gestosé do 31 — 32° BR) przy
temperaturze 30°C sposobem podanym nizej. SR
7. Drugie i nastepne ladowanie dokonuje sie pradem o nateze-
niu 1 A, a po osiggnieciu napiecia 2,3 — 2,4 V w kazdym ogniwie
— pradem o natezeniu 0,5 A. Czas trwania drugiego i nastepnych
fadowan wynosi okolo 24 godzin. W koficu drugiego i nastepnych
tadowan ciezar wlasciwy elektrolitu we wszystkich naczyniach
doprowadza sie do 1,280 (gestosé do 31 — 32° Bé). W tym celu,
nie przerywajac ladowania, cze$é elektrolitu usuwa sie z naczynh
i dolewa wody lub kwasu o ciezarze wlaseiwym 1,40 (gestosé

“* Czytaj: Bome. Skrét B,év,(p'rzyp. tium.).
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stale napiecie na biegunach ogniw i stala gestosé

42° “B,é). Po uplywie 15 — 20 ‘min. sprawdza sie ciezar wlasciwy
elektrolitu i jeéli nie wynosi' 1,280, ponownie dolewa. sig kwasu
lub wody. CigZar wiasciwy elektrolitu przez caly czas Iadowania :

- nie powinien przekraczaé 1,280. .

8. Wyladowana bateria akumulatorowa powinna byé jak naj- -

- predzej oddana do naladowania, nie p

wie doby od czasu wyladowania. . , PR
9. Baterig akumulatorows nalezy utrzymywaé w czystosci; otwo-

- ry w korkach powinny byé przeczyszczone. Zaciski, dla lepszego

styku, muszg byé¢ od czasu do czasu oczyszczane. Napelienie ba-

- terii akumulatorowej roztworami innych kwaséw, oprécz akumu-:
- latorowego kwasu siarkowego, jest kategorycznie wzbronione. Na--

lezy zwracaé uwage na poziom elektrolitu, dolewajac W razie po-
trzeby wody. ' , DR ‘~
- Do baterii, ktérej otwory nie sg zamkniete korkami, nie wol~
no zbliza¢ otwartego plomienia, aby nie spowodowaé silnego wy-"
buchu. - . C ;o A R

Jezeli nie przestrzega sie oméwionych wyzej zasad obstugi ba-
terii akumulatorowej, wéwczas pojemnosé jej staje sie mniejsza
od podanej w charakterystyce. 1 L
 Okre§lenie zdatnosci uzytkowej baterii akumulatorowej. Prad-
nica uzupelnia ubytek energii elektrycznej z baterii akumulato-
rowej, jednak nieumiarkowane korzystanie z dtugiego $wiatla,

zwlaszceza na postojach i podezas‘jazdy z malg szybkoscig (palt sie ©

Swiatlo zaréwki kontrolnej), powoduje szybkie wyladowanie ba- .
terii. : ; . S
' Baterii z obniZong pojemnoscia, w okresach gdy pradnica nie .
pracuje, nie wystarczy energii elektrycznej do zasilania odbiorni-
kéw pradu motocykla, napiecie jéj spadnie i powstanie mozliwoéé . -
catkowitego jej wyladowania. : T '
Przy sprawdzaniu baterii trzeba koniecznie wyjasnié, czy jest
ona naladowana i jakg ma faktyczna pojemnosé.

: '

rolitu (rys. 30).

W braku tych aparatéw miernic'zych stopien naladowania ba- -

widetkowego. W tym celu nalezy wilaczy¢ na chwile zaplon, diugie -
wiatto, tylng latarnie i nacisngé na przycisk sygnatu dzwieko-




”“akumu atorowa powinna przy tym bie rade

.lym’ Obcigzeniem wynoszacym mniej W-iecéjf 10 A (zapion

) :_i', 2 zaréwki) i z krétkotrwalym obcigzeniem, osiggajacym przy
wlaczeniu sygnatu 15 — 16 A, Jezeli sygnat bedzie dziata¢ — po;

- jemmos¢ baterii jest zadowalajgca. .’ ‘

- Jako$¢ baterii akumulatorowej mozna okreslié .dbkiadniej przez

poréwnanie jej faktycznej pojemnosci z nominalng wediug czasu

wytadowania przez zaréwke calkowicie naladowanej. baterii. Je-.

~zeli wigczymy 5-wattowa zar6wke odbierajaca prad o natezeniu

okolo 1 A, czas jej palenia bez widocznego zmniejszenia jaskra-:

_wosci §wiatta da nam pojemno$é baterii w Ah (ampero-godzinach)

Ustalenie faktycznej pojemnosei baterii akumulatorovyej | utat~
‘wia okre§lenie przyczyn jej wytadowania oraz przyczynia sie do

- utrzymywania. w sprawnym stanie catej instalacji e,lektry‘cz_z_‘ne_

- . motocykla. R S o SR
° Systematyczne.i szybkie wyladowanie baterii akqmulatorovye

- jest skutkiem matej jej pojemnosci, zanieczyszczenia elektrolit

Rys. 30. Pomiar cigzaru wiasciwego elektro-
e lita baterii akumulatorowej: =
B - gruszka; 2 — naczynie; 3. — areometr

obcyml domiesz,kami,‘.niedostatecznegd 'hateienia- pradu fadowani

- pradnicy i duzego zuzycia energii elektrycznej przez odbiornik:

- pradu; przede wszystkim przez zaréwki diugiego Swiatla. Dlatego
~tez nie majac amperomierza, trudno okreglié, wskutek jakiej wias
S ciwie przyczyny wyladowuje sie bateria akumulgtorqwai i

- Jezeli podezas postoju zapton by éczenyxjvbl gu5 — 10 mi- -~
nut i bateria wyladowala sie, to nie znajac jej pojemnosci mozna

Zypuszezaé, ze bateria nie byla catkowicie natadowana wskutek

stabego pradu tadowania pradnicy lub nadmiernego zuzycia ener- .
-gii elektrycznej. Jezeli zag wiemy, Ze pojemmno$é baterii jest ma-
- 1a, wéwezas sprawdzanie pradnicy staje sie zbedne, poniewaz jas-

ne jest, ze wyladowanie baterii nastap-ilo _Wlaénie' Wskuf,cek" ma-. ‘

~tego zapasu energii elektrycznej. : i T
- Uszkodzenia baterii akumulatorowej. - N ajczeSciej spotykane
- uszkodzenia baterii akumulatorowej sg nastepujace: - ‘

1. Zasiarczanie — czyli tworzenie sie na plytach bia-
tego osadu z powodu  wyladowania -baterii do 'napiecia’ ponizej

, ie (na przyklad
s6b nie moze by¢ usunieta. '

- W miare zwiekszenia zasiarczania coraz wieksza (_powierzchni‘a L
yt staje sie niezdatna do uzytku, wskutek czego pojemnosé ba- -

erii akumulatorowej maleje. Nowa bateria pozostawiona w stanie
wyladowanym w ciggu 2 — 3 tygodni traci pojemnosé.
- Zasiarczenie plyt niedoladowanej baterii akumulatorowej moz-
na zmniejszy¢ przez wielokrotne tadowanie —— wyladowywanie
radem o natezeniu 0,5 A, po wlaniu zamiast normalnego elektro-
ith wody destylowanej lub elektrolitu o bardzo matej gestosei.

2. Zwarcie pt vyt spowodowane . ‘nagromadzeniem na
dnie ‘naczynia duzej iloéci wykruszonej masy aktywnej piyt

uszkodzeniém kratek plyt. Ogniwo, w ktérym plyty sg zwarte, -

rzestaje pracowaé. Do czasu naprawy wymagajgcej rozebrania -
aterii akumulatorowej najlepiej jest ustawié. wigzadlo na sworz-
iach biegunowych uszkodzonego ogniwa, poniewaz opor wigza-

ta jest mniejszy od oporu zwarcia wewnatrz naczynia. e
3. Wykruszenie ptyt powstajace wskutek ladowania -

akumulatorowej pradem o duzym nate~

nego zuzycia plyt (zmeczenie materia- .~ .

u). Zwarcia'i wyladowanie baterii akumulatorowej pradem o nad-
iernym natezeniu réwniez powodujg wykruszenie ptyt. Elektro- o
1t o duzej gestosei niszezy nie tylko plyty, lecz i przektadki. i
_Poziom elektrolitu powinien siegaé 10 — 15 mm ponad gérna
rawedz plyt; obnizenie poziomu, a tym bardziej odstoniecie gér- . -
ej krawedzi ptyt powoduje niszczenie gornej czeSci kratek plyt
*Osad ten tworzy siarczan otowiu; w'zér'-chemic':zny PbSC;. (przyp. tium.).
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i oderwanie sie ich od wyprowadzenia, doproWadzaja,Ce do zwar-

-cia lub przerwania obwodu. _ ‘ ;
4. Peknigcie naczyn powstaje zasadniczo wskutek
uderzen i wstrzgséw $tabo umocowanej baterii akumulatorowei,
zimg za§ wskutek zamarzania elektrolitu, W celu zmniejszenia
wewnetrznego oporu w ogniwie, z ktérego przez szczeling wyciek?
elektrolit, tymczasowo, do czasu naprawy- ustawia sie ‘wigzadlo.

NIESPRAWNOSCI UKEADU ZAPEONOWEGO

. W celu ustalenia przyczyny braku iskry na $wiecy, gdy zaplon
- “jest wigezony i pali sie $wiatlo zaréwki kontrolnej, nalezy w ukla-
- dzie zaplonowym sprawdzié kolejnor $wiece, koficowke przewodu
wysokiego napiecia, przerywacz, rodzielacz i przewody wysokie-
.. B0 mnapigcia, przewody idace do zamka zaplonu, kondensator
- 1 cewke zaplonowas. e o
Jezeli iskra nie przeskakuje na mase bezpo$rednio z przewodu
wysokiego napiecia, nalezy sprawdzaé w nastepujacej kolejnosci.
Przede wszystkim trzeba przekonaé sie, czy istnieje odstep mie-

dzy stykami przerywacza, czy sa one czyste i $cisle si¢ zwierajg. -

Nastepnie z lekka podnosimy palcami mioteczek odsuwajac go od
kowadetka. Jezeli przy tym iskra nie ukaze sie na $wiecy, spraw-
dzamy, czy mloteczek znajduje sie pod pradem. W tym.celu kon-
_cem wkretaka, przerywanym sposobem, Zwieramy na mase pod-
“niesiony i odsuniety od kowadetka styk mloteczka. :
, Jezeli mloteczek nie znajduje sie pod pradem, ustalamy miejsce
przerwy w.obwodzie elektrycznym, zwierajge kolejno na mase
przez zaréwke kontrolng zacisk przerywacza, nastepnie zacisk
cewki zaplonowej polgczony z przerywaczem i drugi jej zacisk.
Brak napiecia w ostatnim przypadku $wiadezy o przerwie w ob-
wodzie zamka zaplonu. ’ ' , )
Jesli mloteczek znajduje sie pod pradem i przerywacz jest
sprawny, a mimo .to iskra nie ukazuje sie na $wiecy, -jest to do-
- wodem uszkodzenia kondensatora lub cewki zaplonowej. S
- Sprawdzanie §wiec. Swiece sprawdza sie wedlug wygladu ze-
- “wnetrznego: dolna cze$é izolatora §wiecy nie powinna byé zaole-
- jona, okopcona, peknieta lub W -inny sposéb uszkodzona; odstep
miedzy elektrodami powinien wynosié co najmniej 0,4 mm i nie
- wiecej niz 0,8 mm. Uszkodzenia i zanieczyszczenie gérnej czeSci
- izolatora powoduja, ze §wieca przestaje pracowaé. Trzeba spraw-
- dzi¢ osadzenie izolatora w obsadzie. I o
Wstepne ‘sprawdzanie $wiecy odbywa sie znanym sposobem:
$wiece wraz z przylaczonym do niej przewodem kladzie sie na ze-

'. ~berka cylindréw i obracajgc wat korbowy silnika pedatem rozru-.

chowym, obserwuje sie, czy iskra- przeskakuje miedzy elektroda-
mi. Sposéb ten jest niedokiadny, poniewaz iskra przy cisnieniu

atmosferycznym bedzie przeskakiwala, kiedy izolator jest czysty,
i wtedy, gdy jest znacznie zanieczyszczony osadem- weglowym, .
chociaz. w tym przypadku $wieca wkrecona do cylindra pogarsza
rozruch i moze spowodowaé przerwy w zaplonie podczas pracy
silnika. P ‘ ' ’ S
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. Rys. 31. Sprawdzanie Swiecy:

1 — sprawdzanie odstepu szczelinomierzem; 2 —
sprawdzanie izolatora za pbomoca paska gumo-
o ' wego '

Kazdy kierowca powinien mieé przy sobie sprawdzona §wiece
Zapasowa, ' ‘

W braku $wiecy Zapasowej mozna zastosowaé nastepujacy spo-
o]g,gpr.awdzenia Swiecy (rys. 31). Miedzy elektrodami sprawdza-
nej swlecy wprowadza sie jakikolwiek podreczny material izola~
cyjny, na przyklad pasek z gumy, po czym $wiece bada sie na -
kre zwykltym sposobem. Uszkodzenie izolatora poznaje sie przez

wewnetrzne lub zewnetrzne iskrzenie §wiecy z izolatora na obsa-

de.- W sprawnej $wiecy iskrzenie powstaje miedzy glownag elek-.
trodg a obsada -$wiecy. o .

- Najezesciej spotykang przyczyna niesprawnego dzialania $wie-
cy jest okopcénie dolnej czesci izolatora. Kope¢ jest przewodni-
iem pradu elektrycznego i moze czeSciowo lub calkowicie zam-

kna¢ na mase prad wysokiego napiecia.

Jezeli nie usuniemy - kopcia z izolatora,. czyszczenie elektrod,
migdzy ;kt.éryr.ni istnieje szczelina iskrowa, stanie sie bezcelowe

nie usunie niesprawnosci Swiecy. ‘ o

Rozbierdlng Swiece rozbiera sie kluczami oczkowymi, a jej izo--
lator wyciera sie szmatks zmoczong w benzynie. \ ,
- W razie stosowania etylowanej benzyny lub w przypadku sczer-
nienia izolatora, nie dajacego sie zmyé benzyna, izolator czySci sie
drobnym Scierniwem szklistym. . = S
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png cze$¢ nagwintowanej obsa-
zewa, owinietym w szmatke
ostrz ‘ : -szklistym, a nastepnie  plucze sie ‘benzyng
i suszy. Bardzo zanieczyszczong §wiece czysci sie przez nagrzewa-
‘nie palnikiem gazowym, na kuchence elektrycznej, grzeinikiem
.~ benzynowym lub nad ogniskiem. EE RS o
- Azeby ,przepalanie’ bylo jak najmniej szkodliwe, nagrzewa ‘'sie
. 'dolrnyx koniec $wiecy nie doprowadzajac obsady do temperatury
Swiecenia. Lepiej jest nagrzewaé diuzej przy. niskiej temperatu-
- rze anizeli krécej przy wysokiej temperaturze. Nagrzewajgc $wie-
ce nad ogniskiem kladzie sie jg na kawalek blachy, poniewaz bez-
‘posrednie dotknigcie plomienia spowoduje okopcenie izolatora.

r

¢ na izolatorze zu-

. silnikowi. - . , v . -
Swieca podczas pracy powinna nagrzewaé sie o tyle, aby. olej,
ktéry dostaje sie na izolator i -elektrody, spalal sie caltkowicie. Je-
zell $wieca w silniku nie bedzie ‘dostatecznie sie nagrzewaé, WOW-
czas na izolatorze nagromadzi sie olej i kopeé, wskutek czego prad
wysokiego napiecia zostanie zamkniety na mase. Nadmiernie na-
grzewajaca sig $wieca szybko pozbywa sie oleju, niemniej jednak
bedzie zapalaé mieszanke niezaleznie od ukazania ‘'sie iskry.

- Prawidlowy wybér §wiecy polega na tym, aby izolator i elektro-
dy nagrzewaly: sie tylko do temperatury niezbednej dla spalania
. osiadajgcych na nich- czastek oleju i kopcia, zwanej temperaturs

.samooczyszezenia. . ‘ - e ;

- Rys. 32. \Polozenie éWiecy w cylindrze:
L 2, ¢ — nieprawidiowe; b — prawidiowe _—
- Dlugo$¢ nagwintowanej czesci obsady $wiecy powinna odpowia-
- dac gleboko$ci otworu do $wiecy w glowicy cylindra. Na rysunku

- 32 uwidoczniono trzy przypadki ustawienia $wiecy. |

e

- Imi wieksza jést przestrzen
-wewnetrzna, tym wiecej clepla

.

Lewa $wieca, wpuszczona w otwor, nie bedzie ‘dostatecznie na~ -

grzewaé si¢ i moze by¢ zaolejona i okopcona.  Srodkows $wieca, - .

ktorej czolows powierzchnie umieszcza sie na linii otworu, usta-
wiona jest prawidlowo. Prawa $wieca wystajaca wewnatrz komo- -
Ty sprezania moze sie przegrzewagé. Ponadto wystajaca czesSé-gwin-
tu z biegiem czasu pokrywa sie osadem weglowym, ktory przy Wy~
krecaniu $wiecy. niszezy gwint otworu w glowicy cylindra. ‘
- Na rysunku 33 pokazano §wie- e S
ce o roznej wielkosei wewnetrz-

nej przestrzeni, : :

moze pochlaniaé Swieca, a wiec

i temperatura jej podczas pracy

silnika bedzie wyzsza. Im wiek-

sza jest powierzchnia stycznoSei

z powietrzem gbérnej czesci

$wiecy, im wigksza bedzie prze-

‘wodno$¢ cieplna jej materiatu,

tym intensywniej chlodzi sie =

$wieca, Na podstawie tych rozu- =

mowan mozna zawczasu prakty-

cznie oceniaé  wartosei cieplne.

$wiecy 1-decydowaé, czy nadaje a — $wieca gorgca; b — $wieca

K e e . p zimna; linia przerywana — droga

sie do danego silnika. Ze $wiec, odprowadzania ciepla -

pokazanych na rysunku 33, le- ‘ : :

wa- bedzie gorgca, a prawa zimna. / '
Zastosowanie specjalnych $wiec motocyklowych marki® A11-11

oraz produkowanych obecnie §wiec radzieckich i importowanych

z wartoScig cleplng nie przekraczajacg 225 (wytloczona na opra-

wie) nie powinno powodowaé braku iskry na $wiecy wskutek nie-

odpowiednich wartoéci cieplnych. Izolator $wiecy zostanie okop-

Rys.” 33.  Swiece: o 'réznych
warto$ciach: cieplnych:

cony w-razie uzywania $wiec o zbyt wysokiej wartoéci cieplnej - -

lub*$wiec ekranowanych. - . , C
Regulacja przerywacza. Regulacja przerywacza polega na usta-~
wieniu normalnego odstepu miedzy stykami i na dbstugiwaniu je-
go poszezegblnych czesei. o Lo : ’ ,
Odstep migdzy stykami przerywacza zalecany przez fabryke jest

nastgpuj gey:

: 0,4 — 0,5 mm

. 0,4 — 0,45,
LS. . 0,35 —0,45%,,
R 04 — 0,6,

dla motocykli M1A, K-125 i 1Z-350 . . .
‘ M-72, BMW-R~T71, R-66,R-51

SR EH]

2 . KIB . .
' . BMW-R-35

Przy izbyt-, maltym odstepie styki ,nédpélaja‘ sie wskutek iskrze- |
nia, a przy zbyt duzym — niszczg si¢ mechanicznie; wszystkie ru-




- chome czeSci przerywacza, szczegblnie fibra mioteczka i garbuy,
zuzywaja sie przy tym znacznie szybciej. Styki powinny byé czyste
1 mozliwie $cisle przylegaé do siebie, w przeciwnym bowiem razie
niezawodno$¢ dzialania zaplonu maleje. Zwlaszcza duze znaczenie
ma czystosé stykéw w motoeyklu K1B, w ktérym zaplon odbywa

- sie za pomoca magdyno. o ‘
- Odstep reguluje sie szczelinomierzem w catkowicie rozwartym

polozeniu stykéw. - .
W celu wyregulowania odstepu miedzy stykami przerywacza
motocykla M1A, K-125 i 1Z-350 (patrz rys. 37) nalezy zwolnié¢ dwa
- umieszczone obok siebie wkrety 1 i 2 i przytrzymujac mloteczek
rozsung¢ styki na potrzebng odleglogé, po czym ponownie dokrecié
wkrety. ' - ‘

W motocyklach M-72 (rys. 34) i BMW-R-35, ktérych proerywa-

cze sg identycznie zbudowane, regulujac odstep zwalniamy na ko-
wadetku gérny wkret 1 i dopoty obracamy wkretakiem mimoséréd
2, dopdki miedzy stykami 3 nie otrzymamy potrzebnego odstepu,
- Po czym ponownie dokrecamy wkret 1-do oporu. - - .
Jezeli w motocyklu M-72 wystepy garbu nie rozwierajg stykow

" na jednakows odleglosé, régulacje przeprowadza sie na tym wy--

stepie, przy ktérym odstep jest mn;igjszy.

. . b .
Rys. 34. Aparat zaplonowy PM-0O5 motocykla- M-72:
a — pokrywa rozdzielacza; b — palee rozdzielezy; ¢ — przerywaez; 1 — .
-wkret' mocujgey kowadelko; 2 '— mimosréd dla ustawienia odstepu; 3 —
. . - styki L7

- W motocyklu K1B przerywacz ‘(ry's. 35) umieszczony jesf pod
kolem zamachowym. Dla regulacji odstepu nalezy przede wszyst-
im ostabi¢ przeciwnakretke 6 Sruby stykowej kowadelka, a na-

. step i zabezpieczyé nakretke. e
- Obstuga.- poszczegblnych czeSci  przerywacza polega przede
- wszystkim na utrzymaniu ich w czystosci. Przerywacz przemywa-

4 ‘ S

i

: my benzyna, Jsv'tarannie ogladamy i ﬁmiarkowénie’smarujemy 0§

mioteczka i filcows uszezelke doprowadzajaca smar do garbu. Za~' -
olejone styki wycieramy czysts, podwdjnie ztozong szmatka, nawi-
nigtg na szczelinomierz lub paskiem tektury. Miedzy stykami na-
lezy przesungé kilkakrotnie szczelinomierz, azeby na powierzchni
stykéw nie pozostawaly wl6kna ze szmatki. Nadpalone styki czy$ci
sie cienkim pilnikiem — iglakiem, co na pewien czas odnawia sty- .
ki. Jednak najlepiej jest zdjaé z tarczy mioteczek i kowadelko
i obrobi¢ je osetka, woweczas powierzchnie stykow beda jak nowe.

przyspieszeniu zaptonu (motocykl 1Z-350), tarcza przerywacza (mo-
tocykl M-72) i korpus przerywacza (motocykl BMW-R-55) — nie

Ruchome cze$ci — mloteczek na osi, garb przy samoczynnym

powinny sig zacina¢. W motocyklu M-72 sprawdza sig, czy palec
‘rozdzielezy nie ociera sie o mioteczek utrudniajge jego przesu-

:
A
A
2
o

P

s>

7,

Rys. 35. Magdyno motocykla K1B:

1 — kolo zamachowe; 2 — podstawa magdyno; 3 — ostona; -
4 — wydrazenia dla regulacji przyspieszenia; 5 — regulowa-
.ny styk kowadetka; 6 — przeciwnakretka; 7 — mloteczek

Nalezy réwniez sprawdzaé stan izolaeji i przymocowanie przewo-
du do przerywacza oraz niezawodno$é polgczenia przewodnik6w

ewnatrz przerywacza. Obwoéd elektryczny moze by¢ naruszony
W samym mioteczku (motocykle M1A, K-125 j 1Z-350) wskutek -
Urwania sie ptytki wykonanej z folii lub oslabienia polgczenia sty-
ku z folig. o : S
. Sprawdzanie ustawienia zaplonu. Silniki majg state lub zmienne
przyspieszenie zaplonu. Przy stalym przyspieszeniu zaplonu mo-




1t ni w cylindrze iskry nie:zmienia’ sie na calej roz-
~ Pictosci obrotéw silnika, poczawszy od wolnych obrotéw biegu lu-
. zem do maksymalnie szybkich. Przy zriennym przyspieszeniu mo-
_ ment ukazania sie iskry mozé sie zmieniaé samoczynnie za pomocy
“odérodkowego regulatora (zaleznie od ilodci obrotéw silnika) lub
mechanicznie — reka kierowcy, R L s T

Zaplon ustawia si¢ wedtug danych uwidocznionych w tabeli 3.
o I ' Tabela 3
Dane do ustawienia zaplonu w motocyklach

| P ‘ ’ ' Calkowite przyspie-"
Polozenie tioka szenie w stopniach -
podezas ustawiania | Obrotu walu. korbo--
R wego lub w mm
skoku - ttoka .

Mechanizth

Marka motocykla przyspieszenia "

|4 mm przed GMP|28°: 4 mm przed|
A o GMP, . = -

|1 mm przed GMP| - 300 Regulator .
) ‘ : -odsrodkowy

‘ _ : .| Reczny -

mm  przed |30°;'4,5 mm przed - —
GMP T GMP. ,
W GMP PR I 12 mm przed Reczny.

MI1A, K_125

12-350

M-72 - 2 mm przed GMP| = 53°
KIB. = 45

- BMW-R_35

Jezeli zaphjn ustawionio z duzym odchyleniem od norm :poda—
nych w tabeli, silnika nie da sie _uruchomié i'nie bedzie on praco

nym zaplonie silnik moze pracowaé; lec:

rozruch jego bedzie utrudniony, rozwijana moc slabsza, a okres
stuzby krétszy. Przedwczesny zaplon powoduje odbicie pedatu przy

. . rozruchu i metaliczne stuki- w silniku, nawet przy nieznacznym
- zwiekszeniu obcigzeénia, Wskutek opdznionego zaplonu rura wyde-
chowa szybko sie nagrzewa do ‘czerwonego. koloru, silnik strzela
przez ttumik, Zle rozwija obroty, a moc jego spada. ‘ R
Dokladno$é ustawienia momenty zaplonu sprawdza sie nastepu-
‘Jaco: ustawiamy tlok w polozeniu GMP w koficu suwy sprezania,
a nastepnie przesuwamy-go w strone przeciwna obrotom walu sil-
‘nika o.wielkos¢, zalecang przez fabryke; ustawiamy 'przer_ywaqz
w polozeniu ‘poczatku rozwarcia stykéw i sprawdzamy, czy 1mo-
ment poczatku. rozwarcia stykéw zbiega sie z polozeniem tloka. -
" Dla okre$lenia suwu sprezania w czterosuwowym silniku nalezy

- podnie$¢é motocykl na podstawke i obracajac wat silniks za pomocs
_ pedalu rozruchowego lub recznie za koto przy wigczonym biegy —
. Obserwowaé zawory: jezeli zawér. ssgcy unidst sie i opuscil, jest to
dowodem, Ze tlok przesuwa sie do GMP, TOZpoCczynajac SUwW Spre-
Zania. Przy dalszym posuwaniu sie tloka miedzy popychaczami

odpowiadajacego koncowi suwu sprezania. Brak odstepéw dowo-=

dzi, ze tlok zostat omylkowo ustawiony w GMP, odpowiadajacym
koncowi wydechu. Blad ten zdarza sie bardzo czesto. W tym przy-
padku nalezy wat obrécié powtérnie. - R e
Okreslenie suwu sprezania w dwusuwowym silniku jest bar-
dziej proste, poniewaz w silniku tym kazdy GMP jest jednoczeénie
koficem suwu sprezania. e ' , ’
Ustawienie ttoka w GMP odbywa sie nastepujacym
sposobem (rys. 36).. o ' S ‘
Przez otwér do . $wiecy
wprowadzamy do wnetrza
cylindra kawalek miedziane-
go lub aluminiowego drutu
i-obracajac korbe ~dotykamy
drutem ‘dna ttoka. Dla wygo~
dy sprawdzian druciany Wy-
ginamy, aby mdgl $cigle
wskazaé, czy tlok posuwa sie
w gore, czy w dél. Jezeli tloka
nie ‘da sie namacaé drutem,

" Opierajac drut o ttok, obra-
camy ' jednocze$nie wal kor-
bowy silnika do przodu i w
tyt ujawszy za kolo (po uprze~
dnim wlgczeniu bezposred-
niego biegu) dopéty, - dopdiki
ttok nie ustawi’ sie w GMP.
Kota nie nalezv obracaé réw-
omiernie, - lecz  lekkimi
pchnigeiami, ktére pozwala-
g jak majdoktadniej przesu-
waé tlok. L : 5

Ustawienie tloka w GMP
a oko za pomocy drutu lub’

Tko na podstawie wyczucia . _ ; ;
rzesuwania sie drutu nie jest - gy 36, Ustawienie. foka w GMP
oktadne, " L SR N
- Na drucie na réwni z poczatkiem gwintu w otworze do Swiecy

wykonuje si¢ nozem lub pilnikiem-iglakiem znak, odpowiadajacy
poloZzeniu tloka w GMP, nastepnie lekkimi pchnieciami kola prze-
uwa sie tlok. Jezeli znak wykonany na drucie nie podnosi sie wy-

e, dovvodzi to, Zetétok‘znajvdu’je»s'ieéoiél‘e w GMP.




* Nastepnie na drucie ponad pierwszym znakiem wykonuje sie za
'+ pomocg suwmiarki lub linijki drugi znak w odleglo$ci odpowiada-
jacej przyspieszeniu zaplonu danego silnika (tabela 3). .

Obracajac koto do tytu, przesuwamy tiok z GMP tak, by ustawit
sie zgodnie z- nowowykonanym znakiem. W tym polozeniu. tloka
powinien nastapié poczatek rozwarcia stykéw przerywacza.

Okres$lenie momentu poczatku rozwar-

‘cia stykéw przy pewnym do$wiadczeniu moze sie odbywaé
na oko. Dla dokladnego okres$lenia istniejg trzy sposoby:
- 1. Miedzy styki wklada sie pasek cienkiego papieru, ktéry da

si¢ wyciggnaé dopiero wtedy, kiedy wskutek obracania sie watu

korbowego silnika styki przerywacza zaczng sie rozwieraé i prze-
stang zaciskaé papier. : oo , .

2. Roéwnolegle do przerywacza (podobnie jak kondensator). po-
digcza sie zaréwke przenos$ng (rys. 37) 1 wlacza sie zaplon ZWy
klym sposobem. W chwili rozwierania stykéw Zaréwka zacznie mi
gotaé, a po catkowitym rozwarciu — zapali sie. '

3. Wilgcza sie zaplon i obserwuje $wiatlo zaréwki kontrolnej

W chwili rozwierania stykéw §wiatlo zaréwki wzmacnia sieg, a przy

zwieraniu sfabnie. -

Rys. 37. Okre$lenie momentu rozwarcia stykow za po-~
mocy zaréwki kontrolnej (przerywacz motocykli M1A,
L K-125 1 1Z~350) .
1 — wkret do regulacj‘i‘ odstepu 1 przyspieszenia zaptonu; 2 — .
wkret do regulacji odstepu; 3 — wkret do ustawienia Przy--. -
spieszenia zaplonu; 4 — styki przerywacza; 5 — garb prze- .
. Trywacza

Z podanych wyzej sposob6w korzysta sie przy sprawdzaniu usta-
wienia zaplonu wiekszosci motocykli znanych marek. Dla kilku
motocykli, zwlaszcza - radzieckiej- produkeji, podajemy niektére
‘praktyczne sposoby, utatwiajgce przeprowadzenie tej czynnosci.:

- W.motocyklach M1A- i K-125 druciany sprawdzian wprowadza
sie do cylindra przez otwér do zaworu odprezajacego. Po namaca-
niu tloka, ze wzgledu na pétkulisty ksztalt jego gléwki, drut opusz-
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‘v,cza" sie pio'nowc; W-jednyin"i tym samym kierunku. Pracowaé przy

przerywaczu i obserwowaé styki wygodniej jest nie przez otwér,
ktéry utrudnia’ dostep i obserwacje, lecz po zdjeciu prawej pokry- -

- wy kadtuba. ,

- Moment zaplonu zmienia sie przez przesuniecie przerywacza.-

‘Dla zwigkszenia przyspieszenia zaplonu podstawowa plytke prze-

rywacza przesuwa sie w kierunku przeciwnym do obrotu garbu,
a dla zmniejszenia przyspieszenia — zgodnie z kierunkiem obrotu
garbu. Przed przesunieciem plytki z mloteczkiem i kowadelkiem
trzeba oslabi¢ mocujace jg dwa wkrety 1 4 3 (rys. 37), a podczas
przesuwania przytrzymywaé przerywacz, azeby nie naruszyé po-

‘przednio ustawionego odstepu miedzy stykami.

. Zmiana wielkosci odstepu, powoduje réwniez zmiane przyspiq-
szenia. Zwiekszenie odstepu przyspiesza zaplon, a zmniejszenie —

- op6znia. Dlatego tez, jezeli cheac na przykiad przyspieszyé zapion
~ przesuniemy piytke przerywacza w kierunku przeciwnym kierun-

kowi obrotu garbu, ale nie zmniejszymy przy tym odstepu miedzy

~ stykami przerywacza, to czynno$é ta moze nie mieé zadnego skut-
ku, poniewaz zmniejszenie odstepu wyréwna przesuniecie mlotecz-

ka 1 przyspieszenie zaplonu nie zwiekszy sie. Korbe motocykli
MIA i K-125 obraca sie kluczem wlozonym na teb $ruby mocuja-
cej rdzef, co w znacznym stopniu ulatwia ustawienie ttoka w po-
trzebnych polozeniach. C ' :

Za pomocs zar6wki przenosnej, wlaczonej réwnolegle do przery-
wacza (rys. 37), mozna ustawié moment poczatku rozwarcia stykéw _'
ak dokladnie, Ze od najmniejszego obrotu garbu, nie powodujgce-
o widocznego przesuwania sie tloka, $wiatlo zaréwki zacznie na- v

'ychmiast migotaé i zapali sie. :

W silniku IZ-350 korbe obraca sie przez o'bracanie_k&a przy wig-~

~czonym bezpo$rednim biegu. Zaplon ustawia sie w odleglosei za-

edwie 1 mm przed podejéciem tloka do GMP przy nie odsunig--

tych ciezarkach od$rodkowego regulatora i garbie, obréconym do
oporu w kierunku przeciwnym kierunkowi jego obrotu. Przyspie-

zenie zaplonu zwiegksza sie samoczynnie za pomocs odsrodkowego
egulatora, wobec czego dzialanie jego sprawdza sie przez obréce-
ie garbu reka. Garb, stawiajac sprezysty opor, obraca sie o nie-
naczny kat-w kierunku obrotu watu, rozsuwa ciezarki i pod dzia-

“niem sprezyn fatwo powraca w wyjéciowe polozenie opbéznionego

aptonu. - : : ,
Pozostale czynnosci sg te same, co przy sprawdzaniu zaplonu

silnika M1A.

‘W silniku M-72 garb przerywacza stanowi jedna calosé z koficem
alu rozrzadezego, wobec czego czynno$é ustawiania zaplonu od-
da. Jednak sprawdzanie momentu zaplonu jest konieczne,
wlaszceza w silnikach, ktére byly juz w eksploatacji, w nich bo-
iem daja sie zaobserwowaé niejednakowe odstepy miedzy styka-
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rzerywacza, Gdy odste ‘

gledem polozenia tloka jest réwniez niejednakowy. Moment za-

sprawdza si¢ osobno w prawym i lewym' cylindrze! Ujaw-
réznice istniejacyg w momentach,zaplonu‘us»uwa sie przez Q’dj
<P dnie spitowanie Wystgpéw garbu. Tarcza przerywacza powin-
‘na obracaé sie w jego korpusie od jedhej opory do ,d‘lruglej," Scisle
- podporzadkowujac sie dzwigience umieszczonej na kierownicy.
“Watl korbowy silnika K1B obracamy przez pokrecanie kola za-
machowego, biorge pod uwage, ze kierunek obro‘tg Walsg jest prze-
ciwny ‘kierunkowi obrotu 'tylnego kota. Przyspieszenie -zaplonu

- zmienia sie przez obrécenie podstawowej tarczy magdyno, ktéra

- w punktach przymocowania do kadtuba mavzro‘b‘iope w tym celu
wydrazenia (rys. 35). Dla przesunigcia tarczy oslabla sie mocujace
ja éruby. L B
Stosowanie zaréwki elektrycznej. do sprawdzania momentu za-
plont jest niedopuszczalne, poniewaz prad elektryczny. rozmagne
sowuje magenesy kola zamachowego i magdyno staje sie nie
czynne. ‘ o '

Sprawdzanie kondensatora. Niedomagania kondensatora moga

- by¢ nastepujace: : o
1. Przebicie izolacji i zwarcie miedzy jego okladzinami. W wy

niku tego. uszkodzenia kondensator zZwiera na mase pierwotne
uzwojenie cewki wysokiego napigcia, uniemozlwiajac tym samym -

“zapton. . ‘ o K
2. Urwanie polgczenn wewnatrz kondensatora, wskutek _czeg
kondensator zostaje samoczynnie odlgezony od przerywacza i cew
ki zaplonowej. Nastepuje silne iskrzenie styk6w przerywacza, iskr,
‘na przewodzie wysokiego napiecia stabnie, silnik za$§ albo weal

nie daje sie uruchomié, albo ciggle przerywa., - Co AT

3. Uplyw pradu lub zla izolacja miedzy Ok?(adzrinarx}i kondens_a
tora, wskutek czego iskra jest-staba i ukazuje sie nieregularnie
silnik z trudem daje sie uruchomié, a po uruchomieniu — prze
rywa. ' S - Coae

XIS’krzenie' stykéw przerywacza przy normalnej iskrze na przewo

- dzie wysokiego hapiecia jest objawem normalnym, sw1;1_dczqcym
o catkowitym natadowaniu baterii akumulatorowej lu’q tez o duze,
mocy elektrycznej iskrownika. - ) : : TR

W celu dekladnego sprawdzenia kondensatora przylacza sie go
do sieci pradu o napieciu co najmniej 220 V szeregowo z zaréwka
' i amperomierzém. W przyblizeniu kondensator moZna’spraWdza
bez amperomierza, wlgczywszy go szeregowo z zaréwka 25 W
w-obwéd pradu o napieciu 110-— 127 V. Zapalenie sie éWla"cla“z'a
réwki $wiadezy o uszkodzeniu kondensatora. W spra_wnie'dz’lalajq
cym kondensatorze po krotkotrwalym wiaczeniu go W»obwod";‘p‘ra
du przy zblizeniu wyprowadzenia do korpusu powinna przeska

N .

i Eksploatacja motocykli — 7

kiwa¢ nieduza iskra. Ten sposéb sprawdzenia nie wyklucza mozli- -
woscl, Ze silnik bedzie przerywal wskutek niepelnowartoéciowego,

kondensatora.

Kondensator nie podlega zadnej naprawie, tylko — jako czesé
dostepna i tania — musi byé¢ w razie watpliwosei wymieniany na
nowy. . . - : -

Sprawdzanie cewkj zaplonowej. Cewka zaplonowa moze byé
przedwczesnie zuzyta wskutek: mechanicznego uszkodzenia, usta~
wienia jej na silnie rozgrzewajacych sie czeSciach silnika (np. pod
przednig pokrywa kadtuba silnika M-72), dzialania wody i wilgoci,
jezeli nie ma metalowego korpusu (cewki zaplonowe motocykli
K-125, 1Z~350, K1B i wiekszosci iskrownikéw), z powodu niewylg-
czenia zaplonu, gdy silnik nie pracuje, oraz wskutek sprawdzania
iskry przy duzej szczelinie iskrowe;j. ;

- Przywrécenie cewkom zaptonowym zdolno$ci do pracy mozliwe
jest jedynie w tym przypadku, gdy niedomaganie powstato wsku-
tek wilgoci. Wtedy cewke nalezy wysuszy¢, przechowujgc przez

- kilka dni w suchym pomieszezeniu Iub ogrzewajac do temperatu-

ry nie przekraczajacej 100°C. ' . S

Dla sprawdzenia nalezy cewke zaplonowy zdjaé z motocykla
i polaczyé bezposrednio z przerywaczem w.obwoéd wraz z konden-
satorem i bateria akumulatorows; w tym przypadku uszkodzenia
w przewodach i utlenienie zaciskéw pierwotnego obwodu nie bedy
mialy wplywu na dzialanie cewki. W chwili unoszenia palcami
mloteczka i odsuwania go od kowadetka miedzy przewodem wy-
sokiego napiecia a jednym z zaciskow pierwotnego obwodu. po-
winna przeskakiwaé iskra o dtugosei co najmniej 6 mm. W dobrej
cewce zaplonowej iskra moze by¢ znacznie dluzsza, jednak szczeli-
ny iski i ni 2y powi ¢ ponad 10 mm, aby nie spowo-

ji uzwojenia wysokiego napiecia, ktérej
nie da sie naprawié; ’ . .

Przy spawdzaniu cewki bez kondensatora otrzymuje sie nadzwy-
czaj stabg iskre. Azeby niepelnowarto$ciowy kondensator nie miat
wplywu na dzialanie cewki zaplonowej, nalezy podczas sprawdza-
nia wyprébowaé dwa — trzy kondensatory. Cewka, ktéra nie pra-

- cuje po wymianie kilku kondensatoréw, nie nadaje sie do uzytku.

Uszkodzonej cewki zasadniczo nie da sie odnowié.
Sprawdzanie rozdzielacza wysokiego napiecia. Rozdzielacz prze-

‘staje dzialaé w razie uplywu z niego pradu wysokiego napiecia.
Uptyw pradu powstaje wskutek nagromadzenia pylu weglowego
~ha powierzchni i w szezelinach czeéci lub w razie zwilgotnienia

tych czescei. Dlatego tez czeéei rodzielacza nalezy oczyszczaé z pytu

~weglowego i chroni¢ od dostawania sie na nie wody. Utlenianie

metalowych czeSci rozdzielacza, praktycznie rzecz biorae, nie po-

- garsza elektrycznego kontaktu w obwodzie wysokiego napiecia.

Sprawdzajac palec rozdzielezy motocykla M-72 trzeba zwracaé
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