tego weg . byly glad-
- kie bez progéw i innych nieréwnosei powstalych wskutek zuzycia
- Nieréwnosci bowiem powodujg podskakiwanie wegielkéw i szyb-
- kie tworzenie sie pylu weglowego. Sciemnialg od kurzu weglowego
. powierzchnie palca rozdzielezego przemywa sie benzyna i wygla-
dza drobng skorka $cierna dla usuniecia gérnej warstwy karbol:
- tu, do poréw ktérego dostal sie pyl weglowy. Zuzyty palec roz-
- dzielezy przetacza sie na obrabiarce lub,wymienia na riowy. -
Za ppomocy, elektrycznosei palec rozdzielezy sprawdza sie naste-
pujaco. Do mosieznego segmentu palca, nie zdjetego z konica waluy,
przysuwamy przew6d wysokiego napiecia, wlgczamy zaplon i obra-
camy wat silnika, Iskra przeskakujgca miedzy przewodem a se-
gmentem dowodzi, ze palec. rozdzielczy nie nadaje sie do uzytku
ani tez do naprawy. I ' )
Pokrywke. rozdzielacza przed sprawdzeniem myje sie benzyn:

osusza i nie wkladajac na korpus przerywacza, srodkowe wyprowa--

dzenie pokrywy 1gczy sie przewodem z cewka zaplonows. Naste
nie wlacza sie zapton i obraca wal kerbowy silnika. Jezeli z prze
wodéw idgcych od skrajnych wyprowadzen rozdzielacza do §wie
przeskakuje na mase iskra, dowodzi to, ze pokrywa rozdzielacz
jest niezdatna do uzytku. - -

W ten sam mniej wiecej sposéb sprawdza sie karbolitowe wy
prowadzenia wysokiego napiecia iskrownika:. Wyprowadzenia t
do$¢ czesto, mimo braku zewnetrznych uszkodzen i pytu weglowe
go, przy dostawaniu sie wody i wskutek zwilgotnienia powoduj

~znaczny uplyw pradu na mase; rozruch silnika jest wtedy utrud
niony, a podczas pracy silnik przerywa. '

NIESPRAWNOSCI OSWIETLENIA I SYGNALRU DZWIEKOWEGO

Przyémione Swiatlo latarfi. Jaskrawo$é swiatla duzej latarn
zmniejsza sie, jezeli reflektor latarni matowieje, a zaréwka nie
zarzy sie catkowicie. - o - '
W celu zachowania przez reflektor ‘zdolnoéci odbijania nalezy
chronié¢ go od przedostawania sie do niego wilgoci i kurzu oraz nie

- dotyka¢ go palcami. Zmatowialy reflektor czyéci sie- tylk
~odpowiednimi materialami. Posrebrzane reflektory moga byé latwo
porysowane wskutek nieostroznosci. czyszczenia; rysy usuwa-s
przez polerowanie reflektoréw miekkq skérks zamszowa, zwilzon
'mieszaning sadzy lampowe] rozpuszczonej w spirytusie. Chromo
wane reflektory podczas czyszczenia nie wymagaja zachowani
specjalnych $rodkéw ostroznosci. Mozna je przecieraé czysta szma
ka, zwilzong w spirytusie lub fatwo parujacej benzynie. '

- Stabe zarzenie sie zaréwki przy dostatecznie naladowanej ba
~ terii akumulatorowej i sprawnym dzialaniu pradnicy ttumaczy si

- Gléwny wigcznik i przetacznik
Wkre_ty/ zaciskéw zaleca sie odkrec
dzieki czemu utlenianie zostanie

zawodny. - -

rzyspiesza. utlenienie stykow
okotu zaréwki, jej obsady i za-
ciskow. W razie braku -drugiego
rzewodu, idacego . od zaréwki

i polaczonego bezposrednio z ka-
ubem silnika, czestym obja-
em jest naruszenie jej Kontak-
U z masy wskutek rdzewienia
ub faczgeych  latarnie z blot-
nikiem i §rub ramy, przez ktére
0 b;_rwa sie polaczenie na mase.
. DPrzelgeza

gle Swiatlo. Istnie

rowanego za posred-

nictwem linki (w motoeyklach
~72, BMW-R-35), i drugi sy-

€m — z przelgeznikiem (rys.

8}]9), umies* czonym bezposred-
io na kierownicy (w motocyk- -

ch MI1A, K-125 i 1Z-350). -
Jezeli przy~ mechanicznym
apedzie $wiatlo sie nie

sie  krotkie -

Swiatla przemywa sie' ibenzynél.
1¢, a nastepnie mocniej dokrecig,
wytarte i kontakt stanie sie nie-

. Nie pali sie Swiatlo tylnej latarni. W tym T2y pa 7
']_przede’wszys,tkim sprawdzié Zzaréwke, pohsirewa% o%(r;"ezk]}le]' npall‘gz;r B
.\Je:»stv}iro@szy. wskutek drgan tylnego blotnika. Nastepnie pd upew- |
nieniu- sie, Ze przewéd idacy do- : o
“tylnej latarni znajduje sie pod . '
‘bradem, sprawdza sie niezawod-
nos¢ kontaktu wewnatrz latarni.-
Niehermetycznoéé iej obudowy -

1.

4

Rys. 38. ?rzelaczhik - krétkiego

i diugiego Swiatla:

a8 — mechaniczny; b .— elektryezny;
1 — Drzeigeznik Swiatta; 2 — brzycisk

- Sygnalu; 3 — rmetalowa ostona: 4 —

Drzewo6d idacy od zrédia pradu; 5,
6 — brzewody idace do widkien za-
rowki; 7 — przewdd idacy do sygnatu

rownicy, reguluje sie w duzej latarni dlug“oéé linki, aby suwak
trg,ymywal slg raz nad jednym, a raz nad drugim stykiem,
N;gprze%qczanle sie Swiatla za pomocy przelgcznika umieszczo-

»
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nej eksploatacji detonacja moze powstaé wskutek:
- 1) stosowania nie etylowanej benzyny samochodowej;
“osadu weglowego nagromadzonego w komorze sprezania;

W silnikach Zhormalizox}vénycih motocykli w warunkach normal-

1)

) niehermetyczno$ci zaworu wydechowego;
- 4) niskiej wartosci cieplnej §wiecy. - C L
Jezeli po zaopatrzeniu motocykla w benzyne etylowang stuk nie

ustanie, nalezy usunaé osad weglowy i dotrzeé zawory wydechowe.

Krétkotrwaly stuk wzglednie wzmozenie istniejgcego stuku de-

tonacyjnego moze byé¢ spowodowane przyspieszonym zaplonem,-

uboga mieszanka, przegrzaniem i przecigzeniem silnika, Biorac to

pod uwage trzeba niezwlocznie przejé¢ na opdzniony zaplon, wia-

czyé nizszy bieg i w razie potrzeby nieznacznie wzbogaci¢ mie-
-szanke., . - ' ’ : S
Stuk spowodowany przyspieszonym Zza-

"ptonem. Przy przyspieszonym zaplonie moze stuka¢ SWOTrZen .

tlokowy w tulei, tlok (w gladz cylindra) i lozysko !ba korbowodu

Stuki te trudno jest odrézni¢ od dzwiekéw wydawanych przez
detonujacg mieszanke. ) ‘ o '

Jezeli wymienione wyzej stuki spowodowane zostaly jedynie
przyspieszeniem zaplonu, a nie wskutek detonacji, to przy zmniej-
- szeniu przyspieszenia zaplonu stuki slabng lub catkowicie znikaja.
. Stuk spowodowany samozaplonem mie-

sz an k i. Samozaplonem nazywamy zaplon mieszanki powstaja-
-cy podczas suwu sprezania wskutek ogdlnego przegrzania silnika
i stykania sie jej z rozzarzona $wieca, zaworem wydechowym, osa-
dem weglowym na tloku 1 glowicy cylindra. : - R

W tym przypadku stuk wydaja te samé czeSci co przy przyspie-
szonym zaplonie, poniewaz zaplon mieszanki nastepuje przed uka-
zaniem sie iskry na $wiecy. Samozaplonowi w silniku motocyklo-
wym towarzyszy zazwyczaj detonacja. RS v

‘Dla wyjaénienia przyczyny stuku zmniejszamy przyspieszenie

i wylaczamy zaplon. Jezeli w silniku istnieje samozaplon, to stuk
po zmniejszeniu przyspieszenia zaptonu nie znika, a po wylaczeniu
zaplonu w silniku w dalszym ciagu powstaja wybuchy. =
Zatrzymujemy silnik gwaltownym catkowitym otwarciem reko-
-jedci gazu. Samozaplon usuwa sie tymze sposchem jak i przegrza-
nie silnika. S ‘ ‘ R
"Stuk sworznia tlokowego. Przyczynag powodu-
~ jaca stuk sworznia tlokowego moze by¢: zuZycie jego roboczej po-
wierzchni lub brazowe]j tulei gléwki korbowodu i otworéw w'na-
dlewach tloka. Stuk ten, styszany podezas pracy silnika na wolnych
 obrotach biegu luzem, wyraznie wzmaga sie przez nieznaczne
.zwiekszenie przyspieszenia zaplonu i gwaltowne zwiekszenie gaz
oraz daje sie dobrze wystuchaé stetoskopem lub drewnianym trze-

vaV t uk tt ok a. Pobocznica tloka wyraznie stuka w gladZ cy-
mc’h*:a podczas przechodzenia tloka przez GMP. Swoistg wlasciz
voscig tego stuku jest to, ze powstaje on i zwraca na siebie uwage
po uru'chgmleniu zimnego silnika w okresie rozgrzewania. Z chwila
siggniecia przez silnik normalnej roboczej temperatury stuk stab-
ie i catkowicie zanika, jezeli zuzycie tloka jest nieznaczne. :
. Stuk pierécieni ttokowych W dwusuwowych .
ilnikach pierScienie tlokowe stukaja z powodu zapadania ich w ok-
a na g'ladz'i_ cylindra (rys. 40). Zapadanie jest skutkiem przesu-
ania sie pierScieni w rowkach 3o wysunieciu sie kotkéw zatrzy-
ujacych z gniazd lub zuzycia pierscieni i kotkéw. Dzwiek zapada-
acth pierScieni jest wyraZny przy wystuchiwaniu $rodkowej
zesci cylindra i dopoki pierécienie sg cale, przypomina lekki, ryt:-
iczny dzwon lub szelest. W razie zlamania kawatki pierécieni do-
aja sie do okien i wtedy w cylidrze powstajg trzaski i stuki, po-
rodujace drganie silnika. :
Po u_ja.\’N-n:ieniu stuku pierscieni tlokowych trzeba natychmiast
atrzymat silnik, zdjaé rure wydechowa, obejrzeé¢ pierscienie przez
kno wylotowe i usungé niedomaganie. '
Stuk loZyska itba kor-
owodu. Stuk tba korbowodu -
powstaje w kadlubie, ma gluchy
zwiek, wzmagajacy sie podczas
ezdzania z pochyloéei z wlaczo-
ym biegiem i zamknietym suwa-
erh. przepustnicy mieszanki. Stuk
n. jest spowodowany zuzyciem
zyska. Stepien zuzycia, wystar-
jacy do powstania stuku,  jest
eznaczny 1 odpowiada swobod- : ,
mu. p-rzesunieciu sig korbowodu “Rys. 40. Zapadanie pierécienia
promieniowym kierunku o 0,1 ﬂgkggeﬁo}kw okno wskutel zu-
m. J ednak z praktyki eksploata- 7 otk zatrzymujacego
L wiemy, ze motocykle przebiegaja bez wypadku tysiace kilome-
Ow, majac tozysko tha korbowodu zuiy'te’yd% 0,3 rﬁ;rslla; ewkfslg?é?';?
’zny_ch, pr'z,sfpzl"dkach nawet wiecej. Z tégo Wyni‘ka,’ 2e.-pows&ta-
“tego stuku nie jest zwigzane z konieczno$eig natychmiastowej
p;il\;fy lecz wymaga zbadania lozyska dla okredlenia rstop[ni'a
‘cgn tozyska przy wstepnej ocenie okresla sie na podstawie wiel-
°i tak zwanego sumarycznego zuzycia mechanizmu korbowego
astepujacy sposéb. A : R
»Wo“mik pradnicy (motocykli M1A, K-125 i 1Z-350) lub kolo za-
chowe (motocykli M-72; K1B, BMW-35) obracamy z lekka reka
awo lub 1ewo. Przy tym daje sie latwo wyczué luz, czyli nie~




znaczne obracanie sie watu korbowego, ktére nie powoduje przesu-
iecia ttoka. : . ' o = .
m?\?ilgznaczne obracanie si¢ walu korbowego sprawdzac nalezy
 w polozeniu tloka odpowiadajacym GMP w silniku przemytym
’ be?(zezgi%.luz ujawnia sie z trudem, jest to dowo'dem- mezngczne%o\
zuzycia i pomimo stuku’ lozysko tba korbowodu jest zupetnie zdat-
Tacy. : , . .
nesdg 1? zi{lszig pn ayp edzie zaworoéw. Wlaéciwosqa §t1_1—
k6w w napedzie zaworéw jest to, ze nie powstajg one jednoczesnie
ze stukami w mechanizmie korbowym, wzmagaja si¢ z przyspie-
szeniem obrotéw i nie zmieniaja si¢ wskutek zwigkszenia obcia-
Zer\l?é’a'fazie powstania ubocznego stuku w napedzie rozrzadu nalgzy
sprawdzi¢ odstep miedzy zaworem a popychaczem (M-72) lp.b rrllia—
dzy dzwignig zaworowsg a ziworem (BMW-R-35), poniewaz wsku-
iekszenia odstepu stuk sie wzmaga.. o :
te}zzg{glvviek przez gfrlniejszenie odstepu stuk ten slatbn}e, jednak
odstep nie moze by¢ mniejszy od zaleconego przez fabryke. Pozw
stawanie w pewnych polozeniach ko'r]oy ngkszegov\odstgpu, %30 e
gujacego stuk, réwniez nie moze byé usumq_te przez .'regu acje, .
zwiekszenie bowiem odstepu spowodowan(‘a. Jgst_ zuzyciem czqsc-lf
mechanizmu rozrzadu i zalezy od konstrt_lkcp silnika. Rzecz w tym,
ze wskutek zuzycia robocza powierzchnia krzywek walu rozx:zazc‘i—j
czego staje sie falista. Normalny odstep, ustalopy przy zetkme_‘c}l{u .
sie popychacza z wglebieniem na krzywce, zmniejsza sig lub znik
w chwili przesuwania sie pod popychaczem wypuklej czescl.
ki. » P . ) 2
kr%Ny“éwucylindrowych silnikach przeciwbieznych® Wyposgzopyc_h ;
w jeden wat rozrzadezy (silnik motocykla M—-’?Z)nodstep zmienia si
réwniez z powodu zuzycia tozysk. Przy regulacji o‘(.istep,u, na przy-
klad w prawym cylindrze, na wat rozrzaglczy n_a'-cnsk.a]a‘ przez poké
pychacze sprezyny zaworow lewegq" cyllndra._ prmewaz bna(;lst;
sprezyn na wai rozrzgdezy Przy r.oznygl’l polozeniach korby jest
rézny, zmienia sie wobec tego i wielkos¢ odst,e;’pu. A:'zeby zgzéy
krzywki i tozyska nie wplywato na dokl{;ldn'osc. pomiaru ods le
i by wykluezy¢ mozliwos¢ calkow1tego‘zn1_kmec1a odstepu, regula
cja odbywa sie przy jednakowym polozeniu korby w nastepujace
nosci. v , , ,
k011\de1-237 sie odstep miedzy zaworem a Qopy.chaczeljn, gdy tlo
znajduje sie w GMP w koficu suwu sprezania, .kledy zaczynajg roz
wieraé sie styki przerywacza. W tym polozeniu zawor ustawia s
wedlug szczelinomierza i na tym konczy sig¢ jego TegulaCJQ..

iwbies ilniki <, 5 lindry sa usta
* wbhieznym silnikiem nazywamy tg_k1, w ktor_ym cy.
inne.Pé'vZ eIfcl)Io:Zeniuypoziomym, jeden naprzeciwko drugiego (przyp. ttum.).,

+
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W ‘motocyk'lach M-72 i ’BMW-R7'35 g-d'sfep miedzy zaworem
~a popychaczem na zimnym silniku powinien wynosié 0,1 mm za-
- réwno dla zaworu ssacego, jak i wydechowego.

 Umiarkowane stuki w napedzie rozrzadu, ktére po wyregulowa-

“niu odstepu miedzy zaworém a popychaczem trwajg nadal, s3 za-

wyczaj nieszkodliwe, a powstaja wskutek zuzycia poszezegélnych
czesci: k6t zebatych (motocykl M-72), laficucha (motocykl BMW-

- R-35), popychaczy, prowadnic i dzwigni. Zbyt glo$ny stuk powstaje
~wskutek duzego zuzycia laficucha i moze byé usuniety przez wy-

miane fancucha na nowy. v

Stuk spowo dowany przesunie€ciem osio-
wym korby. Przesunieciu osiowemu korby towarzyszy .stuk
w okolicy tozysk gléwnych.

W silnikach dwusuwowych, szczegélnie w silniku K1B, przesu-
igcie osiowe korby, a razem z nim i stuk — powstajg wskutek zu-
ycia fozysk gléwnych; w silnikach motocykli M-1, K-125 i IZ-350
tuk spowodowany jest niedokladnym doborem podkladek odle-
loSciowych przy skladaniu. W celu sprawdzenia nalezy szarpig-
ym ruchem poruszaé koo zamachowe lub twornik pradnicy w kie- -
unku osiowym do siebie i od siebie, przy tym nie powinno byé .
rzesunieé osiowych. W motocyklu K1B przesuniecie osiowe korby
usi by¢ natychmiast usuniete. W innych motocyklach nieznaczne
rzesunigcie osiowe korby jest mniej niebezpieczne.

Osiowe przesuniecie korby usuwa sie przez umieszezenie pod-
tadek odlegloSciowych lub przez osadzenie wewnatrz kadtuba lo-
ysk gléwnych. : : S
W czterosuwowych silnikach typu silnikéw motocyklowych
-12°'i BMW-R-35, dzieki wlaéciwej ich konstrukeji, przesunie-
ie osiowe korby zdarza sie bardzo rzadko. :
‘Stuk suwakoéw przepustnicy mieszanki-
tuk suwakoéw przepustnicy trudno jest odréznié od stukéw pow-
tajacych w napedzie rozrzadu. Na wolnych obrotach stuk ten jest
rawie nie styszany, najgloéniej daje sie stysze¢ przy unoszeniu sie
uwaka w granicach pierwszej éwierci jego suwu, nastepnie stab-
ie i zlewa sie z ogélnym szumem pracujacego silnika. Stuk ten
owstaje wskutek zuzycia suwaka (rys. 41) i prowadzacych po-
ierzchni w komorze zmieszania spowodowanego pulsacja stru-
1ienia mieszanki w gazniku. :

Glo$no stukajag zuzyte masywne zastony gaznikéw motocykla
1-72. Dla sprawdzenia trzeba zdjaé z gaznika rure powietrzna
przytrzyma¢ palcem zaslone, woéwezas stuk powinien ustaé.
rzeba mie¢ na uwadze, ze wsktitek silnego stuku dolna krawed?
astony, wykonanej ze stopu cynkowego, moze sie pokruszyé, a za-
sane do silnika odtamki uszkodza zawory i cylinder.
‘boczny szum w miejscu umieszczenia
gdnicy. Zgrzyti skrzypienie wysokiego tonu powstajace
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W géfﬁej ﬂ;cze;‘s’ci,silnika M-72 sg skutkiem 'nieraééiweéQ-"‘ Tuza

miedzyzebnego kot zebatych pradnicy i walu rozrzadezego. Giebo-.

koé¢ zazebienia sie k6l zebatych, gwarantujaca bezszumng prace

napedu, reguluje sie przez obracanie korpusu pradnicy. =

Bardziej wysoki dZwiek, przypominajacy skrzypienie, wydaje -

pradnica w razie braku smaru w lozyskach i okresowo wskutek
tarcia szczotek Zle dopasowanych do kolektora.. Y

i

Rys. 41. Suwak przepustnicy mieszanki:
) ] a — nowy; b — zuzyty -

Stuk spowodowany ostabieniem umoco-
wania silnika na ramie  Stuk ‘ten, ktéremu to-
warzyszy wstrzas ramy, zbiega sie zazwyczaj z momentem prze-
cigzenia silnika. Stabe umocowanie silnika na ramie motocykla
.powoduje wiele szkodliwych nastepstw i sprzyja dalszemu oblu-
zowaniu polaczeh gwintowych, utracie $rub i nakretek podczas
jazdy. Na najwieksze odksztalcenia narazone sg otwory w kadiu-
bie, ktére z okraglych staja sie eliptyczne, $rednica ich zwieksza
sie, a aluminium’ dookola nich peka. Niezawodne umocowanie sil
. nika staje sie wskutek tego niemoczliwe lub wymaga skomplikowa-
nej czynnosci naprawczej, polegajgcej na rozwierceniu otworéw
w- kadtubie i ustawienit nadwymiarowych $rub. Dlatego fez po

ustyszeniu tego stuku nalezy natychmiast niezawodnie umocowaé

silnik na ramie. o :
. Uboczne stuki i szum w podwoziu. Uboczne stuki i szum w mo

tocyklu poza. silnikiem spowodowane sg ostabieniem dociagnieé:

‘ polgezen gwintowyceh, uszkodzeniem poszezegdlnych czedcei i zuzy-

ciem mechanizméw. Gdy kierowca ustyszy uboczny dzwigk, obo-

wigzany jest natychmiast ustali¢ przyczyne jego powstania i usu
naé ja. Kilka najbardziej charbkterystycznych i ogélnych di
wszystkich typéw motocykli przyczyn powstawania ubocznych stu
kéw w podwoziu motocykla podczas jazdy podano nizej.
Stuk i wstrzasy motocykla podczas ja
zdy po réwnej drodze, utrudniajgce prowadzenie mo

k/okc;ykla, powstaja wskutek - przeklucia -ogumienia tylbh'egok kota:
z-catkowity utratg ci$nienia powietrza w detce. W tym p’rzypédku’
motoc.yk.lnale.iy- szybko zatrzymag, nie uzywajac noznego hamul-
ca. J ezgh-z‘ostaﬁni_e\‘przeklute ogumienie przedniego kola, nie nalezy
uzywac recznego hamulca. Wskutek hamowania kola z nie napom-
powana detkg Opona przesunie sie w obreczy i wyrwie zawér

, k styszany w poblizu tylnego

powstaje wskutek zwisania tylnego laficucha, ktéry dotyka blot-

,28rzyt pod motocyklem powstajg
wka dotyka nawierzchni “drogi + wskutek
C ych przez motoceykl na nieréwnoéciach drogi. .
Stuk i trzaski w kolumnie kierownicy
przy wstrzagsach i obrotach kierownicy
owstajg wskutek ostabienia dociggniecia czolowej nakretki i wra-
ie uszkodzenia tozysk oporowych. C o
W celu’sprawdzenia nalezy postawi¢ motocykl na podstaw;kq,
pz’kolysac w gére przednie widelki ujawszy je za tarcze i przylo- -
y¢ palec do szezeliny pomiedzy kolumng kierownicy a czotowg mi-
ec;z}:a, a nastepnie — do szezeliny miedzy dolng czeScig kolumny
.mlsggz}ia umieszczong na trzonie widelek. Wyczuwalne przy tyrh' ’
romieniowe przeusu.niecie' poszezegdlnych czesci wskazuje na nie-

4

zy natychmiast wymienié.
,".Stuk wskutek ostabienia umocowania tiu-
ika wyjasnieni nie wymaga. ‘ '

N IESPRAWNOSCI ‘SPRZEGLA

,Sprgwnve d_zialanie sprzeglta ma duze znaczenie dla bezpieczefi;
wa jazdy i przediuzenia okresu stuzby motocykla. Dlatego tez
1ala~n1e sprzegla trzeba sprawdzaé przed kazdym wyjazdem.

Istniejs  dwa rodzaje niesprawnosci sprzesla: - poslize '
rzeglowych i niecatkowite wyga‘czanie siep‘tax?cgz. . postizg ’tarcvzv“
k_oshz_g tarcz sprzegla. Przy poslizgu tarcz sprzegla motocykl po
Ia‘czemu#buvegu nie nabiera szybkosei mimo zwiekszenia obrotow




, : _ T Do przestrzeni sprzegta olej z silnika dostaje sie spod kola za-
S e o Sy - ; vn.  ktére machowego’ przez: uszkodzony
silnika. Poslizg bgrcz sprzegla Wyp1ka z wielu przyezyn, . ple fozyskowym watu. Ze skrzynki biegéw olej moze przesgczaé sie
' Qmowunl}{f nize;]’. mechanizmie wylaczenia. do kota zamachowego przez fozysko watu napedowego (sprzegto-
B ra o akl;li Zh;lzu V(‘iziwigni« sprzegla na kierbwnicy tarcze nie wego) skrzynki biegéw oraz przez otwoér dla drazka Wyciskowe'go,
w ragli T ie dostatecznie mocno do siebie. Luz dzwigni regulu- (motocykl M—72). ’l.‘a.l*cze motocykla ,BMW—R—35_,’ mogg by¢é zaolejo-
pgésjﬂ?r;sla 4S‘z$na sadkg osadzong na dolnym koficu linki (w moto- ne wskutek nieumiejetnego smarowania tlocznicy lozyska sprzegla
chkh% M-72) lub ostony (w motocyklu BMW-R-35) oraz wkretem W};éslgggfzgeoz.emu S, oinak3 oflizgu tarcs Sorzents e
umieszczonym na pokrywie prawej polowy kadluba (w motocy- k zaoleienia md b les yt hmia P ‘ b'g . b keig w
klach M1A, K-125 i IZ-350). W motocyklu K1B sprzeglo reguluje tek zaolejenia ple nalezy pa_ ychmiast roz‘ lerac motocykla.
sie nasadka umieszezong na dolnym koticu oslony i wkretem znaj- ~ Na podstawie praktyki eksploatacji kilku motocykli Wyposa-
dujacym sie pod pokrywa sprzegla. Wielkos$é luzu prawidlowo wy- zonych wsprzeglo typu M-72 udowodmo'no, Ze nieznacznie zaole-
‘regulowanej dzwigni jest nieco mniejsza od jednej czwartej ogél- jone tarcze w .szybkim czasie samoczynnie uw_alnrlaja sie od ole].u
regu Kok J diwrioni : ’ _ 1 sprzeglo zaczyna ponownie dzialaé normalnie. W tym okresie
nego skoku ZW}gél 'sie linki w ostoni e, dragzka trzeba szczegodlnie ostroznie nabieraé szybko$ci i z chwilg rozpo-
.4 a"c 1knoavgx el o i Qi nnych czeéci mechanizmu czecia poslizgu momentalnie zmniejszaé gaz. Jezeli z biegiem czasu
X;V v ggsc zeni g. Dla sprawdzenia ruchu linki w ostonie, draz- poslizg nie zmniejsza sie, lecz staje sle coraz wigkszy, nalezy ro-
ka};vyciskowégo i innych cze$ci mechanizmu wylgczenia sprzegta zebraé sprzeglo i kilkakrotnie przemy¢ tarcze bepzyna' wysokiego
nalezy nacisna¢, a nastepnie szybko zwolnié reczna ’dZWIgHIQ- gatunku.’ 1?0 przemyciu tarqze bracuja zagiowala;]aco, Jed.na.k“pei~ ’
Dzwignia ta powinna stawia¢ naciskowl sprezysty opér, a przy nowartosciowosé, ich nie moze by¢ przywrécona. ,,Przepalanie® za-
zwalnianiu ostro odskoczyé w wyjsciowe polozenie. olejonych tarcz a_zbestpwycl} jest meo}o-puszczalqe, d-
"Przedostawanie sie oleju lu b’ wody na Czas pracy mogg sie zniszezyé w clagu jednego dnia. Przed ustawie- -
tarcze suchego sprzegta. Obecnosé oleju na tar- niem_czystych tarcz trzeba _ . v .
czach powoduje poslizg tylko sprzegla suchego i absolutnie nie na nie oleju, w przeciwnym bowiem razie tarcze bedg c1agl¢ za~ - .

- Woda moze dostaé sie do sprzegla podczas pokonywania na
przyklad brodu z nie pracujacym silnikiem. W tym przypadku
rzeba.zaczekaé, az tarcze wyschna. . » o
Niedostateczny mnacisk Sprezymn. Niedosta-
eczny nacisk ‘sprezyn sprzegta powstaje wskutek zuzycia tarcz.
W sprzegle suchym sprezyny moga utracié sprezystosé z powodu
oOzgrzewania sie przy dtugotrwajacym poslizgu. W sprzegle moto-
vkla 1Z-350 nacisk sprezyn reguluje sie za pomoca szesciu nakre-
ek z wycieciami. Zakrecanie nakretek zwieksza nacisk sprezyn do
adanej wielkosci. Motocykle M1A, K-125, K1B, M-72 i BMW-R-35 ;

Rys. 42 Regugcja sprzegla- mbtocykla: oga odkrecié sie podezas eksploatacji motocykla.

a — M-12;' b — MIA, K-125 i 12-350; ¢ — KIB; d — BMW-R-35 2  Sruby motoeykla BMW-R-35 ‘sprawdza sie bez rozbierania ma-

j kodliwe dla s fzegla mokrego xktc’)regé tarcze s3 zanurzone L,Szggyiigiﬁzn?tvgfégsvzgéiowﬁ lgg]]éﬁi izznéigg?gegg, ;?gésggaggﬂ%
o Do - tocykli M-72, BMW-R-35 i innych | Yym korkiem, umieszczony u g a oleju
w oleju. Do suchego sprzegta motocykli e,y L 09 1IN0yen do silnika. Zakrecanie $rub sproegla w wymienionych wisi .
0 podobnej budowie olej  dostaje si¢ z silnika, rzad21e] za$ z : , W | ; ;
skrzynki biegow. : R ,

109
108

diawik umieszczony na tylnym czo- .




tocyklach wymaga zdjecia skrzynki bieg6:

- nego nacisku sprezyn w-motocyklach typuﬂM—VTZV,;i\ BM

‘.

R -,

na pod sprezyny wkladaé tymezasowo wydrazone alum oW'ev;pod,—

‘ ‘k&adgi 0 grubosci 1 mm. Ustawienie nowych tarcz ciernych nor-
-~ malnej gruboSci przywraca potrzebny nacisk sprezyn na tarcze
. sprzegia. D T s
' Zuzycie materialu ciernego tarcz Zuiyte
~ tarcze cierne wymienia sie lub odnawia przez ustawienie na nich

nowych okladzin ciernych. = o LA
Wskazéwki dotyczgce sprawdzania “dzia
Yania sprzegta. Regulujagc sprzeglo motocykli M-72
BMW-R-35 i K1B nalezy gwaltownie nacisngé na pedat rozrucho
wy; sprzeglo nie powinno mieé przy tym poslizgu. W motocykla¢
MI1A, K-125 i IZ-350 pedat rozruchowy obraca wal korbowy silni
ka nie przez tuleje sprzegla, lecz omija ja, dzialajac bezposredn
na napedzajgcy beben sprzegla, wskutek czego wal korbowy si
nika bedzie sig¢ obracat normalnie i przy wylgczonym sprzegle

‘- Azeby sprawdzi¢ dzialanie sprzegla, nalezy postawi¢ motocykl na

~ podstawke, wlgczy¢ bieg i z wielka silg obracaé rekami tylne koto
Sprzeglo nie powinno mieé¢ przy tym poslizgu. o
Niecalkowite wylaczenie tarez. Jezeli tarcze sprzegla nie rozlg-
czajq sie, to przy wilaczeniu biegu w skrzynce biegéw daje sie sty-
sze€ gloSny trzask i bieg nie zostaje wlgczony, przy zatrzymywaniu
za$ motocykl nie staje, mimo ze sprzeglo jest wylaczone, i silnik
~ gasnie wskutek hamowania. - ) o o
‘Sprzeglo nie wylacza sie z powodu niesprawnosci mechanizmu
- wylaczenia i wskutek uszkodzenia tulei sprzegla. .
Niesprawnoé$ci mechanizmu wylgczenia,
‘Nadmierny luz dzwigni na kierownicy jest najczesciej spotykana
- niesprawnoscig mechanizmu wylgczenia sprzegla, ogélna dla' mo-
tocykli wszystkich typoéw. Jezeli linka nie jest zerwana, luz mozna
- zmniejszy¢ (patrz rys. 42) przez wykrecanie nasadek umieszczo-
nych na dolnym koncu linki (motocykl M-72) lub ostony (motocykl
BMW-R-35). W motocyklach M1A, K-125i 1Z-350 w tym samym
- celu zakreca sie wkret regulacyjny umieszczony na prawej pokry-

- wie kadtuba. W motocyklu K1B wykreca sie nasadke umieszczona

na dolnym koficu ostony lub tez zakreca wkret znajdujacy sie
- w $rodkowej czesci sprzegla, nieznaczny luz nalezy “jednak z

[ ostawié. , L .
. Po zmniejszeniu luzu, jesli linka nie jest zatarta w ostonie, me-
.- chanizm wylaczenia sprzegla powinien dzialaé; jezeli mechani
- wylaezenia nie dziata w poszczegdlnych typach motocykli, ‘powo-

dem tego moga by¢ rozmaite przyczyny. Dla wykrycia ich - trzeb
sprawdzi¢ poszezegblne czedei categs mechanizmu ‘wylaczenia.
W motocyklach M-72 sprawdza sie, czy dzwigienka, przek Zujg

z linki na suwak; nie opier; . g ;
( glenka przesuwa sie swobod prawdza sie ruch suwaka,
staln‘ quyska‘wyciskqwego sprzegla i drazka. J ezeli czeei te wspbl-
pracuja normalnie — niesprawna jest tuleja sprzegla. =

.- W motocyklach M1A, K-125, 12350 i K1B zadnych czesto spo-

tykanych, zacie¢ oraz innych niesprawnoéci mechanizmu wylacze~-

nia sprzegla podezas eksploatacji nie notowano. . . - - .
W mo-to';cyklu BMW-R-35 wszystkie czesei mechanizmu wylgcze- :

nla, z wyjatkiem linki i dzwigni znajdujacych sie na kierdwnzicy,"

i _ i s przegta.  Tuleja sprzegla
Pujace niedomagania powodujgce nierozlgczenie
W razie zni-szczenié oktadzin ciernych taréz (motoc kl 2
, » _ , v . ykli M-72
BMW-R-35 oraz w innych, majacych sprzeglo typu samochodo-
wego) kawalki okladzin zostaja Sprasowane miedzy tarczami i kli-'
nujg tuleje. - . R o
Na_ypg;dzany beben sprzegla motocykli M1A i K-125 umocowuje
1¢ na wale napedowym skrzynki biegébw nakretks o lewym gwin-~ .

‘i,e‘l. J eZeli_ nakretka odkreca sie samoczynnie, tuleja sprzegla zsu-
wa sie z walu oddalajac sie od drazka wyciskowego i sprzeglo nie

W'ylac;za_ _’sig'. . Nakretke nalezy niezwlocznie umocowagé,
stabienie jej sprzyja $cinaniu wieloklinéw. w bebnie,

- W motocyklach IZ-350 za mo

poniewaz

ecenie
. rudnia rozlgczenie tarcz. -
_Ws';ystkle motocykle wyposazone w sprzeglo mokre, pracujgce -
oleju (do takich motocykli naleza: M1A, K-125, 1Z-350 i K1B),
1aja zasadniczg wade: podezas chlodéw tarcze sprzegla wskutek
Krzepniecia oleju nie rozlgezajg sie, dopdki motocykl nie zostanie
ozgrzany. Ten sam objaw obserwuje sie w motocyklach nie uzy-
anych przez diuzszy czas. R ' , ' ~a
Przedluzenie okresu sluzby sprzegla. Sprzeglo stuzy do Iagod—
ego wiaczenia silnika w uklad przeniesienia mocy i odlaczenia go -
d skrzynki biegéw przy ruszaniu z miejsca i zmianie  biegéw..
[ zwigzku z tym trace sie czedei sprzegta nie sg obliczone na dhuz-
Q4 prace przy wytgczonym polozeniu tarcz. Wskutek jazdy z-wy-

czonym sprzeglem z powodu tarcia szybko zuzywa sie: Yozysko <

porowe, ok}ladziny“ cierne tarcz i lozysko napedzajgce
Okres stuzby sprzegta przediuza sie brzez przestrzeganie naste- -
pujacych podstawowych zasad jego uzywania: L

Sprzegla nie nalezy wilaczaé gwaltownie ani tez zbyt Wovlno.‘Przy .

attownym Wl.aczep'iu wewnetrzne i zewnetrzne wielokliny beb- WS
now oraz material cierny okladzin ‘tarcz sprzeglowych szybko sie

zywaja. W wyniku nieznacznego zuzycia polaczenia wieloklino-

zaczynajg podgzas: praey stukfaé, stuk za$ stopniowo zwieksza

N,

mr




éuéycie Zbyt Wolne wlgczenie sprzegla przedluza czas poshzgu‘
tarez, Jazda za§ ze sprzeglem majacym poslizg: powoduje jeszcze

. wieksze zuzycie anizeli ]azda Z calkow1c1e rozla,czaonym1 tarczaml
sprzegla.

- Podczas jazdy klerowcy czesto przez dluzszy czas trzymaja,: palce

‘na dzwigni-sprzegla. Jest to dopuszczalne wowcezas, gdy maszyne
prowadzi si¢ po zlych drogach lub w miescie o duzym nasileniu
ruchu ulicznego. W innych prrzy‘padkach ten 'sposéb prowadzema
motocykla jest szkodliwy, poniewaz stabe nawet naci$nigcie na
dzwignie, nie powodujace jeszcze poslizgu ‘tarcz sprze;gloWyc‘l

- zmusza do pracy lozysko wylaczenia sprzegla.. Kierowca powinien

wyrobi¢ w SOble nawyk i trzymajac reke na dzw1gn1 nie Wyblerac_

jej luzu.

- Nie nalezy korzystac ze sprzegla zamlast skrzynk1 biegéw na
p@stOJach przy dtuzszym ruchu motocykla wskutek sity bezwiad-
. no$ci oraz gdy silnik zwalnia obroty z powodu nadmiernego obcia-

zenia. W razie p«rzec1azema silnika nalezy wlgczy¢ nizszy bieg, lecz
nie wolno pomagaé silnikowi poSlizgiem tarcz sprzeglowych Jest-

to szczegblnie wazne przy pokonywaniu stromych wzniesien. Je-
zeli moc silnika jest niedostateczna do pokonama wzniesienia: na
danym biegu, nalezy mozliwie szybko przej$é na nizszy bieg, po-

niewaz, zmuszanie motocykla do ruchu za pomoca poflizgu tarcz

* doprowadza do ich przegrzania i do utraty \szybkosm
Poslizg tarcz zwigksza sie od dodawania gazu. mee]szeme

przyspieszenia motocykla. nie zawsze jest dostatecznie Wyrazne ]
totez motocykhsta powinien nabyé. . wprawy wyczuwania. wspoi-

mierno$ci miedzy iloScig obrotéw silnika a szybko$cig ruchu moto

cykla na réznych biegach. Nagle dodanie gazu podczas poshzgu 4
sprzegla powoduje intensywne narastanie po$lizgu. Za pomoca

lagodnego dodawania gazu przy nabieraniu szybkosci mozna znacz-
nie oddahc moment rozpoczecla poshzgu. tarcz sprzegla. il

7

NIESPRAWNOSCI SKRZYN KI BIEGOW

Uszkodzema skrzynki blegow nie moga byc usumete bez
- JEJ rozebrania. W radzieckich motocyklach = powojennej  pro-
- dukeji skrzynki biegéw, silnik, sprzeglo, a w niektérych *typach
i pradnica lub magdyno polaczone sg w jednym zespole. -Roz
- branie skrzynki biegébw wymaga duzej pracy. W dwusuwowych
. motocyklach (M1A, K-125, K1B) nalezy catkowicie lub tez w znacz-
© nym stopniu (1Z-350) rozeibrac silnik, sprze;glo pradnice lub. ma-
- gdyno. . W motocyklach Wyposazonych ‘W' czierosuwowy . silnil
(M-72, BMW-R-35 i inne motocykle o podobnej budowie) trzeba

S .zde_]mowac sﬂmk z ramy lub zdejmowac obudowe ty1ne] przeklad—

| 112 ': Bt

regulowani

'Sprzegla wlaczen







i¢ Mo cykl na trzecim biegu poniewaz jest to mniej.SZKOGLL: & ac wkretakiem v ozlacza
a silnika. Motocykle za$ M=72 1 E;MW—R -35 m prowadzié. legi i ustawiamy reczng diwignie w polozemu WyIQCZenla \?vsz I;Its_'
inny: ( e odanym’v yzej sposobem  trzeba “otworz ¢ ich biegow. Podczas tej.czynno$ci naciskanie na pedat rozrucgno-
ynke blegow ‘ ,fpomoca‘ wkretaka lub innej powiedniej v roby 6cenia tylnego kota moga rowmez okazac si
1gn1 rozlaczyc saciete i wlaczyc potrzebne biegi. Silnik urucha L R - \ € po- :
' ez opychame motocykla na prz zeni kllk : \ . '

Przy zakhnowamu Wewnc—;t zneg
uchow 'me d

] ,, nnie, $ruby regulacyjne 1 u W
ow ty przypadku, jesli praca skrzynkr i J%
a zmgma;, bezposredmo zw1a1szan

~ktére nalezy b aé pod | uw ‘age rzed
e ancucha napedowego, ' 1oy wa s1 .
(w motocyklach MIA, K-125 i1 1any-b pomoca Stk e lac i
ie §rub, sc1aga3acych tuleje sprze- i gu anych 1Zy kl
! «(

;  ktorej : ,daja sie przelaczaé reczn dzvm
cyklach i B dnos dmalanla . pe du it

pfzyczyn zakl nowani
noto ykla ]est nledopus czalne, poniewa
0 i ie podcza

o zdjeciu tylnego :
wym wymagaja w 1 m '~przypadk‘ ; , ;
moocykluBlVI est : kon ; riel S
ykiu M=T2"— memozhwe bez ‘zdjec tu edo ku pedalu wgt : ta- I ys. 44, Nozny mechamzm zmlany s
i ;e _blegOW motocykla M-72 w stame :

ego tez calty wysitek powin *

: : = : : : ozonym: :

nape;dowe'go 1BCZ Da nlE;C £ zak Py : oy z t k : - gorna Sruba regulacy)na, 27— dolna -
a rzas u RS : . Sruba regulacyjna Sl

i biegow choc:1azb
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Za ie o

kiem od zc—:bow zapad wego - kola zebatego "W tym przy'padku"‘{ .

podczas strzalow prz aznik mechamzm rozruchowy narazony
jest na uderzenie, w wynik ; O Iamu'e s1e; zazwycza;; TO="
bo krawe;dz zapadk :

Wy&aczmk moze nie spelnlac Sw g0 prze na Zenia w razie" Zuz
i Jeg‘o ro(boczeJ cze;sci" B obocze krawedm

- apadka mechamzmu rozru- .
chowego: # 7
z_zuzyta czqsc1a roboczeJ' )
jgea sig z- zapadkowym' .
- Z-zuzyta czescm do-

tykaJacq‘ yigcznika | |







cj przed ego hamulca Wykorzys*tano caly.
e czek ', az hamulec przestanie dzialaé, -
wujemy koacéwke. Luz: dzwigni o wiel-" -
len  pogarsza¢  latwosci
Scipowinno zapewniaé moz- -
2/ ‘Hamulec tylnego kola re-
(rys. 5]




“ufrudn

yiast

nym zawieszeniem i tel
ze i wielu: ¢




(po krétkiej przekatnej) pierseien sporzadzony z ‘mocnego, ‘skorza:
nego.pasa (rys: 52). . e 0 T
~~Widelki teleskopowe - z hydraulicznymi ' amortyzatorami obu~ .
stronnego ~ dzialania, - umieszezonymi wewnatrz = pior, podezas
eksploatacji nie wymagaja zadnej regulacji i pracuja niezawodnie = -
do czasu znacznego zuzycia urzadzenia teleskopowego. Widelki na- .
lezy okresowo napelnia¢ Swiezym olejem, ktéry stuzy ‘jednoczesénie .-

jako plyn amortyzatorowy. - ERa
nia przegubowego przedni
‘i jego gtowka umieszezone:

%ff/liil////b, o

N

v~-~"zwycz‘aj__._‘ 9 mi
otrzymamy w kazdym wi

. zapewnia Swobodny ruch przegubbw
-z W widetkach motocykli MI
i 7 y 1

’ d A 10!

~pozostalych: trzech przeg ,
a potrzebr elkosé tule s ‘ LA

: : - Rys. 52. Skérzany . pierscien; naktadany

. ‘na- réwnoleglobok  zawieszenia widetek . -
- W razie ‘uszkodzenia sprezyny

mme | achu potaczel eyt Rea W odréznieniu od amortyzatoréw ciernych, ktére w rowriej mie-

jak amortyzatory cierne, : s OW' - pONOW Ize przyhamowuja ruch widetek w gére i w. dét, amortyzatory hy-"

Dabieds fuchliwoge drauliczne obustronnego dziatania, ktére podobne sg do amortyza=" '

o i toréw stosowanych na motocyklu M-72, podczas ‘ruchu - widetek =
dol dzialaj iej, anizeli, podezas ruchu widelek xv - gére;\\]f?og."~_

unkos acznej sprezystosel. - o -
Oznaka duzego zuzyecia widetek teleskopowych, usuwanego pod- -
; as. catkowitego ich rozbierania (przez - zamiane poszczegblnych -
2 P e R T i zakrecaé. , czeSci) jest przesuwanie sie dolnych konicéwek ku tylowi przy ha-' '
i:o fal'izc%ﬁgn;pzzzg‘c;r«zeb b dmic mowaniu przednim hamulcem i kolysanie . sie: -kazdej koncowki -
9 ¢ atordie Soowediie Tt zebria . sZtvw osobna podczas sprawdzania widelek bez kota. - ", R Ry
\ ‘ Dzialanie ‘trzonu widetek * w - tozyskach kolumny. ‘kierownicy -
awdza sie przy uniesionych wideltkach. Boczny i -pionowy luz
tozysk musi byé calkowicie usuniety. Rozyska -reguluje sig za po- .

sploatacja motoeykli — 9 -




lator obrotu prze

gce powierzchnie dostanie sie olej lub w razie zuzycia

- ciernych do poziomu 16w nitéw. Niedomagania te usu-
‘przez przemycie podktadek ciernych wysokogatunkowa ben-

Zyna, wymiane materialu ciernego-lub przez ustawienie nowego ;

regulatora. -

 OBSLUGA SPREZYNOWEGO ZAWIESZENIA TYLNEGO KOEA

'Wf;r_vr':ieichahizmie spre;iynowégo zawieszenia tylnego kota mogq "

f‘pows,‘baé_-_ nastepujgce uszkodzenia: zlamania .uch -aluminiowych

wspornikéw, w ktérych umocowuje sie 0§ kola i zatarcie wspor-
- nikéw w prowadzacych drazkach.  Wsporniki nalezy codziennie
- przeglada¢. Mata ruchliwo$é sprezynowego zawieszenia powstaje
~wskutek niedostatecznego i w nieodpowiednim czasie przeprowa-
‘dzanego smarowania oraz z powodu pecznienia prowadzacych wo~
Toknitowych * tulei wspornikéw. Jezeli po ‘wprowadzeniu smaru
‘zatarcie mnie zniknie, nalezy zawieszenie rozebraé i zdjgé skroba-
 kiem warstwe woloknitu z otworu tulei. Jazda motocyklem ze
. sztywnym zawieszeniem jest niedopuszezalna ze wzgledu na moz-
- liwo$¢ ztamania wspornikéw, - . , ' L

. POLEPSZENIE ZDOLNOSCI MOTOCYKLA DO POSUWANIA SIx
G et S PO LINII PROSTEJ - -

Sl PréWidloWd'Wyregulo‘wanvy motocykl' ‘jest létwy',db prowadze-

- nia, nie zbacza w prawo lub w lewo od obranego kierunku, a pod-

& czas szybkiej jazdy nie traci statecznogei. o R
- Zdolnos¢ motocykla do posuwania sie po linii prostej. spraw
za sie-podezas jazdy bez kierowania -kierownica. L

Motocykl bez woézka powinien posuwaé sie po linii 'prosie] fi"hie"

jawnia¢ dazenia do $ciggania na strone. Jezeli za§ dla utrzymania-

iniowego ruchu kierowca zmuszony jest przesuwac ‘sie na .

siodetku 'w prawo albo w lewo lub pochylaé caty korpus na bo
0 oznaky utraty przez motocykl zdolnosci pros oliniowego po-

Motocykl z wézkiem na réwnym odcinku drogi i;b'_i:riien,?nie“

baczajae w strone, posuwaé sie po linii prostej = kilkadziesiat

etrow. Kierowanie motocyklem wymagajace - duzego .
riadezy, Ze motocykl utracit-zdolnosé posuwania sie po Iin
wskutek pi}epravv‘idiowegok -'-spie;«ciak ‘motocykla- z;w kiem.

est to plétno nasyceéne 'mazsa;pl'ésityczna i sprasowane pod
i (przyp. ttum:).. - = : RERTE S

oty 1 widelek, przeznaczony do przyhamo-
‘samoczynnego obrotu kierownicy, przestaj dziata¢, jezeli-

1) skrzywienia ramy i przednieh widetek;

obracania  sie' przedniego i tylnego ko
. czyznach; IR e e
- skrzywienia obregezy kola — osiowego- (6semka) lub promie--
niowego (elipsa); R I e e

nieprawidlowego zalozenia opony na obreczy, przy ktérym
- centrujacy wystep opony nie jest koncentryczny do obreezy;
sztywnej laty umieszczonej na oponie lub mankietu znajdu-

a w réznych plasz-

~ jacego sie w oponie; j : :
nieprawidlowego kata zbieznosei i »pochylenia‘ k6t 'w moto-

o cyklu z wozkiem. ' B s T
Poza specjalnym warsztatem naprawczym motocyklista moze
wyprostowac tylko takie skrzywienie ramy i przednich widelek,

i na Za pomocg nastepujacych podrecs-

lych narzedzi i urzadzen: linijki, bionu, sprawdzianu z drutu. itp.
Joktadno$¢ prostowania ramy, ktéra zazwyczaj udaje sie osiggngé
7 tych warunkach, jest zupekie wystarczajaca dla przywrécenia
ocyklowi dostatecznej. statecznosci. . ERRERRERE R

P

e SO Joaeae e

Rys 53. S}prawdzeniefusﬁcaﬁi‘enia kot za pbmocal déski, — Spra-

wdzianu T A
pfryavvigﬂov‘voéé’ ii_s_tawieﬁia kot naleZy'przekoﬁaé sie,

: , sle po jednej koleinie i czy 'sa rownolegle do piono-

plaszezyzny motocykla. Sprawdza “sie za pomocy deski — -
rawdzianu (rys. 53) i pionu.. - IRV R ST s

Jezeli obrecze kot podezas obracania sie przez caly czas-dotykaja - -
stepodw sprawdzianu i po _~zmi_erz_emi~u“.pionem wykazujg piono- *




- i

S

~ wosé, jest to oznaka prawidlowego ustawienia két. Ustawienie ké}

mozna sprawdza¢ na oko, stawiajac motocykl wzdtuz diugiej deski.

. Ustawienie kot z odksztalceniem ujawnia sie pogladowo podczas
- jazdy motocyklem po réwnej asfaltowej drodze, jezeli obserwuie

sie je z innego idacego za nim motocykla. - Posuwanie sie moto-
cykla nie po jednej koleinie jest zazwyczaj wynikierm skrzywienia
przednich widetek i osi kota. Umieszczenie tylnego kota pod katem
do podiuznej osi motocykla powstaje wskutek ustawienia go z od-
ksztalceniem w tylnych widetkach podczas regulacji tylnego lan-
cucha. . : )

53 to ogblnie znane uszkodzenia czesto powsta-
jace w kotach rowerowych. Obrecz moze sie
skrzywi¢ wskutek oslabienia i urwania szprych.
Zapobiezenie skrzywieniu obreczy polega na
. natychmiastowej zamianie urwanej szprychy
‘na nows i na okresowym sprawdzaniu nacigg-
/niecia szprych. Jazda ‘'motocyklem przy braku

naciggnietymi szprychami powoduje urywanie
sie' pozostalych szprych i skrzywienie obreczy.
W celu wykrycia miejsca najwickszego skrzy-

- wienia nalezy przyblizy¢ kawalek kredy z bo-
ku i z géry do obreczy uniesionego i obracaja-
"..cego sie kola (rys. 54).. Odpowiednio do pozo-
stawionego na obreczy §ladu kredy reguluje sie

naciggniecie szprych.’ g L
Duzego skrzywienia obreczy nie da sie usu-

n3¢ przez naciaganie i ostabianie szprych. Nie-

znacznie skrzywiona obrecz mozna wyprostowaé

odpowiednich grup szprych.

z wozkiem i kolo wézka nie powinny byé do sie-
bie réwnolegle, lecz musza mie¢ zbieznoéé, czyli

winien by¢ nieco odchylony od wozka.

jest przed motocyklem. Ponadto motocykl . po-

SIS, S e
P ey

N /l .

Rys. 54. Spraw-
dzanie kredg skrzy
wienia obreczy-
1—kawalek kredy

w motocyklu M-72 powinna wynosi¢ 10 mm,
mierzona w purnkele pokazanym na rys. 55. Re-

nastepujace rozwazania:

J_eéelij kblo'wézka jest odchylone pbd'ka,tem\’wzg.ledem’ po_dhﬁ—
. hej osi motocykla, to podeczas Jjazdy kolo to pociggnie motocykil:

"
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Osiowe i promieniowe skrzywienie obreczy —

nawet jednej szprychy oraz z nieréwnomiernie

- uderzajgc w nig grubym i ciezkim drewnianym
" drazkiem po uprzednim oslabieniu'na;ciggniqcia-
Tylne kolo motocykla pfawidloWb 'po_lgc:zon‘e '
znajdowaé sie pod katem, ktérego wierzchotek

Zalecana wielko$¢é zbieznoSci plaszezyzn ko6t

gulujac zbieznosé két - trzeba bra¢ pod- uwage

SN

3

W strone wézka. Brak zbiesnosci lub zanadto dusa zbiesnosé kel-

przyspiesza zuzycie bieznika opony woézka. Dla regulacji zbieznosci
rama woézka wyposazona jest w réime urzadzenia umieszczone

przed przednim i tylnym dolnym umocowaniem, ktére pozwalajg

zblizy¢ lub oddalié rame wozka od motocykla. W ramie wézka mo-
tqcykla M-72 urzadzeniem regulacyjnym jest wykorbiona dzwig-
nia i zacisk, umieszczone przy tylnym umocowaniu. T

Odchylenie motocykla od wbzka zwane ,,rpb:chyleniem"‘ W mo-
tocyklu M-72 wynosi 2° od linii- pionowej (rys. -5'5). 7 »

e

"Rys: 55. Usfawienie wézka:
a — zbieZnosé két; b —_,,pochylenie*

_Przy zwiekszeniu ;,pochylenia® motocykl podczas jazdy usituje
skre;mé. w strone przeciwlegly do wézka, a przy zmniejszeniu ,,po-
chylema“ — w strone woézka. Nieprawidlowa wielkoéé »pochyle-
nia“ bardzo meczy kierowce. Nadmierne »pochylenie® motocykla

‘W jedng lub druga strone wzgledem wézka powoduje oberwanie
szprych tyln.ego kota, wskutek za$ jednostronnego zgniecenia 6po=
Ny niszezy sie jej osnowa. S S '

»Pochylenie* reguluje sie przez wydituzanie lub skracanie ukos-

nych poprzecznych ciegiel, faczacych rame wézka z motoeyklem.

Prawi@loWe ustawienie wézka sprawdza sie podczas jazdy wedlug
zdolnosci motocykla posuwania sie po linii prostej. =~ '
_Podczas eksploatacji motocykla z wézkiem nalezy zwracaé szcze-
golng uwage na przednig poprzeczna $rube o kulistym ¥bie oraz
na o$ wozka. Sruba ta i oslona obejmujgca jej kulisty leb musza
by¢ niezawodnie umocowane, w przeciwnym bowiem razie kulisty -
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‘ MOz : ; czest ramy- o
od motocykla, co uniemozliwi kierowanie i spowods ypadek
- Osie kola wozka motocykla M-72 wczeéniejszej produkceji o jed~
" nostronnym umocowaniu (typu wspornikowego) posiadaja wade
_konstrukeyjng, wskutek czego zginaja sie i tamia, catkowicie unie-

‘mozliwiajac kierowanie motocyklem. Z tego powodu nie nalezy

_przeciazaé wozka z takimi osiami, a zgiete osie t_rzelba'wymienié
na nowe,.a nie prostowac. . o S

WSKAZOWKI DOTYCZACE OBSLUGI LANCUCHA TYLNEJ
I : PRZEKEADNT ' .

Obstuga rolkowego ancucha tylnej przekiadni po,rwinna zapew-

- niaé przedtuzenie okresu jego stuzby oraz zapobiega¢ zsuwaniu sie

‘i obrywaniu. Czynno$ci zwigzane z obsluga lancucha sg nastepu-

jace: smarowanie lancucha, wymiana uszkodzonych ogniw, d(l)da’.c—

kowe nitowanie giéwek osi, zwracanie uwagi na zamek, ustawianie

tahcuchowych kot zebatych w jednej plaszczyznie, regulacja na-
" ciagniecia. L ; o S Lo

Rys. '56. Sprawdzanie zuzycia laﬁcucha;
1 — ogniwa odciggaja sie do wierzchotkow qu;sw‘
Wykonanie wymienionych wyzej czynnoéci, 'pralgtyc;'z,nie biora
- catkowicie wyklucza mozliwo$é uszkodzenia napedu fancuchowego

tylko w tym przypadku, jezeli fancuch nie jest jeszcze w stanie

:catkowitego zuzycia. Zuzyty tancuch przyspiesza zu:?_;ycie fjegpf ko6t
- zebatych, a po zsunieciu lub zerwaniu moze potamaé zeby kot z¢
~ batych, oberwaé szprychy i po zaklinowaniu sie w malym nape

o dzajacym kole zebatym, uszkodzié obudowe skrzynki biegow. -

W celu zapobiezenia® wymienionym wyzej uszkodzeniom lepie
. zalozy¢ nowy lancuch, a nie uzytkowat zuzytego do catkowiteg

- zniszczenia ogniw. o O

"~ Aby okrefli¢ stopien zuzycia l'aﬂcucha,».trzeba- go_?nglu’b doln
“jego cze$¢ moceno docisngt do tylnych wideltek. Jezeli przy ty
“lancuch na tylnym kole zebatym unosi sie w ‘strone_'.w1erzchoikq

zeli ogniwa laficucha w | <owej czesei

.ykol’)WOdu"kOia cbatego mozna tatwo odciggnaé reks do wierzchol=:
kbw zebéw — laficuch taki jest zuzyty i podlega wymianie, Napra-:
- wia¢ nalezy jedynie lafcuchy zdatne do. pracy, czyli takie, w kt6-

rych do wierzchotkéw zebow dajg sie odciagnaé tylko oddzielne:
uszkodzone odcinki. R AR R S

Rys. "'57. Sprawdzanie sznurem Wiajemnego rozmieszczenia két
. zebatych:

a - kierunek celbwaniai b — przesuniecie katowe; ¢ — przesunigcie réw-
nolegte ‘ ) :

‘Rancuch pracujacy bez hermetycznej osfony lub nie smarowany
‘samoczynnie, smaruje sie przez gotowanie w gestym smarze z do-
mieszka sproszkowanego grafitu (patrz str. 43). Co

 Nakladajgc laficuch trzeba sprawdzié, czy taficuchowe kola 7e-
bate rozmieszczajg sie w jednej plaszezyznie. Z poczatku mozna
to sprawdzi¢ wedtug §ladéw zuzycia widocznych na wewnetrznej
powierzchni ogniw afcucha oraz wedtug tego, z ktérej strony ko-. .
1a zebate zuzywajg sie wiecej. Odpowiednio do tego ustawia sie’
tylne kolo (w motocyklach M1A, K-125, K1B) lub beben hamulco-

wy z kolem zebatym w atwo zdejmowanych kolach {motocykl: |

17-350). Doktadniej mozna sprawdzié za pomocs sznura (rys. 57).

przeswitu do: czotowych powierzchni o .

polozenie két zgbatych zwigzane jest z powstaniem. nieznacznego

odksztalcenia tylnego kota w widelkach, trzeba przede wszystkim

zapewnié sobie normalng prace adcucha. ' o ‘
‘W celu skorygowania rozmieszezenia két z

Zamkowe ‘ogniwo najwygodniej jest wstawiaé w taficuch, gdy:
Jego konce znajduja sie w §rodkowej cze$ci obwodu kola zebatego
tylnego kola. Zamek otwiera sie i wyskakuje z tancucha w biegu
motocykla wskutek zeskakiwania - sprezystej plytki i wypadania
odejmowanej szczeki oraz z powodu ostabienia weisku osi-w ni
odejmowanej szczece i zlamania tej szczeki. - g
. Sprezysta plytke zamka ustawia sig przecieciem w strone prze-.
ciwleglay posuwaniu si¢ tancucha (rys. 58). . o

N
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O ‘Gdy plytka utraci sprezlz:toéé,' uustayyiaarx;g kzrllfe cfgrrzx;{; kk;llaszany
‘zacisk (ry: ktéry zwieksza pewnosé z A .
Z@clsk»‘ (rys. 58), ktory ZWIQ %8 Pewno ekt i sie T
’ stepujaco: prostokaing bla-
szang plytke, o szerokoéci co-
kolwiek mniejszej anizeli od_
leglo$¢ miedzy osiami zam-
ka, wkiada sie miedzy odej-
mowang - boczng . szczeke a
- sprezystg plytke.. Konce bla-
szanej plytki podgina sie tak,
by &ciskaty sprezysty plytkg.
, Naciggniecie -fancucha re-
-guluje si¢ po uniesieniu tyl
‘nego kola. Normalna prze
. ~ cietna wielkos$¢ strzaltki gg.iej-
i lancucha wynosi 15 — 20 mm (rys. 59). Pc')piew,az-]uz,
f);az;yrllril:zgr?acznym zuiy}cr:iu tanicuch bardzo czesto w réznych jego
‘polozeniach na kolach zebatych nacigga sie nier6wnomiernie, za-
chowanie wskazanej wielkogei ugiecia ‘jest c}osc trudnet.’ W tyl:n
przypadku trzeba wzigé pod uwage nastepujape rozwazania: lapl-
cuch 'niedostatecznie naciggniety kolysze sie w gore i na ’fio ,
W prawo i ‘leWO,' zsuwa sie 1 urywa; za mocne vnacwtgme;me Iangu

Rys. 58. Zacisk z blachy zwie;k’szajagy
pewno$é zamkniecia zamka %ancucha-

Rys. 59. Sprawdzanie naciggniecia taficucha:
1 — strzatka ugigeia -

powoduje szybkie zuzycie lozyska walu gtéwnego skrzynk1
- g??gé%ﬁ%iygia k}(l)la i sameygo fancucha oraz‘gw.altowme podgl?r§zg :
. sie zdolno$é motocykla- toczenia sig wsl;utek sity pezwla ] o‘s.c1_.
* Podczas regulacji nieréwnomiernie naciggnietego lancucl}adgaglcaic_
- gniecie sprawdza sie rekg. Nie nalezy przy tym dopuszczaé¢ do na

"~ miernego zwisania lub naciggniecia afeu

ty laficuch trzeba rozluznic. o ’ .

B

- Wymiary podane sg dla opon napompowanych.

hy w stanie napompowanymi, a liczba 197, we-
- wnetrzng $rednice opony réwniez w stanie na-

cha; za silnie naciagnie-

- Nowy, prawidiowo wyregulowany lanicuch po pierw‘szej setee™ -
kilometrow wycigga sie i zwisa. W tym okresie trzeba zZwracaé
szezegllng uwage na jego naciggniecie. Jazda po zakurzonych dro-
gach zanieczyszcza nasmarowany fancuch kurzem, wskutek czego .
tancuch silniej sie naciagga. Trzeba o tym pamietaé i we wlasciwym
czasie oslabia¢ naciggniecie tancucha, - TR o

N

WSKAZOWKI DOTYCZACE UZYTKOWANIA OGUMIENIA

Wymiary ogumienia oznacza sie na bocznej powierzchni opony
dwiema liczbami. Istniejg dwa sposoby oznaczenia wymiaréw: -

1. Jezeli na poczatku umieszczona Jest mniejsza liczba, to na-
stepna, wieksza, wyraza przyblizong wewnetrzng Srednice opony
(dokladniej: $rednice obreczy kota w calach); | g

2. Jezeli na poczatku umieszczona jest wiek-
sza liczba — wyraza ona zeéwnetrzng Srednice
opony (w calach). W obu przyjetych oznacze-:
niach mniejsza liczba wyraza w calach sSzero-
ko$¢ - przekroju poprzecznego opony (rys. 60).

Dla przykladu nizej podane jest oznaczenie
opony motocykla M-72: 3,75-19. Liczba 3,75”
oznacza szercko$é przekroju poprzecznego opo-

ompowanym. - Inny  przyklad oznaczenia:
27—4. W tym przypadku zewnetrzna. Srednica
opony wynosi 27", szeroko&é zas przekroju po- .
rzecznego — 4”. Wewnetrzng Srednice opony
rzy tym oznaczeniu mozna obliczy¢ nastepu-
Jjaco: 27 — 4 x 2 = 197, Opona, ktérej srednica
‘Wwewnetrzna wynosi na przyklad 19”7, moze byé
zakladana wylacznie na obrecz o wymiarze 197,
Warunki montazowe pozwalaja na obrecz 19”7
zaklada¢ opony o réznej szerokosci przekroju
boprzecznego, .a mianowicie: 3; 3,25; 3,75; 4”7, SN
- Detki oznacza sie tak samo, jak opony, Wy- Rys. 60. Wymiary
miar detki powinien odpowiada¢ wymiarowi montazowe - OpPOn:
Ly . : A -—-frednica  we-
wnetrzna; B — sze-
roko$¢ przekroju po-

s ) . . -Przecznego; C —
Jest dopuszczalne, jezeli Srednica: vewnetozna

‘oznica wymiar6w. jest nieznaczna, jednak za- . -
kiadanie jej Jest utrudnione, a detka. szybko sie zuzywa. Waska
detka wlozona do opony o szerokim przekroju poprzecznym nara-
aprezenie, wskutek Czego nieznaczne

rcie jej $cianki powoduje duze rozerwania.




_ Szeroka detka[,‘wlo‘zona»dd opony o waskim przekroju- oprzecz
‘ny tada sie faldami, na ‘ktérych w krotkim czasie tworza sie

- przetarcia na wylot. - ° , : RS A TR

- Zimg wszystkie czynnosci zwigzane z zakladaniem i zdejmowa-

‘niem ogumienia nalezy przeprowadza¢ w cieplym pomieszczeniu,

aby przywroci¢ gumie elastyczno$é, ktora ona traci przy nigkiej”

temperaturze. : T o SRR
Do . podstawowych ~_czynnosci dotyczacych .obstugi ogumienia

nalezy: S ¥ : L ,
1. Podtrzymywanie zaleconego przez fabryke ci$nienia. powie-
trza w detkach. - ‘ - S »
9. Usuwanie w odpowiednim czasie _nieznacznych uszkodzen
‘powstalych w osnowie opony. ‘ : :
" '3. Usuwanie z bieznika opony tkwiacych w nim gwozdzi, od-
lamkow szkla itp. -~ B ~ R

4. Nakladanie lat na przekliuta detke. o B

5. Zabezpieczenie przed dostawaniem sig¢ na opong oleju i ben-

zyny oraz przed szkodliwym wplywem promieni stonecznych

i nadmiernego ochlodzenia. ) - o
6. Przestrzeganie zasad zdejmowania i zakladania ogumienia.

Normalne ciéniehie powietrza w détk"ach moto'cy'leWych, wy-
_razone w atmosferach, powinno wynosié: , .

"Detka , -

Ftylnego i tylnego kola
zapasowego | z pasazerem

Marka motocykla .
’ kota na bagazniku

przedniego
kota

M-T2 —2,5

17-350- ‘ ,6
MI1A i K-125 : - 4
BMW-R-35 . ; VA

. Ciénienie powietrza w_detkach mierzy sie specjalnymi mano-
‘metrami (rys. 61). W braku manometru -ciénienie okreSla si¢ we-
~diug ‘wielkosci odksztatcenia opony. Opona z normalnie napom-
_powang detka pod ciezarem motocykla: i,'kierowcy;:ugina sig
015 — 20 mm. o BT .
- W-ogumieniu niedopompowanym do normalnego cisnienia wsku-
, tek silnego zgniecenia w osnowie opony odwarstwiajg sie poje-
* ‘dyncze nici, ktére w szybkim czasie przecierajg detke na wylot.
' Podczas wstrzasow opona zostaje “ zaciénieta miedzy ‘obrecza
~-a twarda nawierzchnia drogi, wskutek czego detka i opona zostaja
‘przebite na wylot. Ponadto przy stabo napompowanej detce opona

" przesuwa sie na obreczy i wyrywa z detki zawor.

Opona z nadmiernie na L o N
ol P vernle. ",POmpgwa_na detka pozba
82?10« awowej: wiasciwosci - —. . zdolnosci ‘lagodZeﬁia ‘wstrzaséw.
“mu nz;rgggiﬁ' Wskutek‘wysoﬁiegO cisnienia podlega nadmierne-
' €zenlu, a przy najechaniu na ostre przedmi 1e~

ulega. przebiciu. Nadmierne napompowanie dé)ieki p?.;;?zrvﬁzwéf;

i

"Rys. 6L Manom;etry do s- ia ci$  w |
Vs, | 2 prawdzania ci§nienia i ’
S - kach motocyklowych powletrza W det

- takze do tego, Ze szprychy, mechanizmy zawiesz"emé przednich v:vi-

gl?ieek rl1 ;cygnggo. kola oraz rama narazone sa wskutek wstrzgsow na
e Oirez’?mz} iz tego powodu szybciej ulegaja uszkodzeniu.
Pty .esl Qma/ stopnia uginania sie opon napompowanych *-do
'metre'ma czoa gg;vnv(;%o gr}z{}ez diabryke nalezy postugiwaé sie mano-
, w a doktadniej ustalié ci$nieni : 5-

re Pv; éllzraktyce'okres’la sig zazw]yczaj ~nca cgls{r(lieme v o}letkach, e
raktyka eksploatacji dowiodia, ze ogumienie motocyklowe nisz-

czy . si ‘ S
técg;ra 1111% Sp;r;zgwe.tzr_ue nie  wskutek normalnego zuzycia, czyli -
‘ & bieznika, lecz z powodu rozmaitych uszkodzen iék' ,

e 3 SO
przekiucie na wylot, odwarstwienie SZNUréw osnowy i zerwanie

“drutéwki stopki opony. Cze:
dr stop oony. Czesto przyczyna zniszezeni i
-hle samo przektucie, lecz “jego nastepstwa. Na prz;kgggnztgvegrt

przektuty przez gwozdz jest nieznaczny, ale. dostajgca sie przez

‘nhiego j ici WYy
lego woda powoduje gnicie osnowy opony i dalsze jej niszczenie

Najmniejsze otwory w osnotwie nalezy natychmiast zaklejaé tatka-

ml’ WYCIQtyml Z ZuZytej detkl. 'N‘ieznaczne uszkodzenia 'przéloto-

we z oderwaniem rzedu sznuré \

€ 2 : rzed TOW OSNOWY opony naprawia si -
;;{%r;,u | ﬁfggi%%vz;);lgrpxgﬁz n\?vg;uarlglowanej tkaniny ‘Iu}}; W;fz:iez‘;;isf 41)131?
Kow 1 owej opony. Wigksze przebicia rzadko udaje si i
Wwic przez naklejanie 1atvpo_‘za warsztatem WlilkanizacJ:yjflls?nIlla?gg—'
e . mozna zapobiec, jezeli nie | iemy jes-
dzgdna mtotgcy'klu Z nlf}d\ostatecznym' cié-glieniem wb?i(éifargﬁ o
i Sgﬁl{;iimeqle SZnuréw osnowy opony, jak powiedziano Wﬁe'
naWe{ ik 1?1?1 jazdy z niedostatecznym cisnieniem w detkach lul}r; &
O?dcihek'lgs lej jazdy na zupelnie nie napompowanych oponach

ieinek o oWy z gdwarstw;ony_mj sznurami nalezy natychmiast.'~
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naprawié przez. nakiejenie‘ kawalka gumy wycigtego z detki, nat
wet 1w tym przypadku, jezeli wystaje tylko jeden lub dwa sznu-.

e przegladaé, poniewaz odwarstwienie pojedynczych nici osnowy
7' nie wykazuje zadnych widocznych uszkodzei na zewnetrznej po-
‘wierzchni opony. o o , ' .

Mréz i promienie stoneczne niszczg gume, ktéra wskutek tego
©,stavzeje* sie, czyli pokrywa sie powierzchniowymi peknigciami.
" Oberwanie sie drutéwki wewnatrz stopki opony jest skutkiem
nieumiejetnego zdejmowania i zakladania opony na obrecz za po-
mocg zbyt diugich lyzek montazowych. Czesciowe lub catkowite

. oberwanie sie drutéwki ujawnia sie charakterystycznym -chrze-
stem wydawanym podczas zginania stopki rekami. Opona z ober-
wana drutéwks nie nadaje sie do uzytku, poniewaz zeskakuje

“z obreczy a naprawié sie nie da.

B

ZAPOBIEZENIE POZAROWI MOTOCYKLA

Przyczyny zapalenia si¢ motocykla i Srodki zapobiegajace po-
wstawaniu- pezaru. Motocykl moze sie zapali¢ wskutek: ‘
1): nieostroznego obchodzenia ‘sie¢ z ogniem w poblizu moto-
tocykla; . , ’ v -
2) napelniania motocykla benzyna, gdy silnik jest goracy; -
 3) zderzenia i przewrdcenia sie motocykla podczas jazdy;
~ 4) "strzelania silnika przez gaznik; o .
5) przeciekania benzyny z komory plywakowej gaznika, prze-
wodéw benzynowych, ze zbiornika i przewodu, laczacego po--
t16wki zbiornika; , ‘ ' o '
6) zwarcia w przewodach elektrycznych; . o
7 zeskakiwania ze $wiecy przewodu wysokiego napiecia lub
uszkodzenia jego izolacji;’ ' ‘ o
'8) strzelania silnika przez ttumik i rozgrzania sie rur w;
chowych do czerwonosci; v v .
9) przedostawania sie benzyny do przerywacza (eo mozna
zaobserwowaé w motocyklach K1B, produkowanych przed 1950
rokiem, w ktérych komora plywakowa gaznika umieszczona:
- jest nad magdyno). - ' IR
' W celu zapobiezenia pozarowi motocykla nalezy przestrzegaé
nastepujacych podstawowych zasad bezpieczefstwa. RN
S Zakaz korzystania z ognia w poblizu moto-
cykla. Zabrania sie podnosi¢ plongcy zapatke do szyjki wlewu
zbiornika benzyny w celu sprawdzenia poziomu benzyny oraz
‘rozgrzewaé cylindry grzejnikiem  benzynowym, pochodnig
lub innym otwartym plomieniem. Poziom benzyny moZna spraw-
dzié dowolnym, podrecznym pretem. Zimga cylindry zimnego sil-

H

de-

40

ry. Wewnetrzng powierzchnie opony 'nalezy od czasu do czasu |

S L ) |
nika nalezy rozgrzewaé powietrz

- nilf\}l grzejnikiem benzyhOWVm o pETEAnyI W m'etal-owym z’bidr-

Napelnianie motoeyk ' |
odbpi g ni motocykla benzyn wi i

Wyc%’e"cho Wt}}:(li{loi Ziﬁféak;ii}v’v ‘;clempergtura cy%ingrcﬁvvg3 Os‘l)ﬁﬁlr{lg I’Sl.]ﬁ

' 11 Hun ) a-na dotkniecie ich re ’

, kutek nieostroznogei ki 2 T poea. W prae-

& Wi ) "oznoscl kierowey, benzvn, 7

pow1erzchn1,maszyny, dosta¢ sie nayjéj gor};é: Jc]{znegos’zc(;3

‘ _sieg rozlaé na
1 zapali¢, -
razie zderzeni i
tocykla podezas i i

7 s Jazdy — ki
aczy¢é zaplon. Ry Ide

.Umi_e‘szczenie

matk; “ha rurze gaz
zapalenia sie benzyny

Przewrécenia sie mo-
rowca powinien ‘natychmiast wy- -

nfiiltru powietrza
A prawie zupelnie w 514

; I yklueza mozliwogé
cO jest szczegblnie o b;‘WS'kutek strzelania silnika przez gaz q;c
wahia zimnego o] pﬁe €zpleczne podezas uruchamiania i r§z nik,
benzyns. Obfite Wr;mii{aggi% 'I;Zo%mora plywakowa jest przepelrirt;zrlee;
1030 . . A - nz Ash o
.s}c:lmka? Jest réwniez niebezpieczn}ény “ gaznika podezas rozruchu
Sirzeniajac sie po powierzchni moto .

lub gestej

nia i je-go’ Zapobiegawez
cla mozliwosci powstania
zwracat uwage n
ra, a stan przewod
ea 18 st U, 1gc : 6wki zbiorni
‘benzyny, oberwanie sie tego przevv’odl? é;:};bego iy o Zelomilka

Jjak najszybciej odt Zwarcia przewodso :
aczyc  lub he W, nalez
akumulatoroWeJ J ez'el? zd;lrz oderwa przevvod.y ldace od bateri}iI

Jezeli




ewdd. Uszkodsony przewbd — zamienic albo ¢

 $wiece przewdd. Uszkodzony przewéd — zami olacyjna. .

 Starannie molowat gumows rorks 1ub Fhenayna, izolacia praevo-

starannie 1Z<i< ﬁfvw aie pOZaru pala sie: benzyna, )
- W motocy Z :

d &l . 3 7 I, . o ‘ . .

iteriatem palnym .
A Sy m materla¥em pa adv
do maszyny MONtz'lé\zT;m:Erowg ~przestrzegac good;tiz zczaé do
Jest })enZB”nf- a przecinoZarOWegOF n 1:W ierzchni posz
‘bezplecze,n.s W B en Zzyny na p i utrzymywaé
Uka-z.?inlacﬁlgczeéci"'*motocykla SR AR
-czegolny ‘

motocykl w czystosci

dku na-
zniku. W tym przypa ol
Scied i¢ benzyna w_gazniku. zyny i otworzy¢
pajcee o Zapal‘i S‘;éfmkn‘aéy kurek zbiornika agi%;yja%i najpredzej
lezy nf?zvfigf;?;nia przepustnica. mieszanki, )
rekojesé ster

7 i. Podczas
! e plywakowej. rzede
- znajdujaca si¢ w komorze piyws trzeba przede
zuzy¢ ‘benzynii ?aggﬁazzmbieienla wybuchowl tr:
gaszenla ogn [yt

. h

1] 2 ] : N . : ) |

) lewie iloScig
Pa s . ;.k 7z nie 1e1k5L o
ieczenstwo anizeli zbiornik 2z ¢ gietki prze-
e iebezpieczenstwo anizell 2 nalezy zerwa '
ran ejsze MIehRAp.« biornika od ognia
pali la ochrony z -
paliwa. D

) y LN

ien piaskiem
i i, : a¢ plomien piaskien
. i Scierkami, zasypac p; O
sty Wbr?]'rélzeerlrll, prgg 1;16';317{21 znajdzie sie wiadro z ‘wodg
5 ziemis. ipod r ‘
%Zlo palgcy sie ga.znlk. Woda zmy
tychmiast zlikwidowany.

je ‘sie’ motocykl, powinno
Pomieszczenie, w- ktorym przechowuje sie 1 jesli jest to mo-

i piaski topate
¢ posazone w skrzyn}e; z piaskiem, lop :
. Egsvzv x> w specjalng gasnice.

je benzyne i ptomien zostanie ng— \

:Czeste 0CzZyszcezanie. cylin
iqusuWoWych Jest” bardziej
ito tym czesciej, im mniejsza’ jest jolo
W 'dwusuwowych’ silnikach

weglowy z cylindra usuws s

dra z osady. ‘We;glow,ego W silnikach

potrzebne anizeli w czterosuwowych
jemnosé cylindra, f v
0 pojemnosei 100 125 cm® osad ,
ie.po brzebiegu 2 009 km, 7 cylindréw
285 0 pojemnosei 350 em® — po Przebiegu 4 Qg km., W silnikach
cztero,_siiWowychbsad weglowy usuwa sie po 5000 .— g 000 km-
'rzebiegu. Z thumika dwu*suwowego silnika osad usuwa sie w ra-
ie potrzeby: w silnikach ¢ maiej pojemnogci eylindréw mniej-
igcej po Przebiegu 4 00g km'i 8 000 km w silnikach o duzej po-
emnosel. W silnikach czterosuvvowych tlumik 0CzZyszcza sie z osa-
U weglowego nie wcezesniej niz Do przebiegy 10 0gp km, :

‘Osad weglowy, nagromadzony ng Wewnetrznej powierzchni glo~
icy cylindra, na dnie t

toka, w kanalach wylotowych j oknach;
uwa sie po brzebiegu Podanych Wyzej norm, ' 7, rowkéw tloka
ad ‘weglowy usuwa sie jedynie w razie spadku stopnia Sprezania
skutek niedostatecznej ruchliwogci pierscieni, ,Najczes’ciej Wy~

bowierzchnj Oczyszczanej czesci usuwa sie osad przey zeskro-
"wanie skrobakiem lub nozem, W rowkach tloka osad » Poczgtky
Zyszcza sie nozem; g nastepnie zdejmuje odlamkiem PplerScienia
kqwego. Osaql- mMozna i iekezyé Przez zwilzenie de~ -
turowanym spirytusem.* weglowy “halezy “zeskrobywaé
roznie, aby nie uszkodzié Wewnetrznej Powierzchni glowicy,
a-tloka, g SzZczegblnie bocznych Scianek rowkéw: tloka, €zyli czgg-
Wykonanych 5 aluminium.” Po. Usunieci ‘ ych PO~

-Je, a Pozostaly-




ENY

osad ostroznie zeskrobuje sie nadal, ' nie zdejmujac aluminiowe]

struzyny do calkowitego oczyszezania czesel. z e

przemywa sie naftg lub benzyna, sztywna, niemetalows szczotka . Ustawiajae ) J€] miexko

Tub pedzlem i wyciera sig czystym bawelnianym czySciwem. krecaé sto%)%io%gwg,c Qu;;alcyh'l“ldr ze Sruby
Usuwanie osadu weglowego z silnika. W celu usuniecia osadu krzys — aby réwnomie 1? onej kolejnosci

weglowego z silnika, gdy rowki tloka nie wymagaja oczyszczenia, - szkodliwych nadmie'rnyc}rll }rtléadoc}sr%gc uszc

nalezy zdjaé glowice cylindra i rure wydechowa. ' kretek nie nalezy zakrecaé Zp rgzgn w glo
Nakretki lub $ruby mocujace glowice cylindra odkreca sig od- i nie zlamaé éruiby Zwitasaon uzg §11{3,, aby nie zerwaé - swintu

powiednimi do wymiaréw kluczami. Przylgnieta do cylindra glo- na $ruby o §rednicy aszcza ostroznie trzeba wkrecaé nakretki

wice mozna zsunaé z miejsca ostroznym uderzeniem mlotka i . o ‘ wice i cylinder motocykli

w- przylozony do niej kawatek drewnianego klocka. Oddzielajac" i i Som o e

glowice od cylindra trzeba zagladaé w wytworzong miedzy nimi

szczeling, zwracajgc uwage na uszczelke wykonang z wzmocnio-

nego azbestu. Jezeli jedna czes¢ uszezelki odchodzi wraz z glowi-

ca, a druga zostaje na cylindrze, woweczas uszezelke trzeba oddzie-

~lié¢ nozem od glowicy lub od cylindra. Zdjeta uszczelke znaczy sie

jakimkolwiek znakiem, aby przy ponownym wkladaniu mozna by~

o nieomylnie ustawi¢ jg w tym samym potozeniu. Duzej nakrglgtki

rury wydechowej nie nalezy odkrecaé za pomoca wkretaka i miot- . Zakreéaiac ! !

ka, lecz kluczem do odkrecania okragtych nakretek. - Uszczelke ym.ko%mi?mﬁkﬁﬁf;e imﬁ%zgydechowel, nalezy miedzy wywinie-

umieszczong miedzy rurg wydechows a kréécem cylindra wyjmu- atwiej natrafié¢ na gwint, t er? cyl}ndra ulozy¢ uszezelke; aby

je sie i przechowuje do nastepnego skladania czesci. czola rury w réinych kie .imlka nle zakreca sie. Przesuwanie
Po zdjeciu glowicy cylindra tlok ustawia sie w potozeniu GMP i.zakrecenie okf@g} runkach

¢ : ufatwia natrafienie na i
i z jego denka zeskrobuje sie osad weglowy. Nastepnie, po nie- goéqi gwintu zakre;‘c:';J srileal;;%kl. Galagia naksetke do po}owygvg;gf |

1 'mm, ktéra nalezy nag o czerwonosci
“Oczyszezone - czescl ‘w wodzie w cely ns;c%ar;gi??gj%?ﬁg(io“s{g? ot S

lub nakretki trzeba s
— Po przekatnej i na
zelke i nie spowodowaé
wicy cylindra. Srub i na-

znacznym przesunieciu tloka w dol, z gtadzi cylindra usuwa sie caniu kluczem pierwszych a fialej mocno kluczem. Przy zakre-' -
czystym bawelnianym czySciwem ‘resztki osadu weglowego. Po § Ty yen zw 1

oczyszezeniu gladzi cylindra, w dwusuwowych silnikach ustawia

sie tlok w DMP, zatyka szmatka okna pluczne i usuwa osad weglo- e

wy z okien wylotowych i z kro¢cow. Pozostalosei po osadzie usuwa .- Pozgdane jest - ! ; . o »

sie z cylindra strumieniem powietrza i przez wytarcie bawelnia- Ci‘u,.sprawdzjié (iclo%(i)a;l;ﬁ?eucigogzma.Ch pracy silnika po jego ostygni o
nym czys$ciwem. Po oczyszezeniu nalezy usunaé szmatke z okien ciagngeé. - . :cle Srub i nakretek glowicy i ostabione do-

" . ptucznych. Oczyszczong z osadu weglowego glowice cylindra od
~ strony zewnetrznej 1 wewnetrznej oraz mocujgce ja. Sruby lub na
_ kretki przemywa sie nafta albo benzyng. / o C
Przed ponownym ustawieniem glowicy na cylindrze nalez
uwaznie obejrze¢ Igczone powierzchnie, na ktérych nie powinn
byé¢ zadzierow i wgniecen. Istniejgce chropowatogci musza by
spitowane pilnikiem-iglakiem. Uszkodzong uszezelke wymienia si
na nowg fabryczng lub tez wykrawa recznie z uzbrojonego azbe:
 stu. Z nieuzbrojonego azbestu w arkuszach - uszczelki nie nalezy

sporzadzaé, poniewaz podczas pracy silnika Zostanie ona uszkodzo: » §
na. Uszezelke z klingerytu * trudno sporzadzi¢ i jest ona mniej w wala na zdiecie cvli AP u, g my poo

trzymata anizeli uszczelka z uzbrojonego azbestu. Mozna réwni crecaé §r : o ' poniewaz wygodniej jest -
! umocowany jest na ‘dwu-

I » : . - . ,
PI’ wWiorn YA 3 usuwac osa W ow W-—
5 2 4 -

sporzadzié uszezelke z blachy miedzianej o grubosci od 0.3 fronnych $rubach kadiuba.
' ; e Zdejmujac cylinder naless ¢ kk
. > cylir zy dbaé o to, by ni dzié ;
_m]egzcgonej miedzy cylindrem a kaékﬁ%éﬁeiuiikg;izzilg ;i‘icze%(if

7% Klingeryt — jest to prasowana masa azbestowa z dodaniem substan
- mineralnych (przyp. tum.). R BRI
B V7R , | R sploatacia m

oatacja motocykli ~ 10




;;os‘tfoinieﬂ oddzielaé ja nozem od 'cylindfa lub od kadlubé’-.' W razie
‘uszkodzenia — uszczelke wymienia sie na nowa, . sporzadzong
ze Scislego papieru nasyconego pokostem lub olejem -silnikowym.

Jezeli ptaszczyzna podziatu cylindra z kadlubem ma glebokie

uszkodzenia, uszczelke smaruje sie bakelitowym lub szelakowym: -
lakierem. : “ ‘ ; .
Natychmiast po zdjeciu cylindra wkiada sie do tloka splecione
konice bawelniane. Nastepnie z kawalka materialu odpowiedniego
wymiaru sporzgdza sie ,koinierz i przez wyciecie w tym kolnie-
rzu przewleka sig tlok. - Kolnierz, zawigzany sznurkiem dookola
- korbowodu, zakrywa otwoér kadtuba. Pierwsza czynnos¢ potrzebna
jest dla ochrony:pobocznicy tloka od zlamania podezas nieuniknio-

nych uderzen o korbow6d, a druga — dla osloniecia kadluba przed

dostawaniem ‘sie do niego osadu weglowego, kurzu i obeych ciat.

Pierscienie nalezy wyjmowaé z rowkéw tloka obowigzkowo za
pomocg 3 — 4 biaszanych ptytek (rys. 62). Dwie plytki podsuwa
si¢ pod konce pierScienia, a za pomocy pozostatych wyprowadza
sie pierscien z rowka. Trzeba notowaé miejsca rozmieszezenia
pierscieni w rowkach dla prawidlowego ich ustawienia przy po-
nownym skladaniu. Osad weglowy usuwa sie ze wszystkich katéw
rowk6w; a najstaranniej obok kotkéw zatrzymujacych w dwusuwo~

Rys. 63. Rozmieszczenie zamkoéw

pierscieni tlokowych na . tioku

'strzalkami- oznaczono przednig
nie obcigzong strone ttoka):
a — przy dwoéch pierScieniach; -
b — przy trzech pierscieniach

-Zdejmowanie

i wkladanie - pierScieni tto-

kowych za pomocg blasza-
o nych. plytek

wych silnikach, z weéwnetrznej powierzchni p»ieljég'ieni 1 Z c20119~
wych powierzchni ich zamkéw. .Oczyszczor}e_ czeSci przemywa sie

" naftg i wyciera do sucha bawelnianym czysciwem. -
PierScienie zaklada sie na tlok réwniez za pomocy blaszanyc.:h,‘
‘plytek'(rys. 62). Zamki pierscieni tlokowych w dwusuWQ\A{ych sil-.
- nikach doprowadza sie do kotkéw zatrzymujacych. W silnikach.
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czterofsuWowyc’h'z'ainki pieféciep’i rozmieszeza sie . w r‘o_wkééh'tloka-* .
w.szachownice w taki “sposéb, by przeciecia byty zwrécone do
przedniej i ‘bocznych (nieobcigzonych) $cianek cylindra (rys. 63).

. Odpowiednio do tego w silniku motocykla M-72 przednig Scianka

w prawym cylindrze bedzie gérna, a w lewym cylindrze — dolna.

- Ttok wraz z pierScieniami z lekka smaruje sie olejem silnikowym.

Przy nakladaniu cylindra na tiok stosuje sie przyrzad do $cis-
kania pierscieni w ksztalcie blaszanej opaski (rys. 64). Cylinder
mozna jednak nalozyé bez uzycia ‘przyrzadu, wykorzystujac znaj-
dujacy sie w dolnej czesci gladzi cylindra stozkowy skos. Do cy- -
lindra wprowadza sie kolejno gorne i nastepne pierScienie, przy
czym kazdy pierScien $ciska sie palcami tak, aby jego zamek za-

-mknal sie (w dwusuwowym silniku $cile na kotku zatrzymujg-

cym), i jednoczesnie z lekka naciska sie na cylinder. Silne naciska-

_nie jest niedopuszczalne ze wzgledu na mozliwo$¢ ztamania piers-
“cieni. Utkwienie cylindra na pierscieniu w dwusuwowych silnikach

powstaje jedynie wskutek niedokladnego zejScia sie jego zamka

. z kotkiem zatrzymujacym w rowku tloka.

Przez caly czas ustawiania cylindra

otwory = wywiercone w jego kolnierzy
‘powinny sie znajdowaé naprzeciwko od-

powiednich $rub dwustronnych w ka-
diubie. . Obracanie cylindra dookota

- podtuznej osi w czterosuwowym silniku
-naruszy prawidlowe — rozmieszezenie
‘zamkow. pierScieni, w silniku zag dwu-
suwowym spowoduje zlamanie pierscie-
‘ni wskutek zapadania ich odcinkéw

zamkowyéh w okna na gtadzi cylindro-
wej. :
Zamocowanie nakretek na kolnierzu

cylindra odbywa sie w tejze kolejnosci,
jak przy ustawianiu glowicy na cylin-

drze, o czym byla mowa wyzej. Nakret-

ki umieszczone po przekatnejina krzyz,

zakreca sie ze stopniowym zwieksze- , .

niem sily przylozonej do klucza. Po Dys. 64 Qp?s.ka.doﬂs,cés‘

umocowaniu cylindra ustawia sie glo- W?,Iclll]a g;:;scf;ﬁladgng

wice, rury wydechowe, gaznik i inne - “cylindra

zdjete czesei. .
Docieranie zaworéw odbywa sie po przebiegu mniej wiecej

6 000 — 10 000 km, zaleznie od stanu zaworéw. Nieszezelne ZaWwory:

dociera sie natychmiast, bez wzgledu na ilosé przebytych kilo~

metréw po ostatnim docieraniu. Najwygodniej docieraé zawory

podezas usuwania osadu weglowego. o ST
Zawory podlegajace dotarciu nalezy wyjaé po uprzednim zdjeciu
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cyhndrow i cyu dra (sumkl motocykh M-
BMW—R -35). Czynnosc1 zwigzane ze zdjeciem cylindra i jego glo-
.wmy wykonuje sie zgodme ze Wskazowkaml podanym1 w poprzed—
.nim punkc1e :
- Przy wyjmowaniu zaworu. do Wy01qgn1e01a stozkowych zamkéw’
‘z miseczki oporowej sprezyny uzywa sie Sciagaczy, - -uwidocznio-
-nych na rys. 65, ktore ulatwiajg Wmeowame i ustaw1an1e Zawo-"

Rys 65. qugacze do zaworow: P
a — dla gornozaworowego 'silnika; b'— dla dolnozaworowego sumka

Gdy brak jest. smqgacza zamkl spre;zyn vvy01aga sie nastepum—
‘cym sposobem: grzybek zaworu opieramy w drewniang opore; do
- miseczki sprezyny, przyktadamy kawalek metalowe3 rury o $red-

nicy otworu dostatecznie wielkiej dla wyjécia zamkoéw stozkowych -
‘i z lekka uderzamy w jej czolowa powierzchnie mlotkiem; po jed- ,
nym -— dwéch uderzemach obydwa zamki wychodzg z ngeb1en1a «

stozkowego.
Nastepnie z zaworu i odcinkéw przylega]acych do gmazda usu-

: wa sie osad weglowy, przy czym skrobakami nalezy postugiwag sie
' bardzo- ostroznie, aby przypadkiem nie porysowaé stozkowe1 po-

Wlerzchm grzybka i gmazda Zaworu.

‘Najczesciej spotyka sie dwa rodzaje uszkodzen stozkowych po—'

Wlerzchm grzybkow i gniazd zaworowych (rys. 66):
:-1. Robocze pow1erzchn1e stozkowe sa chropowate 1 pokryte osa-
dem weglowym, ale maja prawidtowy ksztatt stozkowy; v
:2.-Robocze povvlerzchme stozkowe sg chropowate, pokryte osa-
' ‘dem weglowym i nie majg prawidlowego ksztattu stozkowego =
na stozkowej pow1erzchm grzybka zaworu wytworzyt sig schodo-’
wy skos stozkowa za$ pow1erzchn1a gmazda zaokraghla SIQ '

, r wystarczy dotrze¢, w drugi
zas~przed dotarciem pow1erzchme; grzybka nalezy przetoczyc lub -

‘przeszlifowaé na tokarce a gnlazdo zZaworu obroblc stozkowym

frezem (rys 67).

Rys 66 Robocze pow1erzr'hme s’sozkowe grzybka i gmazda zaworu:
a — normalne; b — zuzyte.

Zawory dociera sie za pomocg jednego z nastqpu;]acych przyrza-
dow: spec;alnego przyrzadu do docierania zaworéw, przy obraca-
niu kiérego. zawér samoczynnie -
obraca sie w jedna i druga stro-
ne i stopniowo obraca sie na ob-
wod21e wiertarki recznej lub
wikretgka. . Poza . specjalnymi
przyrz duml najbardziej wy-
godna, do docierania ‘jest wier-
‘tarka reczna.

- Grzybki zaworéw mektorych ;

kla M-72) maja wyciecia, w
ktére wklada sie wkretak -dla
obracania zaworu podczas do-
cierania. W braku wyeciecia do
wygladzonego i oczyszezonego
. uprzednio grzybka zaworu przy-
lutowuje sie nakretke .z prze-:
pilowanym pitks rowkiem. Za-

Rys. 67. Obrébka gmazda zaworu: wierzchni  grzybkow ZAWOrow
1-— frez o sko$nych zebach; 2 — gniaz-Motocyklowych oraz wyttoczo--
(do; 3 —r'prowadnica zaworu  na s pich wypukie znaki utrud-

iajg korzystame z gumowych ssawek. Niemniej jednak mozliwy

;k1e'st sposob (rys. 68) wykorzystania gumowych  ssawek, ktory
Jest znacznie - prostszy anizeli przylutowanie nakretki z row-
kiem. SsaWke gumowsg lub korek gumowy umocowuje -sie na
’trzonku i przykle]a do grzybka Zaworu laklem W tym celu na o
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silnik6w (na przyklad motocy- i

“stosowanie tego sposobu uza-
sadnia sie tym, ze szorstkosé po- -



z lekka '-Wygladz‘oynym i ogrzanym grzybku zawory. stapia >sjie;'-la‘kk'

- i przyciska do grzybka gumowa ssawke lub korek. Zawoér z trzon-
- kiem ssawki Igczy sig dostatecznie mocno, a gumowa ssawka jako
poérednia cze$é nadaje polaczeniw niezbedna elastyeznosct. « -

Przed rozpoczeciem docierania pod zaworem umieszcza sig sla--

" ba sprezyne z drutu o Srednicy 1 mm. Stozek zaworu dla wstep-
nego docierania pokrywa si¢ warstwa pasty sporzadzonej z kor-

!

Rys. 68. Docieranie zaworu: .

a — wiertarka reczna; b — wkretakiem; 1 — wiertarka

reczna; 2 — ssawka gumowa; 3 — warstwa laku; 4 —

zawodr; 5 — warstwa pasty” do docierania; 6 — gniazdo

zaworu; 7 — sprezyna pomocnicza )

borundowego lub szmerglowego proszku, zmieszanego z olejem
silnikowym i nafty. Zawo6r obracamy wiertarka reczng, z lekka
naciskajgc na nia, lub innym wymienionym wyzej narzedziem :
do przodu o 120° i do tytu o 90° i nieco podnoszac zawor nad
gniazdem przy zmianie kierunku Tuchu. Rekojes¢ wiertarki od,
‘czasu do czasu nalezy obracaé o pelny obrét, podnoszac zawor nad
gniazdem, ktéry wskutek nieparzystego przelozenia kol zebatych
wiertarki bedzie zmieniat swe polozenie w gniezdzie. Paste traca-
cg swe wlaSciwosci usuwa sig, a na docierane powierzchnie na-
_ kladd sie warstwe $wiezej pasty; powierzchnie dociera sie do
_ znikniecia chropowatoéci. Nastepnie zawér i gniazdo wycieramy
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" bawelnianym czy$ciwem i docieramy pasta sporzadzong z bardziei

drobnego proszku az do uzyskania przez docierane powierzchnie
réwnomiernego matowego koloru. Po ukohczeniu docierania pa-
sta, tym samym sposobem polerujemy zawor olejem rozcieficzo-
nym nafta. :

Szerokoéé dotartej powierzchni po skonczonym docieraniu po-
winna wynosi¢ 2 mm. o : . e

‘Dla uprzedniego sprawdzenia jakosci dotarcia robocze powierz-
chnie grzybka i gniazda zaworu znaczy sie poprzecznymi kreska-
mi wykonanymi oléwkiem. W dobrze dotartym zaworze po jed-
norazowym obrocie jego w gniezdzie z lekkim naciskiem wszyst-
kie kreski powinny sie zetrze¢. Pojedyncze nie starte kreski wska-

zuja, ze dotarcie nie jest skonczone i wobec tego trzeba konty-

nuowaé go nadal. ,
Jezeli po dtuzszym docieraniu kreski w gniezdzie nie Scierajg,

sie calkowicie, jest to oznaka skrzywienia prowadnicy Zaworu,

jezeli za§ nie Scierajg si¢ na grzybku — dowodzi to, Ze grzybek

nie jest prostopadty do trzonka zaworu. W pierwszym przypadku <.

nalezy przefrezowaé gniazdo, a w drugim — wyprostowa¢, oszli-
fowaé lub dotoczyé grzybek zaworu na tokarce, przy czym w obu

‘przypadkach trzeba ponownie dotrze¢ Zawor.

Zawor ustawia si¢ na miejsce, jezeli wykonane otéwkiem kreski
$cierajg sie calkowicie. Przed ustawieniem zaworu nalezy: zmvy¢é
nafta lub benzynag resztki pasty z zaworu, gniazda i prowadnicy
zaworu; nasmarowaé trzonek zaworu olejem; wytrze¢ czystym
bawelnianym czyéciwem stozkowe powierzchnie grzybka i gniaz-
da nie dotykajac ich palcami, najmniejsza bowiem obca drobinka.
pozostata na dotartych powierzchniach, uniemozliwi sprawdzenie
szezelnodel zaworw. Zamki ustawia sie za pomocy $ciggacza, w bra-

ku za$ $ciggacza sprezyne S$ciska sie jakimkolwiek podrecznym

narzedziem uzywajac go jako dzwigni. v :
Szezelno§é zaworu zlozonego wraz ze sprezyna sprawdza sig
nafts. Dobrze dotarty zawér nie powinien przepuszczaé nafty.

WYMIANA PIERSCIENI TEOKOWYCH, T.LOKA, SWORZNIA
TLOKOWEGO I CYLINDRA ‘ ~

Przez wymiane pierscieni tlokowych, tloka ze sworzniem i cy-

~ lindra przywraca sie silnikowi spadek stopnia sprezania, normal-

ne zuzycie paliwa i usuwa uboczne stuki. Przy obstugiwaniu mo-
tocykla nalezy w celu zaoszczedzenia czeSci zapasowych i zmniej-
szenia kosztéw naprawy dazy¢é do maksymalnego wykorzystania

- przewidzianego okresu eksploatacji kazdej poszczegolnej czescl.

Dlatego tez podczas nmaprawy trzeba odpowiednio manewrowac
zapasowymi czesciami, okreélajac w kazdym poszczegélnym przy-
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- padku, czy potrzebna jest na przykiad ,Wymiaqéi tioka, pierscieni
. i‘cylindra, czy tez mozna poprzesta¢ jedynie na. wymianie tloka
1 pierscieni. . . . '

Wymiana pierScieni tlokowyéh. Okres stuzBy pierScieni tlokb- :

wych w czterosuwowych silnikach wynosi mniej wiecej 10 000 —
15 000 km przebiegu motocykla, w dwusuwowych silnikach 4 000

— 8000 km odpowiednio do matej i duzej pojemnosci skokowej

cylindréw. Przez zastosowanie wysokgatunkowych olejow iwy-

dajnego filtru powietrza mozna prawie dwukrotnie przediuzyé
okres stuzby pierscieni tlokowych. ‘ ‘

Niezaleznie od okresu stuzby pierScienie uszczelniajace wymie- -

nia sie 'w razie spadku stopnia Sprezania, pierScienie za$ zgarnia-

jace olej — w razie wzrostu zuzycia oleju i ukazania sie obﬁt'egq'

dymu. v
Oznaks zuzycia wymagajacego bezwarunkowo wymiany piers-

‘cienia tlokowego jest zwiekszenie odstepu na zamku przekracza-

" jacego 3 mm, Sciémnienie pojedynczych odcinkéw roboczej po-

- wierzchni pierécienia wskutek przedostawania sie gazéw i znacz-

ne ostabienie sprezystosci. W piericieniach zgarniajacych olej. do-~

datkowa oznaky koniecznosci ich wymiany jest zuzycie roboczych
krawedzi (patrz rys. 11). : ‘ .

‘W celu okreslenia zuzycia pierécienie zdejmuje sie z ‘tloka za

pomocy blaszanych plytek (patrz rys. 62) i wktada sie bez skrzy-

wienia do cylindra. Umieszczone w

‘cylindrze pierscienie ‘najwygodniej

jest wyréwnywaé trokiem wprowa-

dzonym do. cylindra w $lad za piers-

cieniem. Odstep na zamku pierscienia

okrefla sie za pomocg zestawu szeze~

linomierzy lub ptytek (rys. 69), kto-

rych grubo$é mierzy sie nastepnie

suwmiarks. Sprezystosé pierscienia -

wskutek nieposiadania przez motocy-

klistow specjalnego przyrzgdu spraw_

dza sie w dotyku, poréwnujac z no-
wym pierscieniem, s

Przed wlozeniem nowego-pierscie-
‘nia dopasowuje sie do’ miejsca jego:

, v wymiary, sprawdza odstep na zam-’
Rys. 69. Mierzenie odstepu na . KU, WSpoimiernogé wysokosci piers-

zamku. pierscienia tlokowego cienia do szerokosci rowka, grubosci .
_ zem: - pierScienia . do glebokosei - rowka
t = evlinder; 2 - Dlerbcieri; 5 — | przyleganie do gladzi cylindra.

szezelinomierzem: .

BRI , pierscieniu wlozonym do  ey-
x lindra odstep na zamku mierzy sie podanym wyzej sposobem,.
WkIadajgc W styk jego - koncéw  cienkie szczelinomierze, Ja-

N N ; ~

o o nomler; 3 by¢ wykorzystane zyletki do golenia -
0 grubosci 0,1 — (15 mm. W razié'-brakuOdste;pu;“.’spﬂciw%je silz .

rozszerzajac sie pod-

Cle W cylindrze. W ‘cely

_lilzytq dgladzw; — nalezy tak do-
¢ piersci aby. ainy odstep na zamku zaczynat

pe nogaW%c Juz w srodl«_:o'wej czesci cylindra § stawat sie mnie'?.?zrg
od-normalnego w dolnej J€80 czesci, gdzie glads cylindra jest mniej

y jeg 8¢, przypalanie 1 zatarcie, czyli
nj slwego.przeznaczenia, tzn. nie uszczélni’ tloka
uzy luz miedzy bog:znym1 Sclankami rowka a pier-

uje podezas pracy silnika Przesuwanie sie piergeie~ ‘

- Rys. 70, Sprawdzanie Ws’p'élmiérnoéci grubosci pierscienia
do glebokosei rowka w.ttoky: ' o
1 — tlok; 2 — Pierscien; 3 — linijka




e

kawatku szkla, lub tez doprowadzat Qo potrzebnego wymiaru na
plycie §ciernej. Pierscien niedostatecznie wysoki, ktéry nie wcho-
dzi §cisle do rowka — wybrakowuje sie. , '
“Wsp6tmiernoéé grubosci pierscienia do glebokosci rowka spraw-
dza sie w nastepujacy sposob: pierScien zewnetrzng strona wklada
sie do rowka tloka; do powierzchni ttoka, réwnolegle do jego po-
dtuznej osi, przyklada sie krawedz linijki tak,. aby odcinek pier-
4cienia, zaglebiony w rowku, znalazl sie miedzy dnem rowka a li-
nijka (rys. 70). Piercien odpowiadajacy glebokosci rowka zaglebia
sie w nim na 0,50 — 0,65 mm i swobodnie przesuwa sie miedzy
dnem rowka a linijks. Jezeli pierScien nie zagtebia sie w rowku,
wéwezas przy rozszerzaniu sie tloka i wytworzeniu pod pierscie-
niem osadu weglowego dno rowka naciska na pierscien, ktoéry
z kolei swa zewnetrzng powierzchnig opiera sie o gtadz i powo-
duje zatarcie tloka w cylindrze. .
Dla sprawdzenia przylegania pierScienia do gladzi pierScien
wklada sie do cylindra i korzystajac z silnego Zrodia Swiatla spraw-
dza sie, czy nie istnieje przeSwit miedzy piericieniem a gladzia;
dla dogodniejszego wgladu piericien zastania sie przy tym kraz-

kiem z tektury; pierscienie wykazujace duzy przeswit podlegaja

wybrakowaniu. Po dokonaniu wyze] podanych sprawdzajacych
czynnoéci pierScien wklada sie do rowka tloka koniecznie za po-
mocg blaszanych plytek (patrz rys. 62). .

W dwusuwowych silnikach przed wlozeniem wszystkich pier-
Scieni na tlok sprawdza sie dodatkowo polaczenie wglebienia na
zamku pierécienia z kotkiem umieszezonym w rowku. W tym ce-
lu po ustawieniu pierwszego i kazdego nastepnego pierécienia tlok
wprowadza sie do cylindra. Jezeli tlok z ktérymkolwiek z pierScie-
ni nie wechodzi do cylindra (mimo Ze odstep na zamku jest prawi-
dlowy i pierscien w nalezyty sposéb zaglebia sie w rowku), nale-
zy nieco spitowaé pilnikiem-iglakiem kolek w rowku lub wgle
bienie na zamku pierScienia. o S

W braku odpowiednich pierscieni ttokowych fabrycznej produk
" cji mozna korzystaé z pierscieni nadwymiarowych, ktérych wyso
ko&é i grubo§é nie odpowiada szerokosci i glebokosci rowkow
w tloku, lub tez sporzadzié pierscienie uproszczonym sposobem.

Pragngc wykorzysta¢ pierscien o $rednicy przekraczajacej Sre
dnice cylindra, spilowuje sig czolowe powierzchnie zamka. Zmniej
szony w ten sposob pierScien pracuje zupelnie dobrze, jezeli jeg
$rednica w stanie $ci$nietym przed spilowaniem nie przekraczal
érednicy cylindra ponad 1,0 — 1,5 mm. W tym przypadku diugos
obwodu pier§cienia zmniejsza sig nieco wiecej niz na 3 — 4,5 mm
Przy wiekszej poczatkowe]j roznicy $redniec, umieszezony w cylin
drze pierécien, nabiera ksztaltu elipsy i przestaje szczelnie przyl
ga¢ do gladzi. ' : S : U
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obsrednicy nadwymiarowe
| obwodu; przy sprowadzan

vy o .
W S0 LA . e . N ; . \‘
- i}éjsi{ssc' E)ilers“mema nie odpowiadajaca 'szerokogci
Zmmiejsza Sig do potrzebnego wymiaru lub tez do
sie¢ dwa niZsze pierécienie. Potrz

Rys. 71‘ . . ’,, . . ’ )

‘ Zmnig;noccngan1e pierscienia tlokowego w cely
3| Zenia jego wysokosci przez spilowanie:

W rowku metalowego walca: b — e

. swozdzi na

a —
: desce za pomoca
Zailzopas.owujac grubosé pierécie’nia
zaleca sig spitowywaé lub roz
nozem na tokarce. poglebiaé
Wyréb pierscieni ttokowy

do glebokosci rowka tloks' nie

taczaé pierécienia od

rowek w tloky, wewnatrz, lecz

zeliwnej rury
by pierécieni
ycina sie czesé
€ slg sprezysty,

i w Péilwyrobéch tych w
;u konicow, _piers’cieﬁ staj

£
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lecz otrzymuje ksztalt elipsy. Dla otrzymania prawidlowego okra-
gtego ksztaltu pétwyroby pierScieni naklada sie grupami na opraw=
ke, sprowadza sie kence :na zamku, zaciska od czota nakretka
i przetacza sie od zewnatrz do wymiaru odpowiadajacego $rednicy
cylindra. Po dokonaniu tych czynnosci pierscien staje sie okragly,
lecz grubo$é jego $cianek jest rézna. Nastepnie pier§cienie umiesz~
‘cza sie w rurze — oprawce, umocowuje i roztacza od-wewngtirz.
Pierscienie uzyskujg potem potrzebng wewnetrzng $rednice i réw=
nomierng promieniows grubo$é na calym obwodzie. W koncu szli~
fuje ‘sie boczne powierzchnie pierécieni. ~ -

Do wyrobu nieznacznej ilosci pierscieni tlokowych opisany spo- .

. s6b wymagajacy uzycia dwoch oprawek, ktérych wykonanie jest
- bardziej skomplikowane anizeli wykonanie samych pierscieni —-
jest pracochlonny i kosztowny. Nizej przytacza sie prosty sposéb,
stosowany przy wyrobie kilku pierscieni, ktore chociaz jako$cio=

wo ustepuja pierscieniom fabrycznej- produkeji, jednak umozli- :

wiaja dalsza eksplyatacje motocykla. ,
Materiatem do wyrobu pierscieni jest walcowy kawalek drobno-
ziarnistego zeliwa szarego, z ktérego za jednym zalozeniem na to-,
karke wytacza sie pierécienie potrzebnej grubosci i wysokosci z nie~
wielka tolerancja na dopasowanie, 0 zewnetrznej $rednicy wiek-
szej od érednicy cylindra o 0,3 — 0,5 mm. Zewnetrzng i boczne
powierzchnie pier§cienia nalezy obrabia¢ jak najstaranniej. Wyso-
kosé piericienia dopasowuje sie do rowka tloka przez reczne szli-
fowanie bocznych powierzchni papierem $ciernym i docieraniem
na plycie. W pierscieniu dopasowanym do rowka tloka wykonuje

sie rozciecie pilkg kablgkows lub pitka do metalu, zaszlifowana

7 boku na tarczy $ciernej tak, aby szeroko$¢ rozciecia nie przekra-

" czala 1 mm. W ten sposéb otrzymuje sie pierScien prawidlowege

ksztaltu, réwnoboczny, z rozcieciem, lecz nie posiadajacy koniecz-
nej sprezystosci. Dla nadania mu sprezystosci w stanie $cisnietym

kohce pierscienia rozprowadza si¢ na strony. na odleglose réwna -
mniej wiecej pieciokrotnej grubosci promieniowej pierScienia. -

W celu rozprowadzenia koncéw pierScien naklada sie na rure od-

powiedniej §rednicy, nagrzewa wraz z rurg do temperatury 800°C, .

trzymajgc w tej temperaturze w ciggu 20 minut, a nastepnie
ochtadza sie w oleju. Po dokonaniu tej czynnosci pozgdane jest

nagrzaé¢ pierécien do 400 — 450°C i ochlodzié na powietrzu.
VVymiaha tloka, cylindra, sworznia tlokowego. Okres stuzby tio-
. ka odpowiada mniej wiecej okresowi zuzycia na nim dwéch kom-
pletéw pierScieni tlokowych. W tloku zuzywaja sie boczne $cianki

rowkéw do pierécieni tlokowych, otwo6r do sworznia i ‘pobocznica

tloka. Pierwotny prostokatny ksztalt zuzytych rowkéw przy-
Wwraca sie przez przetoczenie na tokarce i przez ustawienie w nich
' wyzszych pierScieni tlokowych. Aby usunaé owalizacje ‘spowodo-

3 y
nlCYJ’gdy tlok ZnaJduje SiQ W dOlnej

dra. Srednica nowego ttoka, wediug

mniej zuzytej czesci cylin
. eg ; We danych Poradnik ‘ Jelo-
w gér;lepgé;;u}(n'a byq przec_letple mniejsza od éredn?émozoiykéo—
, bocznicho Oeg(c):zl3 (pdcdln.ek pierscieni) o 0,006, a w dolnejy cze:}s{:clin o
bocznic ; $rednic i ; ’ aleca hei
Critel pobocamy poms y cylindra. Norma luzy zalecana dla dolnej

/ opiggisyfgaz_y dob:'igraniu’ nowego tloka do cylindra

- Borzystajae z tlokéw wykonanych ze Sw, kté | 1

: %‘fekn_le_ cleplne' jest nieznane, vvieliZoéé Zlio;t? ernogs, o Tozsze-
 Woxiem a cylindrem ustal 2 poc

Przykladem prawidtoweg ' L
Cexrd . “ Wl ego - dob 3 31s
zy¢ dane silnika motocyklangA, %f%{ggl;

a do-cylindra mog“ ’
. g stu-
ket m tiok ustawia sie w cy-
‘nominalnych ’
porimalnych ! ije. ttoki nad i
2k le dl llterami [P (PR)** v‘x}r‘;f}:crllélcig?;?

e T e . WR **. P
ﬂ%eszcza sie jeden z numer)'évv vsszf
: | cir ﬁg ;f;leT 1nunqer_y wyttoczone s3 na
z JTefli{gkOWym numeérem WymiarOWej. gnf;){yl ylinder doblera. si¢

L1oki sgsiednich wymi ' Sinia si
€3 pobocznicy o 0,01 fnn?l"l?;glzi?h'gmp o1 1 dr

Ih"iarowych grup: 0, 1lub 2. T
gornej' czotowej ppwierzchﬁi

* A, Jerus
Maszgiz, 1947.
¥l remont — .

ruga naprawa (przyp. thum.). blerwsza naprawa; BP — wtoroj remont —

alimski, A. Iwanow, B. ‘Bekman

Poradnik rhotdcykloWy,
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pletowaniu tlok i sworzeh dobiera sie z jednakowymi kolorowy-
mi znakami. : ‘ L e
‘Gdy pobocznica jest zuzyta, tlok podczas pracy silnika uderza . ikach nie s3 zb
o §cianki cylindra, powodujgc ostry stuk, sygnalizujacy o mozli- dzieréw w pOréwnan?' zZoyt
wym zlamaniu pobocznicy ttoka; zuzycie oleju zwieksza sie, sto- - i ‘ u.zs
pien zaé sprezania spada wskutek ztego przylegania pierécieni do
gtadzi cylindra. W dwusuwowych silnikach, w ktorych tlok jest
podstawowym organem rozrzadczym, przy zuzyciu - pobocznicy
tloka, oprécz stukéw i spadku sprezania w cylindrze, nieszczelnie ‘ : :
zakrywaja sie okna i spada sprezanie w kadlubie, wskutek czego Cylin dei“;a:lo_wine ]?Ogarsza rozruch i pr.
znacznie pogarsza sie tadunek — napelnianie i rozruch oraz spada ‘nych naprawia ZS:;QQ lrub uszkodzona gladzig
m‘;,cr;gé‘;k.a* . . . N ranie Sciernica obrotows | iltagf i Lok
. uzenie okresu. sluzby zuzytego tloka przez ustawienie no-. brycznych cylind 3 1 dogladzanie. W
wych pierscieni mozliwe jest tylko na krotki okres czasu, w tyme przycierakiexi er roztacza sie na tokarce,
bowiem przypadku pierscienie zuzywaja si¢ nadzwyczaj szybko. : z pasta Scierng na obrabiarce 1
Cylinder wymienia sie¢ na nowy lub przetacza i szlifuje (pod
nadwymiarowy tlok) w razie zwiekszenia sie $rednicy jego gornej
czeéci wskutek zuzycia o 0,15—0,20 mm oraz w razie utworzenia - iej ste: .
sie na gladzi cylindra zadzieréw spowodowanych sworzniem tto~ b Sl ] stezonym roztworem $rodka 7 : . '
kowym i rys spowodowanych nadpalonymi pierscieniami ttoko- ﬁg:is zracy). Lug, ktéry szybko ro-z,puszczakixlzracego (soda zraca,
wymi i z powodu zatarcia tloka. Wskutek zuzycia gladz cylindra epnie cieply woda. "
staje sie stozkowa (u gory cylinder jest szerszy, u dotu — WEZSZY )
i owalna, wyciggnieta wzdluz osi prostopadtej do sworznia tioko-"
- wego. Orientacyjnego okreslenia stozkowosci gladzi cylindra naj-
wygodniej jest dokonywaé pierscieniem tlokowym, ktéry w tym
celu umieszcza sie w dolnej, a nastepnie w gérnej czesci cylindra.
Odstep na zamku piericienia tlokowego mierzy sie szezelinomie~
rzem. Réznica miedzy wieksza a mniejszg wartoécia odstepu, po-
dzielona przez 3,14 (=), jest wielkoscia zuzycia. : ‘
Zuzycie gladzi cylindra, zadziery i rysy na niej pogarszaja spre~
zanie. Wybierajac sposéb przywrécenia sprezania nalezy bra¢ pod prawidlowei .
' uwage nastepujgce okolicznosci: ustawienie w-zuzytym cylindrze : ocznym stukiem Ko Dracy zespolu thok-
_ nmowego tloka i pierscieni nie przywroéci pelnowarto$ciowego spre-
' 7ania, poniewaz ttok i pierscienie nie beda mogly dopasowac sie do
owalnej gladzi cylindra; luz miedzy tlokiem a cylindrem oraz od
step na zamku pierscieni, dopasowanych wediug dolnej czesei cy- , i i qest _ 2 czny luz tloka ze
lindra, w gérnej, bardziej zuzytej czesci gladzi cylindra znacznie ; Zyci i }Ilior_uewaz swiadczy o nie-
sie zwieksza; pierécienie, posuwajac sie po stozkowym cylindrze, od. N iast ni ‘ nl zespotu tick — korbo-
ustawicznie Sciskajac sie i rozprezajac, niszcza boczne Scianki row i
kéw i moga latwo sie ztamac. ; ~ S
. Ze wszystkich uszkodzen gladzi ‘cylindra, nie powstajacych
wskutek zuzycia, najbardziej zmniejszajg stopien = sprezania
. izwiekszaja zuzycie oleju glebokie rysy, tworzace sig wzdiuz ca

gory. Nieglebokie zédzier :na 1 |
przez sworzen tlokowy w CZ’I:}érosugvg-
szkodliwe, poniewaz przekréj 1-—2 za-
umaryezng powierzchnia wielu rys jest

ace silnika,

W warunkach fabrycz-
arce, - szlifowanie, s;cie—-
warunkach poza fa-
a nastepnie szlifuje
ub recznie w imadle.

uminium, usuwa sie

] I korbowéd objawi:
, kto’ry s.lyszy sie podc:zas pracy Silnikzj. %Vljf

ym je:st niedopuszczal-
nika intensywny stuk

] . Promieni u-
bowstaje na skutek: zuzycia swor powickseenen

t_Wpru W.Anadlewach tloka, tarcia i uderzes;
| | el 1 ostabienia osadzenia jej w gtéwee koe

% 7 (pi) — znak matematyczny oznaczen stalych; wyraza stosunek ob-~ _ Zuzyty sworzeh tokowy wymienia si
_ wodu kota do jego Srednicy..'m = 3,14159..... (przyp. tlum.). o : wymiaru, ktory czesto uStaWiay;?éeéggtastl

*

€ na nowy tego samego
ecznie $cisle w starej tu-

1,'58_ o
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1ei.'.W’ra'zi¢.. :ziii}fcié' otworéw nadlewy tlokal b'ra‘zﬁWa ’tuiéj ko

bowodu obrabiasie rozwiertakiem pod nadwymiarowy sworzen.

Dopasowujgc sworzen do miejsca, ustawia sie go §cislej w nadle~.
wach, a luzniej w tulei. Tiok wskutek nagrzewania sie podezas:
pracy rozszerza sie i osadzenie sworznia w nadlewach stabnie.
Dlatego tez rozwiertak dobiera si¢ pod odpowiednie ~osadzenie
sworznia w nadlewach, brazowa za$ tuleje obrabia tym samym
rozwiertakiem, lecz z paskiem papieru nalozonym na kilka jego
‘krawedzi (patrz rys. 9). v ) o I Lo
Jako przyklad dobierania sworznia. do tloka podaje sie dane
kompletowania silnika motocykla M1A. Srednica sworznia tioko-
wego wynosi 12 mm. Fabryka produkuje réwniez sworznie nad-
wymiarowe 12,1 mm. Na czolowych powierzchniach sworzni znaj-
dujg sie kolorowe znaki — biaty, czarny i czerwony, oznaczajace
‘grupy wymiarowe, Bialym znakiem oznacza sig sworzen wieksze-
go wyrmiaru, sworznie z czarnym i czerwonym znakiem sg ‘odpo-
. wiednio mniejsze o 0,0025 i 0,005 mm. Przy kompletowaniu znak
‘na sworzniu i nadlewie ttoka dobiera sie jednakowego koloru, co
zapewnia wecisk wynoszacy mniej wigcej 0,01 mm. Ustawienie
sworznia z weiskiem nawet do ogrzanego tloka przez niedoswiad-
czonego motocykliste moze doprowadzi¢ do odksztalcenia tloka.
. Wskutek sprezania w kierunku sworznia tlok splaszcza sie, dlatego
tez dla zapobiezenia uszkodzeniom tloka mozna dobiera¢ sworzen
z czerwonym znakiem, do nadlewéw — z czarnym i bialym zna-
kiem. E A v s =
Azeby zdjaé ttok z -korbowodu, trzeba wyjac piericienie zabez-

~ pieczajace sworznia z nadlew6w tloka i wypchnaé sworzeh. Roz-;
rézniamy dwa rodzaje pierScieni zabezpieczajacych — druciane
i tloczone z blachy stalowej. PierScienie druciane wyjmuje si¢ ma-
tymi, ptaskimi szezypcami, chwytajac je za oba haki; pierScienie
z blachy stalowej wyjmuje sie szczypcami z okraglymi, opitowa-
nymi, cienkimi koncami szczek, wprowadzajac je do otwordw wy-
konanych na koficach pierscienia. Po zblizeniu szczek pierscien
zabezpieczajacy latwo wychodzi z rowka w nadlewie tloka. Azeby

- przy wyjmowaniu nie zgubi¢ pierScienia zabezpieczajgcego, zaleca

materiatu i zakryé nim otwoér w nadlewie tloka. LRSIy

Sworzen mocno osadzony w-tloku wyeciska sie za pomocg opaski
ze §rubg (rys. 72) lub wybija miotkiem za ‘pomocg drewnianego’

‘lub aluminiowego wybijaka. Przy wybijaniu sworznia ttok podpie
ra sie masywnym drewnianym klockiem, aby nie pogia¢ korbo-'
“wodu, ktéry w bocznym kierunku moze by¢ zgiety nawet przez.
- slabe uderzenia miotka. o Lo T o
- Zdjety tlok trzeba starannie obejrze¢ i przekonaé sie, czy nie

pracowal ze skrzywieniem na zgietym korbowodzie; przed usta

sie szczeki.szczypiec przewlec  przez przedziurawiony ka_walek;.
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, W9dz‘ie do: temperatury 100°C lu

gtirc;ge Y‘Zc'ei' : sl;rzyw1e_:n1fem, gorne .paski miedzy pier§cieniami nad.
/orem @o sworznia i umieszczona po przekatnej dolna czed

“bocznicy ' tloka .nad nadlewem maja $lady duzego zuzycia sg:gé):

nie s w tym przypadku pokryte osad eglov ; :
duze zgigcie korbowodu l[1')11suv§;;a1‘ sie em weglowym (rys. 73). Nie-
~ jego gléwke, e 2., 8if

cinki paskéw i czesé pobocznicy znajdujace sie po: przeciwnej stro-

nieznacznym naci$nieciem na

Ry}s. 72, Wyciskanie i weiskanie sworznia t¥o-
o : kowego: i
a’'— przyrzadem; b — miotkiem;

1. — wybijak; 2 — Sworzen oyl I em |
) A jak; SWi ‘trokowy; —

drewmany, 4 —trzpien; 5 — wybijai; 63 — tll%i){q
. <7 — korbowéd - B :

Tuleje giéwki korbowodu wyciska siQ’ i ‘Wci;ske; W.imacile lub ‘

f‘é,ru-ba; z nakre;t\ka‘vvfza pomocg kawalkow rury (rys. 74).

D o . . Los . . . ’
Dla ustawienia sworznia tlok uprzednio ogrzewa sie we wrzgcej -

b "be;p9$r6'dnio na kuchence elek-

:El;sploétacja :motocykli—; 11 ORI i .- v . E B 1 
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: . . B X . - S ) H B C v ."~ ! - ) .,- .. y - ) r
tr-yéiliej' albo-na me .talbWej blasze; korzystajac z innego- ,’?{1‘6 dia : “w tlok ;moz_llvv_le’v'_szybko. Pod reka powinny sie z.najdowac;vmlote!(,
ciepla.-Ogrzewanie tloka w oleju jest mniej wygodne, poniewaz masywny drewniany kloc oraz trzony-wybijaki, za pomocg kt6-
przy skladaniu trzeba ustawiaé tlok pokryty gorgcym olejem. - rych W razie potrzeby mozna szybko przesunac sworzen w jedng .
Otwory w nadlewach tloka i-w tulei korbowodu. laczy sie prze- = - lub'w druga strone. . : e e
« Wle.cz_opym przez hie ~r’§rzp;en;em ,‘4. ze’vschod:klem ,(p a’prz ry_s:U7Z) T ‘ ‘W czterosuwowych silnikach -tloki majgce na pobocznicy prze+
S ‘ S S ' cigcia (proste, ukosne, teowe lub innego ksztaltu) ustawia sie prze-
cigciem zwréconym do przedniej, mniej obcigzonej Scianki cylin-
dra, w przeciwnym razie tlok podczas eksploatacji silnika ulegnie
uszkodzeniu. Na denkach tlokéw dwusuwowych silnikéw umiesz-
czone sa strzalki i napisy wskazujace, jak nalezy ustawiaé tilok
w-cylindrze. Na przyktad w silniku motocykla MiA tlok musi byé
zwrocony przodem do okna wylotowego stréng oznaczong kierun-
kiem strzatki. Niezastosowanie sie do tych wskazéwek spowoduje,
ze zamki piercieni tlokowych pokryja sie z oknamir na gladzi cy-
lindra, a piericienie podczds posuwania sie tloka niezwlocznie sie
ztamiag. W razie braku znakéw nastawnych na denku tloka nalezy
kierowaé sie nastepujacymi wskazéwkami: w silnikach z grzebie-
niem na denku tloka dituga strona grzebienia powinna byé zwré-
cona do okna wylotowego, a krétka — do okna ptucznego; tlok
: ‘ , o wypuklym dnie (bez grzebienia) wklada sie do cylindra z’ gory
. IR f o s e e 2 ; - bocznicg do dolnego piericienia tak, aby sworzer tlokowy
Srednica trzpienia powinna byé nieco mniejsza od $rednicy sworz E?n ot Joa _plerscienia i SV - 140x0
S . : e : i : - 0} ¢ na linii odpowiadajacej kierunkowi otworu w glowce
nia, a jego koniec za schodkiem musi WCPOdZIC do \otwgru Sworz= ‘korbowodu. Naprzeciwlgg ustalJacz; ttoka, na obwodzie cylindra,
ma. ' ~ nanosi si¢ znaki otéwkiem lub kreda, po czym tlok wyjmuje sie,
' obraca o 180° i wyznaczanie powtarza sie.

"~ Rys. 73. Oznaki pracy tloka ze skrzywieniem:
1 — wytarcie; 2 — osad wgglowy‘

© W celu ustawienia tloka trzeba wybraé jedno z dwéch jego po-
lozen, w ktérym myslowo przeprowadzone od znakéw wzdiuz gla-
dzi cylindra linie nie przetng okien na gladzi, lecz przejda w. kie-
runkach nie zajetych przez okna. Pozadane jest sprawdzié przy tym
zbieznosé wglebien i okien na tloku z.oknami na gladzi przy. réz-
nych polozeniach tloka w cylindrze. : ; ‘ :

Po wiozeniu tloka na gléwke korbowodu — przed nalozeniems
pierScieni przeprowadza sie prébne ustawienie cylindra w celu
sprawdzenia, czy tlok nie jest skrzywiony w cylindrze. Sprawdza—

AR nie odbywa sie przez ogladanie Iub za pomocy szczelinomierza

> ' i - Wsuwanego miedzy tlok oraz gladz cylindra obok nadlewéw.

: ; v : ’ Wielkos¢ luzu przy obu nadlewach musi byé jednakowa. Skrzy-

Rys. 74. Wyciskanie i weiskanie tulei gtéwki korbowodu: - wienie, ktére jest zazwyczaj skutkiem zgiecia korbowodu, powo-~
e e b veltienie friza, L kompenddi 21 duje nie tylko nieprawidiowa prace tloka i pierscieni, lecz zmniej-

v ‘ba; 7 — podktadka S Sza rownlez pewnosc umocowania sworznia® tlokowego. W tym

- : - o - S przypadku na sworzen tlokowy wzdluz jego osi bedzie dzialaé sita,
‘Do ogrzanego tloka sworzeni wchodzi swobodnie, ale tylko do’ przejmowana przez pierscien zabezpieczajacy sworznia, ktéry po
chwili, gdy zacznie wzrasta¢ temperatura samego sworznia. Dla- ‘uptywie pewnego czasu pracy silnika wysunie sie z wglebienia
_tego tez sworzen nasmarowany olejem silnikowym weiska sig - nadlewu i sworzen porysuje gladz cylindra. ' N ;
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' ROZBIERANIE I SKLADANIE KADEUBA SILNIKA

- Rozbieranie dolnej czesci silnika — kadtuba — jest skompliko-
- wang czynnoscig, ktorg przeprowadza sie jedynie w razie koniecz-
- noSci wymiany poszezegblnych czeSci i usuniecia - uszkodzen. W ce-
lu oczyszczania rozbiera¢ kadluba mie nalezy, do przemycia za$
siatki pompy olejowej wystarczy zdjaé miske olejows silnika. '

Azeby nie uszkodzi¢ poszozegdlnych czesci umieszezonych w ka- -

diubie silnika, nalezy rozbieraé go oglednie i ostroznie. Do ‘czesci,
ktéorych wymiana wymaga rozbierania kadluba, zalicza sie: wat

korbowy, tozyska gtéwne, dlawiki, wat rozrzgdczy i poszczegélne

czesci jego napedu, a przy wspdlnym kadlubie (silniki motocykli
- M1A, K-125 i K1B) oprécz tego poszczegblne czeSei.skrzynki bie-
gow. R C : AR

SPOSOBY ROZBIERANIA I SKLADANIA KADLUBA SILNIKA-

Kadluby silnikéw réznia sie rozmieszczeniem ich plaszezyzny
podzialu. Kadtub silnika motocykli M1A, K~125, 1Z-350.1 K1B jest
dwudzielny; obie potéwki polaczone sg w plaszczyZnie pionowej
wzdtuz osi. Kadtuby silnikéw motocykli M-72, BMW-R-35. i in-
nych silnikéw o podobnej budowie majg jedynie odejmowane po-

- krywy umieszczone na tylnej lub przedniej Sciance kadluba. Wy-

jatek stanowig silniki motocykli BMW-R-11 i R-12, ktorych Ii\n\ia‘
podziatu umieszezona jest poziomo. ;e -

Nizej podane sg niektére wilasciwosci rozbierania i skladania

~kadtubdéw silnikéw réznych typdéw, a z rozbiciem na poszczegélne

operacje podaje sie jako przyklad jedynie prace naprawcze naj- -

bardziej rozpowszechnionych motocykli M1A, K-125 i M-72..

Rozbieranie kadluba silnika motocykli M1A i K-125. Przed przy-
stagpieniem do rozbierania kadtuba silnika malezy spuscié¢ olej ze
skrzynki biegéw przez otwér spustowy zakryty korkiem, zdjaé cy-
- linder wraz z glowica, a nastepnie wyjaé z kadluba poszczegélne

ezeSci w nizej podanej kolejnosei. -~ . ‘ :

Prawa pokrywa kadluba — zdejmujesie;p{),dc‘i—"

kreceniu trzech $rub. ; -

" Pragdnica. Po odlgczeniu od pradnicy czterech przewodéw .

doprowadzonych do niej we wspolnej ostonie do kazdego z nich
przywigzujemy kawatek tektury z napisanymi na niej " literami

11, S i I, odpowiadajgcymi nazwom zaciskéw pradnicy, w celu:

ulatwienia i przyspieszenia nastepnego skiadania. Aby zdjgé prad-
nice, trzeba odkreci¢ dwie dlugie éruby umieszczone na czolowej
powierzchni jej korpusu i.pociagnaé pradnice do siebie, z lekka

- uderzajac w nig z boku kawatkiem drzewa; nastepnie na koncu
czopa lozyskowego watu korbowego odkrecamy $rube mocujgca

kutak zaplonu i twornik, Wy'jmu;jemyf ja wraz z kulak-iem,_ po czym

164

. wierzchnie $ruby $Sciggaigcei.

“W otwér i‘chrnika’W damy mé’baléWy.' pre;t Q\Vs’;ifedzjiscy, 5 mm.

Pret musi byé tak diugi (90° mm), aby opieral sie o dno otworu =

czopa lozyskowego walu korbowego i dochodzit. do “Srodkowej |

czeSci gwintowanego otworu w tworniku. W gwintowany otwor
twornika wkrecamy S$rube Sciggajaca o $rednicy 10 mm (skok

- gwintu wynosi 1,5 mm). Mocno obejmujac reka twornik, zakreca-

my éxju"be Sciagaja‘cq,'“ ktora opiera sie o wpuszezony do otworu
pret, i Sciggamy twornik ze stozka walu (rys. 75). Twornik od wa-
tu odigczamy przez ‘lekkie uderzenie mlotkiem w czolows po-

Rys: 5. Zdejmowanie twornika pradnicy z /
- watu motocykla M1A: . -
1.~ $ruba Sciggajaca; 2 — pret pomocniczy

Wpﬁét Z fcz‘épa lozyskowego watu korbowego Wyjrril‘ufj‘e sie przez
lekkie uderzenie milotkiem we wkretak, wprowadzony miedzy

. krawedzig wpustu a Walgm, lub tez ‘za pomocy plaskich szezypiec ..

uniwersalnych.. » - ,
‘Dtawik wraz z korpusem wyjmuje sie z kadluba po odkre-

“ceniu frzech mocujgcych go $rub.. : :

- ZeSrodkowujace tulejki wybija sie z gérnych uch — przedniego
i tylnego, ktére mocuja silnik na ramie, za pomoca pretu o $redni-
cy 7 mm. Nie nalezy odkrecaé duzej nakretki o lewym gwincie,

. mocujgcej napedzajace laficuchowe kolo zebate na wale glownyni
- skrzynki biegéw. e o ; :

WI.{'I:-ety,v poprzecznie § c,iagvaja,c;e kadiub -
(w tej liczbie dwa wkrety umieszczone w aluminiowych zeberkach

~ kadluba silnika u podstawy cylindra), odkreca sie i wyimuje

z otworow. Dla ulatwienia odkrecenia mocno dociagnietych wkre-"

‘»’céwiv‘zale_ca'sie wprowadzi¢ wkretak w wycigcie na_ ibie wkretu
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“ostro uderzyé mlbtkiem w czolowa powierzchnie trzbnka wkreta-

ka. Przy odkrecaniu nalezy od razu mocno \namskac na Wkre;tak,
aby nie uszkodzi¢ wyciecia wkretu. -~

Ze Wzgledu na nadzwycza] Sciste fabryczne osadzeme lozyska ‘

w kadlubie i na wale, niedopuszczalne jest rozbieranie kadiuba
przez wbijanie Wkretaka w szew plaszezyzny podzialu i uderzanie
" mlotkiem .w czolows powierzchnie watu. Whijany wkretak od-

ksztalca kaditub, a wskutek uderzen miotkiem wat wejdzie w kolo .

zamachowe i jego wykorbienie zostanie powaznie uszkodzone. Dal-
sza naprawa korby watu bedzie Wymagala uzyc1a tokarkl i mdy—
katora

Rys. 6. Ustaw1en1e Sciggacza na praweJ potdow-
ce kadtuba silnika motocykla M1A:

1 — §ciggacz; 2 — wkrety ustalamce

Sclaganle polowk:l kadtuba silnika
z watu moze by¢ przeprowadzone tylko za pomocy $ciggacza.
Sciggacz, jak to uwidoczniono na rys. 76, przykreca sie do kadiu-
ba dwoma wkretami (Srednica 5 mm,; skok gwintu 0,75 mm) wy-
korzystujac przy tym otwory przeznaczone. do umocowania kor-
pusu pradnicy. Zakrecajac gtéwng Srube Sciggacza potéwka ka-
diuba silnika wraz z lozyskiem zostaje Sciggnieta z walu. W celu
ulatwienia poruszenia z miejsca poléwki kadiuba mozna wykorzy-
sta¢'dwa wkretaki, ostroznie Wprowadza]ac je na nieznaczng gle-
- bokosé w Iaczacy szew. Dalsze sc1agan1e potowki kadluba odbywa
sie wylgcznie Sciggaczem.

- Z prawej polowkl kadtuba, ogrzanej uprzedmo we Wrzace] wo-

dzie, zaleca sie wybié lozysko gtowne. Zdjete lozysko ulatwia
skladani’e, poniewaz potdwke kadiuba bez lozyska daje sie latwo

ustawi¢ na miejsce i w razie potrzeby, w przypadku popelnionych

bledow, moze byé ponownie latwo zdjeta bez pomocy Sciggacza.
Pedatly zmiany biegdéw 1 mechanizmu
rozruchowego zdejmuje sie po odkreceniu Srub Sciggaja-
cych wieloklinowych uszek, wykonanych w postaci jarzm. :
Lewsg. pokrywe; : kadluba s11n1ka zde]mu]e
sie po odkregcemu pieciu Srub. :
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v Nakretke konca 1ewego\ szopa Iozysko—"gk}‘
wego Wwalu korbowego odkreca :sie z trudnosc1a~

Azeby zapoblec obracaniu sie korby, mniejsze kolo zebate i lan-

cuch klinuje sie kawalkiem drewna. Stosujac -ten sposob trzeba -

“braé pod uwage, ze wskutek druze] sity moze sie zgigé wal.skrzyn-
ki biegéw, dlatego tez nakretki nie nalezy odkreca¢ zwyklym spo-

sobem, czyli réwnomiernym zwickszeniem sity, lecz ostrym ude-

rzeniem w koniec klucza, wykorzystujac w ten sposéb bezwiad-.
noéé mechanizmu korbowego do powstrzymania watu od obracania
sie. Napedzajgce kolo zebate sﬂmka zdejmu]e sie spec;alnym sc1a—j
gaczem (rys. 77).

Sciggacz nakreca sie na ngt

$rodkowej czeSci kola zebatego.
Dla utatwienia zdejmowania kota

zebatego mozna uderzyé miotkiem

- w mocno zakrecong giéwng Srube
- Sciggacza. Odlgczone od walu kolo

ZQba'l:e Zde]mu].e S]-Q razem z Iaﬁcu_ - i\
chem przy jednoczesnym zdjeciu
bebna sprzegla. .

Tuleja spr.‘zv,e,gla. 7. po-
czatku podwaza sie sprezyny dzwi.

‘gnig z hakiem na koncu i przesu- Bys. 77. Zdejmowanie ‘$cigga-

e . s czem napedzajgcego kola ze-
wa je przez otwory tarczy docis- bate‘gopg W;f‘u fn‘otocykla

kowej, a mnastepnie zdejmuje sie M1A:

kolejno: tarczg dociskowa, . grzyb- 1 -— kelo zebate; ]23 — $ciagacz; 3—

kowsg cze$¢ drazka wyciskowego,
tarcze napedzane i napedzajace. .

Nakretka mocujgca Wewnqtrzny beben ‘
sprzegta malewy gwint. Przy odkrecaniu nakretki, aby unie-

~ mozliwié obracame sie Wewnetrznego bebna sprzegla, ze stalowej.

‘tarczy sprzegla wykonuje sie -
kluez z przyspawang do me-
go rekojedcig (rys. 78).

W _braku takiego klucza:

wewnetrzny beben sprzegla -
‘mozna zaklinowaé wkretaka-

‘mi, lecz trzeba to czynié o-

- +stroznie, - aby nie uszkodzi¢

Rys .78, PrZyrzad—klucz do sprze-  cienkich - $cianek zewnetrz-.

. gta motocykla M1A i K-125. " nego bebna sprzegla Nakret-
ke bebna sprzegla odkreca sig zgodnie z kierunkiem obrotu wska- -

- zéwek zegara kluczem nasadowym, ostrym pchmemem W ramlex

pokretkl

1T
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na etka _ diﬁolbriy_ch\wieloklinqw na k%.nk ‘ aéu
apedowego skrzynki bie 0w, po czym. wyjmuje sie cienka pog ~
g g rewnetrznym a zewnetrznym beb-

- kladke, umieszczong. miedzy

nem, i stalows: -tuleje lozyskowa, umieSzcvzo‘r'la‘v~.W_gzewqetrjgnvym’ :

bebnie. "

- Zewnetrzny beben \,sprz.egla’, napedz jam
- ce- T{»Vgl/g- nge}a"‘t*e silnika i tancuch zde}mu,,e;
“ sie jednoczesnie; Podkladke umieszezong pod zewnetrznym beb-

: nem nalezy usunaé, aby nie zgubié jej podczas dalszej~praCy przy
 kadlubie silnika. . ) , S
Wpust napedzajacego kota zebatego wyj

-muje sie z lewego czopa tozyskowego watu korbowego oméwionym:

- Wwyzej sposobem; po usunieciu ‘Wpu‘s@u, zdejmuje sic—; cignkie_ -poda
ki?{dglﬂ;e (rys. 79)"z_leWej fpolévvki kadtuba wyciska sie Sciaga-

czem, za pomocy ktérego byta zdjeta prawa potdwka kadtuba sil- -

. nika.. -

‘.R“ys'. 79, Korba silnika motocykla M1A z giéwnymi tozyskami

. »'.S'ciagaéz umocowuje sie na kadlubie czterema Srubami ($redni-

ca 6 mm, skok gwintu 1 mm), z ktérych dwie Wki'eca_’ sie dp otwo-
- r6w przeznaczonych do umocowania pokrywy, trzecia umieszczo-

na Srednicowo mocuje Sciggacz z lapka pomocniczg, czyli ksztatto-

- wo wyglety plytks, ktérej drugi kor-nec ‘la‘czy’ sig czwarty :
Lz jednym z przednich otworéw wywierconych w poléwee kadiu-

. ’ 1 s s ; 1A N X trze"
~ ba (rys. 80). Miedzy srodkowa §rubg sciagacza a koficem Walu‘, e- .
- ba gynieszczaé podktadke wykonang z migkkiego mgtalu, aby-_..‘nle.: _
~uszkodzié gwintu i nie rozwalcowaé konca walu majacego glgbokx "

zesrodkowujacy otwér. .

" machowego i korba zostanie powaznie uszkodzona.

7
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Wybijanie korby z kadtuba silnika przez' uderzfepia mlqtl_{iel_‘n
" w czolowa powierzchnie watu, gdy poléwke kadluba trzyma sie
' w reku, Jjest niedopuszczalne, poniewaz wal wybije sig z };olaﬁ ?gf

wnetrzne ; 816 wne wybija sie ‘na

zewnatrz za pomoca metalowego irzpienia; fviiprOWadzonego uko$§~

. nie od wewnatrz kadtuba. R e
~Wewnetrzne 0zysko gtéwne wybija sie do
wewnatrz kadtuba tymze sposobem co zewnetrzne lozysko gtéowne.

~Dtawik umieszeczo. e w0

Ny miedzy loizysk_ia-

mi- wybija sie na ostatku s

drewnianym wybijakiem z ;

plaskim koricem wchodzgcym

Z hieznacznym luzem W spre-

Zynowy pierscie, zamykajg-~ €~

Cy, umieszczony wewngtrz

otworu kadluba. SR

,gélvioizyzjerfs;g sisek‘ll“z%’v?rgl; 'fétza_ Rys.“80. Ustawienie $ciagacza dla wyje-

’ ¢ ! cia korby z lewej potéwiki kadtuba mo-.
mleszg:zem-_e’lch»na'lezy Zapa- - -tocykla M1A: e
i C, aby brzy skltadaniy 1 — Sciagacz; 2 — rapka bomocenicza; 3 —

; . - e T ., B Sruby ., . '

mozna bylo' szybciej ustawié - - : A
W tym Samym polozeniu. Trzeba jednak zaznaczy¢, ze wodzik me-
:c;h_amzz.n‘ ‘ " Przesuwa dolne kolo. zebate - tuleje
(Wzo_liuz alu posredniego), tuleja zag z kolei przesuwa za plers-

gorne koto zebate (wzdtuz waty napedowego skrzyn.

L _Kadlub ‘silnika brzemywa sie i przeglada; z obu Plaszezyzn po-

dziatu kadtuba starannie usuwa sie pozostalogei po starej uszezel-
ce i lakierze. Nowg uszczelke wycina sie ze Scistego papiery. "
.Skladanie k‘adluba.si‘lnika motocykli MIA i K-125, Do lewej po- ,
wki  kadtuba, -ogrzane] do temperatury nie brzekraczajgcej
od wewnatrz tozysko gléwne i whija do oparcia |

Prezynowy  miotkiem za.pomocy tulejki przykitada-

mnej do zewnetrznej obudowy lozyska. | ! e .
Na dwa rozsuniete drewniane kloce kladzie sie korbe prawym

- krotkim CcZopem IozyskOWym watu w dét; w celu ochrony korby .

od ‘odksztatcen miedzy wieficami két zamachowych- tymezasowo-

‘wklada sie pomocnicza stalows plytke; przez uderzenia miotkiem - a

wtulejke, brzylozona do wewnetrznego piericienia fozyska, po-
t6wka kadhiba weisks sig na czop lozyskowy waly korbowego do- -
oparcia nastepn‘ie przez otwér kadtuba wkiada sie dtawik w me-
e} obudowie, zwrécony sprezyng do napedzajacego kota Ze-.
ilnika, podkladki i drugie tozysko. Przy whijaniu drugie-
80 Jozyska za p 1 ejki miedzy nig a fozyskiem kladzie si >
grubg podkia azeby uderzenia ‘miotka byly réwnomierne
i przejmowane przez “zewnetrzny_i: wewnetrzny pierscien fozyska.
W skrzynce biegéw ustawia sig kola zebate i waty. R

lmen T




Na plaszczyzne laczacy potowki kadtuba z zebrem kladzie sie
uszezelke, nasmarowang bakelitowym lakierem; na Tews polowke
kadluba naklada si¢ prawa poléwke; nalezy przy tym zwracaé
- uwage, aby koniec wskaznika biegow dostal sie do odpowiedniego -.

‘wyciecia ha ptytce przelgeznika biegow; nastepnie whija sie dwie
stalowe tuleje, z przodu i z tylu kadluba, ustawia sie 1 zakreca po-
przecznie $ciagajace wkrety. Wkrety  zakreca sie w kierunkach
przekatnych, na krzyz, stopniowo, aby poléwki kadiuba nie byty
narazone na szkodliwe naprezenie i réwnomiernie zacisnely wsz-
czelke. o —_— o ' : _

Prawe lozysko gléwne ustawia sie tak samo, jak zewnetrzne to-
zysko gléwne w lewej potowce kadluba. Dlawik prawej potowki
 kadtuba musi byé zwrécony sprezyng do wnetrza kadtuba. Przy
ustawianiu pradnicy wyciecie na jej korpusie powinno sie pokry-
waé z kolkiem ustalajgcym w. gniezdzie kadluba. Pozostale czescel
kadtuba, w tej liczbie i czeSci ‘mechanizmu sprzegla, sklada.sie
w kolejnosci odwrotnej do rozbierania i specjalnych wskazéwek
nie wymagajs. ’ o ' ' '

Kadlub silnika metocykla 1Z-350 rozbiera sie tak samo jak ka-
dtub silnika motocykli M1A i K-125, jednak prace ulatwia tfo, ze
lozysko gléwne — prawe i wewnetrzne lewe jest rotkowe. tozys-
ko rolkowe prawej poléwki kadluba pozwala zdjac ja bez uzycia
éciagacza. Rolkowe lozysko lewej polowki kadtuba umozliwia wy-
_ jecie korby z mniejszym wysitkiem, poniewaz w, tym przypadku
" - pokonuje sie opér weisku tylko jednego zewnetrznego tozyska kul-

kowego. , ' ‘ : - o
Skrzynka biegéw ma osobng odejmowang pokrywe z prawej

- strony silnika i dostanie sig do"jej wnetrza nie wymaga rozbiera~
nia kadtuba silnika. Napedzajgce tanicuchowe koto gwiazdowe tyl-
nego kola zdejmuje si¢ razem z pokrywa skrzynki biegéw. Lafi
~cuchowego kota gwiazdowego i mocujacej je nakretki z podkiadka
o zawinietych brzegach nie nalezy bez koniecznej potrzeby odkre-
caé i wyjmowaé z pokrywy podczas rozbierania kadtuba lub
skrzynki biegéw, w przeciwnym bowiem razie wat gtéwny (koo
zebate z ogonem) skrzynki biegéw, na ktérym. ustawione sg te

czesci, wysunie sie z dawika i fozyska ‘iglowego, co pociagnie za -

soba skomplikowang czynno$é skladania tego zespotu. - .

 Kadlub silnika motocykla M-72. Przed rozpoczeciem r@zbiei'a—
‘nia kadtuba silnika nalezy wykreci¢ korek spustowy i spuscié olej-

7 miski olejowej silnika. Poszczegblne czesei (rys. 81) kadiuba

zdejmuje sie w nastepujgcej kolejnosci.

" Miskaolejowa =z uszezelky. Odkreci¢ kluczem nasadowym
$ruby mocujgce miske. . B o : P
- Filtr pompy olejowej.. Odbezpieczy¢ $ruby, usuwajac drut,

wpuszezony w otwory przelotowe ich tbow. . ' . ‘
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. Po m»px»a-b'i‘e‘jlb w a Wykfeéié‘ dwie $ruby. Dla sprawdzenia ’

) ' sie ja ; iie - Inione olejem i obraca
R za sie ja W naczynle wypen. ne olejem 1 opraca
Eglgplzol?ig;eségté( Z%t:]woru W pokryme sprawnie dz1a1a3'a,¢e3 pom
py powinien wycieka¢ olej. -
"Naped pompy. olejo" - ’
ika' cieciem dla duzego wkretaka. . .
n‘l‘liaaokﬁrfl; iv‘gy%{icf?o nn a przedniej czesci'kadiuba. Qdk'l‘qc‘c
$rube umieszczong w $rodkowej czescl pokrywy.

i nocujaca plytke czolowej -
. i ¢ a.- Odkreci¢ nakretke;’ mocujaca P wel
’ O.pgr; ?Si"t?bz; $ciggajaca opaske. ZWIﬁOClc przy tym pwgge na stan

uszezelki w glebi fg;nia‘zda.r b

v W a ‘v O m 0 N 3 r . z 3 a -
paig Ii;d};ielczy. Odkreci¢ Wszystklev »srt“lby, wyja¢ wirnik od
wietrznika. o
. Wat rozrzg
rozrzagdu. Przez otwo

mocujace obsade z tozyskiem brazowej tulei. Wat rozrzadezy wraz

7z kolem zebatym i obsada wyjmuje sie z kadituba rekg. Przy wyj-

mowaniu walu rozrzadezego wszystkie cztery popychacze nalezy

36 7 i wiem
- w miare mozno$ci wyciggnaé na zewnatrz, w przeclwnym ho

razie czolowe powierzchnie garbéw opra sig o po‘py,chac-zet iwalu
nie da sie Wyja,é z kadiuba. _. , ,

‘ ) - N . ‘kry_
Rys. 83. Zdejmowanie tylnej po -
: w};;r kadtuba silnika motocykla M-72:
v 1 — tylna pokrywa kadiuba; 2 —
: sci’agacz"

Rys.’SZ. Zdejmowanie kola za--
machowego ~silnika motocykla
CM-T2:

"1 — Kkolo zamachowe; 2 — §cia-

b ‘K;,o 1o z Q bate w a“h‘i, korbo W}e_g 0. Wykreci¢ $ru-
. be: Kolo zebate wycigga sie z otworu watu Sciggaczem.

: "Kotlo z"amachowy‘e.
- éruby mocujacej kolo zamac

i

lejowej. Odkrecié z gory sl

"apedu rozrzadu Zdjat "

K duzym kdl-e’m zebatvm
G yr vi kole "zglroatym odkreci¢ dwie Sruby

Odgia¢ podkladke \zal?ez'piéczaj@‘caz»
deefg(g‘dkre;cié $rube o k;lka obro’pow.;

- Nalozy¢ na kolo zebate $ciggacz (rys. 82) W postaci poprzeczki wy-
~ konanej z grubej plaskiej stali o dwéch otworach i przymocowa¢é
go dwiema ’ Srubami ($rednica 8 mm, skok gwintu 1,25 mm) do ..

gwintowanych otworéw wykonanych specjalnie w tym celu w kole
zamachowym. ‘ s o :

Przy zbyt mocnym zakrecaniu §rub poprzeczka in'i’em sie; o &rod-

kowa $rube kola zamachowego i stara sie Sciagnaé jg z walu. Dla:

fatwego odlgczenia kola zamachowego od stozka walu,— uderza

sie ciezkim mlotkiem w $rodek poprzeczki, podstawiajac brazowy - -

lub aluminiowy wybijak. o ’ Yo
Ustawiajac ponownie koo zamachowe nalezy starannie wytrzeé

-i-odmuchaé stozek walu i otwér w kole zamachowym. Niecatko-

‘'wite dopasowanie wpustu jest niedopuszezalne. - Przy zakrecaniu

. mocujacej Sruby kolo zamachowe trzeba osadza¢ na wale uderze-

niami miotka w rurke, aby zostalo niezawodnie osadzone. na wale.
"Tylng pok rywe kadltuba, stanowigeg obsade glc’)vv-'\* v
nego lozyska i dtawika, zdejmuje sie po odkreceniu mocujacych ig
Srub éciaga_czem-poprzeczka 0 dwoch otworach (rys.. 83). Poprzecz-
‘ke przymocowuje sie dwiema $rubami (§rednica 8 mm, skok gwin-. -

~tu 1,25 mm) do specjalnych’ odejmowanych gwintowanych otwo-

réw wywierconych w pokrywie kadtuba. Przy réwnomiernym za- -
krecaniu obu $rub poprzeczka opierajac sie o czolowsg powierzchnie

‘walu Scigga z niego. pokrywe kadluba wraz z gléwnym lozyskiem

lub bez niego. Azeby ruszyé pokrywe z miejsca, trzeba oprzeé
0 nig od strony wewnetrznej diugi pret, wprowadzony do kadtuba
przez otwér do cylindra i z lekka uderzy¢ w niego mlotkiem.
Korba. Postawié¢ kadtub pionowo przednim glownym lozys-
kiem do géry. Po uderzeniu miotkiem w aluminiowy lub brazowy
wybijak, przystawiony do czolowej powierzchni watu, czop lozys- -
kowy watu korbowego da ‘sie fatwo wybié z przedniego ltozyska
gléwnego. - ‘ S ' A ‘
‘Wyciagajgc korbe z kadluba postawionego pionowo przednig -
strong w dét, tylny czop tozyskowy watu korbowego ‘nalezy: kiero-
wac w strone. gérnej czesci otworu ‘kadtuba. Nastepnie korbe
obraca sie tak, aby tylny przeciwciezar zostat skierowany w stro-
ne goérnej czesei otwory kadluba. Korbe wyjmuje sie wraz z dwie-
ma Sciekiewkami do oleju i tylnym lozyskiem gléwnym. K = .
Korbe do kadiuba silnika wklada sie przednim czopem lozysko-
4
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sé,c‘?ke"’ ﬁsiﬁva sie za pomo‘ca“iwybijaka i m}ot}ka od VWeWnétr'Z"ka-

diuba na zewnatrz. Przy skladaniu trzeba zwraca¢ uwage, aby. fo-
“ciéniete w miseczce w osiowym kierunku. - S
Skladanie odbywa sie w kolejno$ci. odwrotnej do rozbierania

z wzieciem pod uwage podanych wyzej wskazéwek. ~ -~/
 Kadlub silnika motocykla BMW-R-35 i R-75. Kadlub jednocylin-
drowego silnika motocykla BMW-R-35 rozbiera sie tym samym

© . zysko zostalo nie tylko mocno osadzone w otworze, lecz takze za-

sposobem jak kadlub silnika motocykla M-72. Brazowa tuleja to- -

zyskowa przedniego czopa lozyskowego walw k;a_rbovvego oraz brak

 drugiego korbowodu upraszcza wyjmowanie korby z kadluba -
przez otwor pod kotem zamachowym, zakrywany odejmowana po-.

krywa.. - : . ,
Kadtub silnika motfocykla BMW-R-75 rozbiera sie¢ w ten sam
sposéb jak kadtub silnikéw podobnej konstrukcji omoéwionych
- wyzej, lecz w nieco innej kolejnosci, ze wzgledu na umieszczenie
jego odejmowanej pokrywy z przodu. W celu wyjecia korby z ka-~
diuba silnika nalezy wybié kolejno: duze kolo zebate rozrzadu,
 male kolo zebate napedu iskrownika, kolo zgbate walu korbowego

i kolo zebate pompy olejowej. Nastepnie za pomocg poprzeczki- .

Sciggacza wyjmuje si¢ wat rozrzadezy z miseczky lozyska i lozys-
kiem, wreszcie przednig pokrywe kadiuba réwniez z miseczka fo-
zyska i tozyskiem. Potem trzeba obowigzkowo zdja¢ z przedniego
czopa lozyskowego walu korbowego tarcze Sciekiewki do oleju, od-
krecajac mocujgce ja Sruby. ' , '

Kadlub silnika motocykla K1B. Wiasciwosé skladania kadluba‘

silnika motocykla K1B polega na tym, Ze na czopach tozyskowych

korby umieszczone sg regulowane promieniowo-oporowe lozyska..

Zblizenie lub oddalenie potéwek kadluba i zewnetrznych pierscie-
ni lozysk powoduje odpowiednio zmniejszenie lub zwiekszenie lu-
z6w: promieniowego — czopow lozyskowych i osiowego — korby.

Luz promieniowy lozysk, powstajacy wskutek zuzycia, usuwa
sie przez zmniejszenie luzu osiowego korby w kadtubie. Luz osio-
wy powinien wynosi¢ od 0,03 do 0,1 mm. Catkowite usuniecie luzu

. spowoduje przegrzanie i zniszczenie lozysk. Nadmierny luz ujaw-
' nia sie stukiem podczas pracy silnika, .jak réwniez niszczy Io-

zyska. - v o ‘ . :
' Pozadane jest luz osiowy korby mierzy¢ indykatorem z doklad-
noécig do 0,01 mm; w braku indykatora dopuszczalne jest okresle-
nie luzu osiowego dotykiem, co przy pewnym do$wiadczeniu nie

jest trudne. Dla orientacji trzeba zaznaczy¢, ze przy okresianiu
luzu osiowego dotykiem nalezy bra¢ pod uwage, ze widoczne prze- -
~ suniecie korby w kadlubie wydaje sie zawsze znacznie wieksze

- anizeli wykazuje pomiar dokonany indykatorem lub szczelinomie-

‘rzem. Wspomniany wyZej minimalnie konieczny luz osiowy wy-

.z wyciskiem i weiskiem zewnetrznych pi

~cza sie dlawiki, nasycone smarem

‘datkowych, cienkich- podkladek regulac
Poniewaz ustawienie podktadek regulacyjnych zwigzane jest

80 do ustawienia podkladek i okresleni e ane Io‘i’y.sk, wc_)bec' b1

chiodzié 7 namyslem, aieby nie tcba hyly pemmci i Y, P00

L.

ostabienia osadzenia

szkodzenia kadiuba,

rch si I ajemnie wymienne
ey s : ednej z nich nalezy wymieniaé caly kadtub.
ool “e;gzzzlfén% fgisycilz vyycisl;a sie z kadtuba po rozgrzaniu we Wrzai—‘
: _ : nle wyjmuje sie z gniazd przez lekki
k}wgnle rozgrzz.ana\,polowka‘ kadluba w drewnigny Zkllc?é{é{kle %)12?;:

: . : ieszczanych w kadtubie.
- Przy skiadaniu kadtuba w prawej i lewej jego poléwee umiesz—
‘ ( : samochodowym ST i
ﬁ%}léaggrgg:é Eiogléiadm uszczelniajgce dlawiki%iérs’cién?eo%Eiifiﬁl
= 00 oporu przez lekkie ia drewni '
alumlmowyn} miotkiém; nastepnie ustaléxc}izrezs?él P ey, lub
Sca poszczegblne czelei skrzynki
{tu kadtuba umieszcza- sie pa




'USTAWIANIE ROZRZADU W.

" W silnikach motocykli M-72, BMW-R-71, R-66, R-61 i R-75

‘przy ustawianiu rozrzadu (rys. 84) kolo zebate osadzone na wale

E g A N . T ) . o ' .z ‘ d-';“
korbowym i kolo zebate walu rozrzadczego. trzeba .zazebuc zgod-
nie 'z u};nieszcmnymi na nich znakami nastawnymi. W ukladzie .

rozrzadu silnikéw tego typu nie obserwuje sie zadnych uszkodzes,
z'iWy?atkiem silnika motocykla R-75, w ktérym mozliwe jest Sci--
nanie wpustu wiekszego kola zgbatego walurozrzadczegg. L

Ustawic
aowolnie

Ny
Ustawic wg._2nQ>
kow nastawnych

S 3 enie rozrzgdu Rys. ' 85. Ustawleme, TOZYZY
Ryssi.llr:fi;;{l’(:-v}zfI S;crallc‘)ﬁ‘lit)cykli M-T2, .+ silnika. motocykla BMW-R-12
.BMW-R-61,. R-66 , R-T1, Cah )

: R-T75 . .

= W s-i"l-niku‘ ‘motocykla BMW—R—IZ zastosowano Iaﬁcu‘»cho-wy naf'_;
) “ped rozrzadu. Lancuchowe kolo gwiazdowe osadza sie na wale:

korbowym znakowanym zebem do
gory (rys. 85). W tym polozeniu
ttoki znajduja sie w GMP.. Fran-

- auchowe kolo - gwiazdowe osadza
~sie na wale rozrzadezym znakowa~

nym zebem w dol. Scistosé usta-

wienia laficuchowych k6t gwiazdo-
wych sprawdza sie linijka lub nit-

ka, przy czym znaki powinny znaj-

dowaé sie Scisle w jednej prostej

linii. W tym polozeniu na fancu-
chowe kota gwiazdowe naklada sig

~Rys. 86. Ustawienie rozrzadu ' stroznie tahicuch i ustawia sie je-
}siln‘ika".motocykla BMW-R-51 "

mozliwe w razie uzytkowania go do-catkowitego zniszcz_ér;;a,_ spo-
woduje rozregulowanie rozrzadu. . o LT

6

go zamek. Oberwanie lancucha;

W sdlniku"»motoéykla BMW-R-51 (rys 86), ktéry'porsiada_févv—l

~ niez laiicuchowy naped, ustawienie rozrzadu odbywa sie naste-

pujaco. Lancuchowe koto gwiazdowe watu korbowego ustawia sie
znakiem do géry, a laficuchowe kola gwiazdowe dwoéch rozrzad-
czych waléw ustawia sig tak, aby ich znaki rozmieScily sie naprze-
ciwko siebie w linii prostej, przechodzgcej przez $rodki walow
rozrzadezych. Ustawiajac kola oslabia sie naciagniecie lancucha,
nie posiadajgcego laczacego zamka, przez obracanie pradnicy
z mimos$rodowo umieszezong osig twornika. Fancuch nalezy na-
ktada¢ ostroznie, aby nie poruszyé gwiazdowego kota. Powr6t

E pradnicy w wyjsciowe polozenie nacigga lancuch.

— 2mm przyspie.szem'e;
S ;‘34,9'07"0' - zaplonu

1 ' -

wWlot oz‘wartg /‘ﬁé Wylot 2amknigty

Wylot ofwarty

Skok &9 mm

Wot zamhniety
y

Rys. 87. Ustawienie rozrzadu silnika motocykla BMW-R-35:
a — polozenie tloka przy wilocie, wylocie i calkowitym przyspieszeniu zapronu;
b — otwor do regulacji luzu w napedzie zaworéw; C — przerywacz; 1 — kowa-
‘detko przerywacza; 2 — miloteczek; 3 — wkret mocujgcy kowadelko; 4 — mimo-
Sréd kowadetka; 5 — gidwka ditugiego popychacza; 6 — dzwigienka zaworowa;
R 7 — Sruba regulacyjna; 8 — przeciwnakretka ’

W celu sprawdzenia dokladno$ci ustawienia rozrzadu do dwéch
taficuchowych k6t gwiazdowych waléw rozrzadczych przyklada
si¢ linijke, od dolnego za$ laficucha kola gwiazdowego walu kor-
bowego ‘przecigga sie nitke prostopadle do linijki: Trzeba zazna-
czy¢, ze gdy jeden laricuch kola gwiazdowego walu korbowego
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obejmuje dwé ‘tancuchowe kola gWiazdowé”waléw; rozrzadezyeh

i laficuchowe kolo gwiazdowe pradnicy, 'to W razie niepra- -
widlowego naciggniecia lafncucha rozrzad zostanie rozregulowany,
‘bo w zwigzku ze zwisem laficucha zeby koéi zebatych wysuwajg
sie z jego ogniw. Dla ustawienia rozrzadu nie naleZy -silnika
zdejmowa¢ z ramy, wystarczy otworzy¢ przednia pokrywe kadtu-
ba, aby mieé¢ dostep do taficuchowych két gwiazdowych. o

Kolejnosé czynnosci przy ustawiéniu rozrzgdu w silniku moto-
cykla BMW-R-35 (rys. 87) jest nastepujaca:

1. Ustawié¢ tlok w GMP, opuscié go na dél o 1,8 mm, obraca-. -

jac wat korbowy w kierunku przeciwnym obrotowi wskazéwek
zegara. : : : : :

g Narzucié lancuch na obydwa kota gwiazdowe; mniejsze kolo
gwiazdowe nie powinno byé przy tym przyci$nigte do zebbéw na
czolowej powierzchni walu korbowego, a swobodnie o)ora-caé sie
na mocujacej go-Srubie. - ' _

- 3. Obraca¢ wieksze tancuchowe kolo gwiazdowe watu rozrzad-
czego dopdty, dopoki nie zniknie luz w napedzie zaworu ssacego;
odpowiada to poczatkowi jego otwarcia. o

4, Zakrecié $rube umieszczong na kohcu walu korbowego o ty-
le, aby docisnela mniejsze koo gwiazdowe do czolowej powierz-
chni watu. - . o

5. Postawié na miejsce pokrywe komory napedu rozrzadu wraz
z zakrywajgca naped pradnicy zewnetrzng oslong, na ktoérej
umieszezony jest korpus przerywacza. ’

" 6. Ustawié korpus przerywacza w polozeniu najbardziej opéz-
nionego zaplonu, czyli obrécié go w strone obrotu krzywki do
oparcia. ' _ '

7. Obrécié wat korbowy silnika o pelny obrét, tak aby tlok zna-

lazt sie w GMP. : : ‘ - .

Jezeli mloteczek przerywacza znajdzie sie przy tym w poczat-
ku polozenia zwarcia stykéw -— rozrzad ustawiono prawidiowo;
jezeli tekstolitowy wystep mloteczka minie cze$¢ krzywki lub
styki nie zaczna sie jeszcze rozwieraé, woéwcezas trzeba ponownie
zdjgé pokrywe rozdzielacza i przesungé mniejsze lancuchowe ko-
fo gwiazdowe w zgdanym kierunku o jeden czolowy zgb. Usta-
wienie rozrzadu wedlug: rozdzielacza zaplonu mnalezy sprawdzic
ponownie. Mala niedokladno$é w ustawieniu walu rozrzgdezego
moze by¢ dopuszczalne, gdy fancuch jest wyciggniety. o

OKRESLANIE STOPNIA ZUZYCIA POSZCZEGOLNYCH CZESCI .
" UMIESZCZONYCH W KADEUBIE SILNIKA -~

- Do zespolow i pbszczegélriych czeSei mechanizméw ufniersZczo-'
nych w kadlubie silnika i podlegajgcych zuzyciu nalezy: lozysko

tba korbowodu, tozyska gléwne, lozyska i garby walu rozrzadcze-
go, kola zebate i laricuchy napedu rozrzadu, prowadni‘ce popycha-

g

) ) i

czy, boczne i czolowe powierzchnie popychaczy, czolowe powierz- |
chnie #bow  Srub regulacyjnych popychaczy, napedzajacy kotek
ernl_l{a“odvine;trznika, poszezegblne cze$ci pompy olejowej. e
- Zuzycie czeSol narusza prawidtowe ich wspéldziatanie, powodu-
je g‘chzny Szum podczas pracy silnika i jest przyczyna jego po-
waznych uszkodzen. - - , ' R o
-Pomiar zuzycia poszezegélnych czesci -umieszczonych w kadlu--
bie silnika za pomoca przyrzadéw pomiarowych w warunkach in-

" dywidualnego uzytkowania motocykla jest skomplikowany i trud-

ny do urzeczywistnienia. Dlatego tez nizej podaje sie tylko prak-
tycznie dostepne dla kierowcéw sposoby “okreélania- zuzycia po- -

. szezegolnych czeSel i przydatnosei ich do dalszego uzytku. Okre$~

lenie zuzycia jest konieczne do zadecydowania o wymianie wzgled-
nie naprawle tej lub innej czesci albo catego zespotu. I

W celu okreslenia stopnia zuzycia poszczegblnych czeéci i ujaw=-
nienia 1ch'Wzajefmnego przesunigcia — czesci te przed sprawdze-
niem nalezy umy¢ naftg lub benzyna. Sprawdzajac zuzycie lozy- -

_ ska Iba_ korbowodu trzeba prébowaé przesunaé je 'w promienio=
~wym Kkierunku; przy przesuwaniu nie powinno sie wyczuwaé lu~

U w Ibi_e korbowodu. Boezny luz korbowodu jest dopuszczalnyy;
aczkolwiek ujemnie dziala na sworzeh tlokowy. Przy sprawdza-
niy -korboy_vo’d nalezy przesuwaé 'w gére i w-déi, $cisle w promie—
niowym klerunk_u, aby omylkowo nie wziaé bocznego luzu za luz
promieniowy. Nieznaczny luz promieniowy umytego lozyska, zni~
kajgcy o nasmarowaniu go -olejem silnikowym, Swiadczy o za-
-dowalajacym stanie lozyska. Jezeli przy przesuwaniu korbowodu

W promieniowym kierunku wyraznie styszy sie stuk w lozysku,

korb_ovv-éd nalezy wymienié¢ lub naprawié. W tym przypadku eks-
’plqate‘u:]a ‘motocykla jest dopuszczalna, jednak na czas bardzo.
krotki, w przecwvnym'bowziem razie Yozysko Iha korbowodu zosta~

‘nie catkowicie zniszezone.

_Lo.‘zy'ska’ gltéwne w zlozonym kadlubie sprawdza sie przez poru~
szenie ko?ca' walu w promieniowym kierunku. Wskutek duzego-
ciezaru }{ql zamachowych czynnosé te najwygodniej jest wykonaé
przedingjac koniec watu za pomocy rury odpowiedniego Ws;r'nﬁi-aru;

W sﬂmk_aqh motocykli M-72 i BMW-R-35 z tegO'samegd wzgle-
du w szczeline miedzy obreczg kola zamachowego a. kadlubem
tr’zea‘pa _wprowadzi¢ koniec wkretaka i postugiwaé sie nim jak
dz.ngJ’rua,. ‘W razie ujawnienia luzu — lozyska gléwne nalezy wy-’-
mienié. Po rozebraniu kadtuba silnika, niezaleznie od istnienia lub.
b‘ra-'kq }uzx_l, w_starannie przemytych lozyskach trzeba obejrzeé
bl;ezn‘1k1 pierscieni, kulki lub rolki. ®.ozyska, ktérych tra;ee' DO-
w_lerz.chme sa chropowate oraz lozyska, trzeszczace przy obraca--
niu sie, nalezy wymieniaé. R ST

- Lozyska walu rozrzadczego, majace widoezny * promieniowy-

luz, wymienia sig¢ na nowe, poniewaz zuzyte lozyska spowoduja -




"znﬁane"w(mi\elkoéci'odstepu miedzy stykami przerywacza (motocy-

kle M-72, BMW-R-35), zaolejenie stykéw (motocykl M-72) i zmia-~
ne wielkoSci odstepu miedzy tizonkiem zaworu a popychaczem
-w silnikach motocykli M-72. ' ‘ :

Wal rozrzadezy -wymaga bezwzglednie zamiany, jezeli chociaz ;
jeden z jego garbow zostanie wytarty. Zuzyty garb przerywacza,.

wykonany. jako jedna calo$é z watem rozrzadezym, mozna odno-
wié przez reczne opilowanie. ‘ - S
Zuzycie ko6t zgbatych mechanizmu rozrzadg, przy ktérym pow-
staje duzy luz miedzyzebny, chociaz powoduje pqdc?as pracy sil~
" nika silny uboczny szum, jednak do uszkodzenia silnika Zazwycza]
nie doprowadza. Zuzycie laficucha napedu rozrzadu rozpoznaje sie
po stopniu jego zwisenia, co objawia sie podczas_ pracy 5111}1ka
wzmozonym szumem. W silnikach, w ktérych naciagniecie lafcu-
cha nie jest regulowane, zwisajacy lancuch nalezy w odpowied-
nim czasie zamienia¢ w celu zapobiezenia jego zeskoczeniu i ober-
waniu sie. . - ‘ ’

i

Powstanie' duzego luzu miedzy popychaczem a jego prowadnica

(zwlaszcza w glebi otworu) zwigzane jest przewaznie z szumem .

W pracujacym mechanizmie rozrzadu, jednak nie powoduje uszko-

‘dzenia mechanizmu. W celu zapobiezenia uszkodzeniu garbow wa-

- tu rozrzadezego wykruszanie sie'w dolnej czesci popychacza po-
,winno by¢ usuniete przez zeszlifowanie na tarczy $ciernej i odpo-

- lerowanie osetks. Czolowe powierzchnie tbéw $ritb regulacyjnych

popychaczy, majace wglebienia, obrabia sie na tarczy Sciernej,
~aby uczynié je plaskimi. Wglebienia. przeszkadzajg wprowadzeniu
szczelinomierza przy regulacji zaworéw i czesto sy przyczyng
- okresowo nieszczelnego osadzenia zaworu w gniezdzie, ,

Zuzycie kotka wprasowanego w wigksze kolo zgbate rogrzaq’[u
napedzajace wirnik odwietrznika nie powoduje uszkodzen%aﬂ sil-
nika, lecz podczas jego pracy wywoluje nadzwyczaj nieprzyjemny

stuk. Zuzyty kolek wyjmuje sie po zaciénieciu go w szczekach du-

Zego imadla. Nowy kolek mozna wykonaé ze skréconej rolki to-
zyska. : o v L -

Zuzycie poszczegblnych czesci- pompy olejowej obserwuje sie
bardzo rzadko. Spadek wydajnosci pompy olejowej povir.’sta_]e wsku-
tek nieszczelnego osadzenia w osiowym kierunku kot zebatych
w korpusie pompy. ’ R

'~ NAPRAWA KORBY SILNIKA

w korbie silnika motbcyklowego podsfaxivowa c_zeécja ;ulegajqca :
-zuzyciu i wymagajaca skomplikowanej naprawy jest Igz.ysko_'. rol--
. kowe tba korbowodu. W celu naprawy lozyska korbow6d zdejmu-
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je sie z walu korbowego. Azeby zdjaé ‘korbowdd (z nierozbieral-
nym ibem), nalezy rozebraé¢ wat korbowy sposobem uzaleznionym
od typu korby. v ' :

W silnikach ‘motocyklowych rozrézniamy dwa typy korb: roz-
bieralne i nierozbieralne, W. najbardziej rozpowszechnionych kon-
strukcjach rozbieralnych korb czopy korbowe polgczone sg z ra-
mionami korby za poérednictwem stozkowego ‘sprzezenia z wpu-

- stem, umocowanym nakretkg. W korbach nierozbieralnych ramio-

na osadzone sa na walcowych lub stozkowych koncach -czopa
korbowego przez wprasowanie o duzej sile weisku. Rozbieralne

" korby przeznaczone do naprawy rozbiera sig narzedziami kierow-

cy. Naprawa nierozbieralnych korb &rodkami -dysponowanymi
przez motocykliste jest niewykonalna, wymaga bowiem uzycia
prasy. Zuzyta korba nierozbieralna podlega wymianie na nows.

-Silniki motocykli M1A, K-125, 1Z-350, K1B, M-72 i BMW-R-35

_Wyposazone sg w korby nierozbieralnego typu. W razie zuzycia

tozyska tba korbowodu waty kerbowe wymienia sie¢ wraz z kor-

- bowodami lub tez odsyta sie do przeprasowania, czyli wymiany

czopa korbowego, korbowodu i rolek do fabryki albo odpowiednio

- wyposazonych warsztatéw naprawezych. W wyjatkowych wypad-~
- kach mozna zuzyts korbe odnowié w warunkach pozafabryeznych,

karke, indykator i prase. o

Korby podlegajacej naprawie nie nalezy uzytkowaé az.do pow- -
stania’ duzego luzu w tozysku tba korbowodu, brzejawiajacego
sie silnym stukiem. Wskutek dluzszej pracy ze stukiem na trgcych

jezeli motocyklista posiada nowe czeSci zapasowe do korby, to-

. sie ‘powierzchniach czopa korbowego, 1ha korbowodu i rolek po~
- wstajg uszkodzenia spowodowane przez - bicie i wykruszenie,

W tym przypadku czopa i korbowodu nie da sig¢ juz naprawié przez
szlifowanie. S S o ' o
Ponowne prasowanie korby moze byé powierzone jedynie do-
$wiadezonemu robotnikowi z zasobem wiedzy kwalifikowanego
mechanika-metalowca, dlatego tez dalsze wskazowki dotyczgce na-
prawy korby bedg zawiera¢ jedynie specyficzne wiasciwosei tej
pracy. - ‘
Ponowne prasowanie korby silnika motocykla M-72. Korba sil-

~ nika motocykla M-72 sklada sie z dwéch skrajnych ramion, od-

kutych jako jedna calo§é z czopami ‘tozyskowymi walu ‘korbos
wego, srodkowego ramienia i dwéch czopéw korbowych. Jeden
koniec czopéw korbowych jest z lekka zeszlifowany na stozek.

Stozkowe korice czopéw weisniete s3 w skrajne ramiona, a wal-~

c'owe-ko,ﬁce w Srodkowe ramie. Powierzchnia czopa korbowego
jest wewnetrznym pierscieniem tozyska tha korbowodu; zewnetrz-

‘nym pierscieniem jest naweglona, hartowana i oszlifowana we- |

wnetrzna pox’;vierzchni;aleba korbowodu. Miedzy czopem a korbo- ..

o R T




, Wodem -znaj'diij‘e, sie 12 rpl'ék,‘:‘umies_z'czonych W .duraluminiowej .. -

przekladce. . v ) . P o
Ustawiajgc nowy korbowdd, czop i rolki, nalezy $cile uwzgled-
nia¢ ciezar, aby nie naruszy¢ zréwnowazenia korby. o L
Srednica i ciezar czopa korbowego oznaczone sa na jego. dnie

odpowiednim kolorowym znakiem i liczbami 320, 322 1 324. W bra- _
- ku tych liczb, $rednice i cigzar czopa korbowego okresla sie do--

kladnym pomiarem i wazeniem.
Czop korbowy#*
~ Kolor znaku E Srednica czopa w mm-

Czerwony - . 36,000 ~— 35,996
Biaty 35,996 — 35,992
Zielony 35,992 — 35,988
Czarny 35,988 — 35,984

Ciezar Iba korbowodu uwidoczniony jest na jego boku ‘cyfrar.ni
198, 200, 202, 204. Wewnetrzng $rednice otworu tba korbowodu
okresla sie wedlug kolorowego znaku, umieszczonego na trzonie

~ korbowodu tuz przy tbie lub przez pomiar.
! ) © Eeb kori)owodu*' '

Kolor znaku ' ' Srednica otworu
tba korbowodu w mm

Czerwony . 50,012 — 50,009
Biaty o 50,009 — 50,006
Zielony i 50,006 — 50,003
Czarny o 50,003 — 50,000

Nominalna $rednica rolki WwWynosi 7‘mm, diugo$é 10 mm. Przy.

sktadaniu nalezy uwzgledniaé dokladne wymiary rolek odpowied-
nio do sortowniczych grup. : o . :

~ Roli*
Nr grupy . Srednica rolki w mm )

7,004 — 7,002
7,002 — 7,000
7,000 — 6,998
6,998 — 6,996
6,096 — 6,994
6,994 — 6,992

Lo:‘zys‘kd Tba korbowodu kompletuje sie zgodnie z kolordwymi
znakami i ciezarem poszezegélnych czescl, czyli - kompletowane

- *% Katalog cieéci zapasowych- motocykla ‘M‘—72, Wojenizd’at, 1946. ol
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czeéci-pow.inny mieé j/edn‘akow;e zhaiki, korbowoedy za$ swym cie-"
zarem nie powinny sie réznié¢ jeden od drugiego ponad 2 .g. W bra-

“ku na przyklad nowego czopa korbowego z czerwonym znakiem

mozna wykorzystaé stary -CzOp, wyréwnujac jego zuzycie zastosor -

- waniem korbowodu z czarnym znakiem i rolek pierwszej grupy.

Wskutek tego luz spowodowany zuzyciem tozyska tba korbowodu .
zmniejszy sie 0 0,012 mm + 0,004 mm + 0,004 mm = 0,020 mm,
odpowiednio do zmniejszonej $rednicy otworu 1Iba korbowodu
i zwiekszenia érednicy rolek. Jezeli przez zestawienie czesci ozna- .
czonych réznymi kolorowymi znakami nie da sig osiggnaé wyma-
ganej dokladnoéci skladania lozyska, podczas naprawy nalezy kie-
rowa¢ sie nastepujacymi rozwazaniami. oo -
Najtrudniej jest wykonaé czop korbowy ze wzgledu na zacho--
wanie dokladno$ci wymiaréw jego stozkowego kofca. Dlatego,
gdy jest to mozliwe, wykorzystuje sie zuzyty czop korbowy, ob-
rabiajac jego roboczg czeéé na szlifierce lub przez docieranie. Owa-
lizacje i schodkowe wglebienie, powstajgce na roboczej powierz-
chni otworu tba korbowodu wskutek zuzycia, rowniez nalezy usu-

‘nac¢ przez dotarcie, po czym ustawié rolki o zwiekszonej $rednicy.

W braku duraluminiowego separatora mozna ustawié - rolki,
umieszczajac je miedzy dwiema hartowanymi podktadkami. W tym
przypadku zamiast 12 ustawia sie 19 rolek, wskutek czego ogoblna -
ich powierzchnia oporowa wzrosnie; jednak okres sluzby lozyska

‘nie przedluzy sie z powodu szybkiego zmeczenia hartowanej po-
-wierzchni roboczej czopa korbowego i tba korbowodu na skutek

zwiekszenia iloSci naciskéw rolek. Podkladki musza mieé szlifo-

~~wane czolowe powierzchnie, powinny  ciasno wchodzi¢ na czop

korbowy i nie moga utrudnia¢ doptywu oleju do lozyska z wier-
cen wykonanych w czopie korbowym. W przypadku nieScistego
ustawienia podkiadek na czopie wskutek tarcia powstajg glebo-
kie rowki i zjawia sie silny stuk. Dla ulatwienia doplywu oleju
do lozyska nalezy przewidzie¢ dodatkowe poglebienie otworsw
wyjsciowych w czopie korbowym i wykonanie skoséw w otworach
podkladek. Aby podkladki mogly byé réwniez weciniete w kor-
bowéd, na zewnetrznej $rednicy wykonuje sie przejicia i luz przy

~czopie korbowym, dla -doptywu oleju. Szlifowanym podkladkom

nadaje sie grubose, zapewniajgca rolkom luz osiowy, nie przekra=-

‘czajacy 0,1 mm. Gdy luz jest za maty, rolki przestajg obracaé sie,

a gdy jest za duzy — rolki nie ukladajg sie réwnolegle wzgledem

_czopa korbowego. W obu przypadkach lozyska szybko sie niszezs.

Ustawiajac rolki nalezy zwracaé uwage nie tylko na czystodé

~ . szlifowania i na jednakowy wymiar poszezegblnych rolek, lecz

i na dobre' wypolerowanie zackraglonego przejécia walcowej po-
wierzechni w powierzchnie czolows. Ostre krawedzie rolek szybko
niszezg otwory korbowodu i robocze powierzchnie czopa korho-
wego. ' ' , o :
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- Wyprasowanie korb w warunkach pozafabrycznych ddbywa sie
za pomocg niewielkiej prasy lub specjalnego $ciggacza. Na rys. 88 -

pokazano Sciggacz, ktérego ksztalt przypomina éciggacz do tancu-
chow. Wykonanie $ciagacza nie jest trudne. Moze on byé wyko-
rzystany do wyprasowania korb silnikéw motocykli M-72, BMW-
R-35, R-75, R-71, R-12 i innych podobnych do nich konstrukeyj-
nie. Sciggacz chwyta zewnetrzne ramie korby za specjalne wy-
~ stepy sluzace do Sciagania, a $ruba Sciagacza opiera sie o czop kor-
bowy. ‘
. Przy 'skladaniu korby, czopy korbowe wprasowuje sie przede
wszystkim w Srodkowe ramie, a nastepnie naprasowuje sie skraj-
ne ramiona. Korbow6d musi przy tym obracaé sie miedzy ramio-
- hami bez zacinania sie¢ i nie powinien mieé - bocznego luzu. Ze-
‘srodkowanie korby odbywa sie w kiach tokarki przytozonym do
czopéw indykatorem, z doktadnoscig do 0,01 mm. Polozenie czopéw

korbowych wyréwnuje sie uderzeniami aluminiowego mlotka

w ramiona i przez $ciskanie ramion w imadle. Pierwszy sposéb

 stosuje sie wtedy, kiedy czopy sg réwnolegle, lecz nie wsp6losio-

we, a drugi — gdy czopy sa rozmieszczone pod katem. -
Przeprasowanie korby silnikéw motocykli M1A i K-125, W sil-
- nikach motocykli M1A i K-125 lozysko korbowodu jest zbudowane
nastepujgco: ‘

Wewnetrzny pierScien lozyska z kolnierzami na krawedzi jest
‘weisniety na czop korbowy. Otwér 1ba korbowodu jest wewnatrz
termicznie obrobiony, a na jego krawedzi w rowkach ustawione
sg pierScienie zabezpieczajgce. Rolki o Srednicy 4 mm, umieszczone

- Rys. 83. Wyprasowanie korb silnikéw motocyklowych typu M-72
a — &ciagacz, b — ustawienie Sciagacza; 1 — korpus Sciagacza; 2 — rowek; 3 —
e Sruba ) B
w- Ibie korbowodu, znajduja sie miedzy kolnierzami wewnetrzny-
" mi pierScienia i pierdcieniami zabezpieczajagcymi “w otworze tha

. korbowodu. Kolnierze wewnetrznego pierscienia okreflaja luz
.. osiowy rolek, pierécienie za$ zabezpieczajgce umieszczone w otwo- -

‘rze korbowodu wstrzymuja go od przesunieé osiowych.
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W silnikach moto
* bowod

wewnetrznym
kszono w osio-

N O e
Rys. 89. Korba silnika motocykla M1A w stanie rozebranym

W celu ustawienia korbowodu z szerokim tbem i dWofna rzé-
1 rolek z czopem korbowym w komplecie — nalezy dodatkowo

roztoczy¢ kolo zamachowe dook ’ vani
ola otworu dla wprasowa
korbowego. : o P i, eopa

Czop korbowy weiska sie w kola zamachowe d cia si
rbowy w _ 'we do oparcia sie o we-
wnetrzny piercien (poprzednia rodukcja)' lub o z i 5¢
czopa (ostatnia produkcja) P . : 17 © 2grublong e
Konstrukeja korby dawnej produkeii z vweiénic a czo
wecisniet, a Czo -
bowy weme;trznym pierscies : iwia wrymeheo:

- Poniewaz Sclanki otworéw w kolach z
Wystepy, 1::tore zgniotg sie podeczas wWypy
tone] czesel czopa korbowego — wobec &

amachowych pokrywaja
chania Srodkowej, zgru~ -
€go nie mozna go wypy- .

chaé z obu kol zamachowych jednoczeénie w jedng strone.. Kota
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zamachowe nalezy $ciggaé z czopa korbowego kolejno, korzy- -
stajac z prasy, §ciagacza lub w ostatecznym razie uderzajac-
miotkiem. ‘ : : -
Ustawiajac nowy korbow6d z tozyskami i czop korbowy, ten
ostatni nalezy wecisngé, wykorzystujac podiuzne wystepy w otwo-
‘rach k6! zamachowych jako prowadnice dla rowkoéw wykonanych
na koncach czopa korbowego. ' I
Korbe z uprzednio zesrodkowanymi kolami zamachowymi
umieszcza sie w klach tokarki, a jej czopy tozyskowe sprawdza sie

indykatorem z dokladnoécig do 0,01 mm. Ramiona korby atwo sie -

przesuwa uderzeniami aluminiowego miotka. .

Wyciskanie czopéw lozyskowych z kot zamachowych jest niedo-
‘puszczalne, poniewaz przy produkeji korbe szlifuje sie w fabryce
w stanie zlozonym, wskutek czego konce czopéw lozyskowych,
wecisniete w kola zamachowe, zajmuja polozenie mimoSrodowe
wzgledem szlifowanej czeSci czopa. Dlatego tez wskutek nieznacz-
nego nawet przesuniecia katowego dowolnego czopa lozyskowego
wzgledem kola zamachowego, korba przy sprawdzaniu nie bedzie
sie zesrodkowywala. ' _ :

Korby silnikéw motocykli K1B i 1Z-350 pod wzgledem naprawy
tba korbowodu niczym sie nie réznig od korb opisanych wyzej i nie

wymagaja specjalnych wskazoéwek odnoszacych sig do sposobu na- |

prawiania.

’

NAPRAWA SPRZEGEA I SKRZYNKI BIEGOW

~ NAPRAWA SPRZEGLA °

‘Naprawa. sprzegta polega -hajcze$ciej na wymianie okladzin
ciernych tarcz, lozyska oporowego i poszczegbinych czesci mecha-
nizmu wylgczenia sprzegta. Wymiana okladzin ciernych tarcz po-
cigga za sobg catkowite rozbieranie sprzegla. o -

Nakladanie nowych okladzin ciernych, wykonanych z plastycz-
nej masy azbestowej, na sprzegla motocykli M-72 i BMW-R-35

odbywa si¢ nastepujgco. - ;

"Okladziny cierne zuzyte do poziomu 1béw nitéw oddziela sie za

pomocg wkretaka pojedynczymi kawatkami od cienkiej, napedza-
nej tarczy sprzegla. : _ - ' . :
Usuwajac nity rurkowe nalezy uprzednio ich by spitowaé pil-
nikiem, a nastepnie wybié przebijakiem z tarczy stalowej, usta-
wiajgc nit na nakretke umieszczong na kowadle. )

Do umocowania nowych okladzin (rys. 90) zaleca sig uzywaé wy-

lgcznie nitéw rurkowych, poniewaz azbestowa masa plastyczna,

z ktérej wykonane sg okladziny, jest nietrwala i przy roznitowaniu-
-pelnych nitéw peka. W braku rurkowych nitéw — trzeba je

kam} na tokarce lub wiertarce,
- Azeby ustawié w napedza-
Jacych tarczach sprzegla (na 4
przyklad motocykla M14)
nowe korkowe wkladki, na-
1§zy Je po wlozeniu do otwo-
TOwW tarczy zacisnaé wraz z
tarczg w imadle migdzy dwie-
Mma rownymi stalowymi plyt-
,_kayrm. Przez kolejne réwno-
mierne Sciskanie poszczegdl-
nych odcinkéw tarczy pod-
kiadki korkowe zostaja spra-
sowane, szczelnie wypelnia-

W imadle wszystkie wkladki -
kkork.ovvt_a natychmiast po. u- -
- staw.1ten1uy ha motocykl przy-
’_;egajaﬁ do sprzezonych tarcz
Jjednoczesnie cala powierzch-

5

hig i nie osia dajq, Zapewnia- Rys. 90. Nakladanie oktadzin 'ciernych

jac . na tar :
jac tym  samym normalng '_'omfgjmiprfiii.m; tocykla M-72:
5 — nit

- prace sprzegla bez urkowy;
. - okresu do- 3 — oprawka; 4 — Dit rurkowy;
clerania; do : , Punktak’ 5 — milotek

h—— ’ zy przeszlifowaé na szlifierce do plaszezyzn

lub . sz ; .
wymieni¢ na nowe: Szorstks ‘powierzchnia stalowej tarczy

w szybkim tempie niszczy okladzine przylegajacej tarczy. W razie
ch musi byé¢

: wyciskowe sprzegla -mbtoc’ : ’rym’

Z owe 268 vkla M-72, w k
na%?rg‘ik?rill etoggen_ 1ak.s1e kopcowk’iy trzona i suwaka; spotsl?‘,(x)'zéie ;ila
nawet . cinki vak_ruszonegp metalu, nalezy »beszglednig
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wymienié. Jezeli nie ma zapasowego lozyska, uszkodzone kulki
wymienia sie w separatorze na nowe, a biezniki suwaka i koncow-
ki trzona szlifuje sie. W braku odpowiedniego urzadzenia, suwak
i kohcowke trzona umocowuje sie we wrzecionie silnika elekirycz-
nego lub wiertarki elektrycznej i szlifuje kawatkiem- szlifierskiego
kamienia i papierem $ciernym z olejem. Eksploatacja motocykla
z uszkodzonym fozyskiem wyciskowym sprzegla doprowadza za-
zwyczaj do skrecania kohAcow trzona dociskowego.
Do przegladu, rozbierania i naprawy sprzegla nie nalezy silnika
zdejmowa¢é z ramy. o o

. Azeby dostaé sie do sprzegla fnotocykla M-72, nalezy zdjaé tyl-

ne kolo, tylng przekladnie i odigezyé skrzynke biegéw od silnika,
odkrecajac mocujgce ja trzy nakretki i jedng $rube, ktérej leb
znajduje sie w przedniej czeéci obudowy kota zamachowego pod
prawym gaznikiem. o ’
Sprzegto rozbiera sie (rys. 91) przez wykrecenie szedciu wkretow
mocujagcych tarcze dociskowsg ze sworzniami kola zamachowego.
Wkrety dokrecone sg bardzo mocno, a ich by zabezpieczone wy-
stepami. Azeby nie uszkodzi¢ wycieé¢ w Ibach wkretow, nalezy je
wkrecaé¢ duzym wkretakiem, ktérego ostrze musi by¢ dokladnie
dopasowane do wycie¢ wkretow. a :
Sprzeglo rozbiera si¢ (rys. 91) w nastepujacej kolejnosei:
1. Za pomoca wkretaka i miotka $cina sig 1lub wybija wystepy
zabezpieczajace z wycie¢ w Ibach wkretow.
2. Wykreca sie' dwa $rednicowo umieszczone wkrety 1 zamiast
“nich mocno zakreca sie dwie pomocnicze $ruby; do tego nadajs
‘sie éruby mocujace zbiornik benzyny do kolumny kierownicy. Po
zastosowaniu pomocniczych $rub ustaje nacisk sprezyn na tarcze
oporows i dalsze cztery wkrety mozna juz latwo wykrecic.
3. Wykreca sig cztery wkrety. ’ ‘
. 4. Réwnomiernie wykreca sie obydwie pomocnicze = §ruby
- utrzymujace tarcze oporowg, wskutek czego tarcze napedzajace,
dociskowa i poérednia, nie moga byé skrzywione i podczas zdej-
mowania nie zacinajg sie na sworzniach kola zamachowego.

5. Po catkowitym wykreceniu wkretéw z otwordw, zdejmuje -
sie tarcze — oporowsa, napedzana, posrednis, druga napedzang i do-

ciskows oraz sprezyny. Sprawdza sie, czy sprezyny nie sa jedno-~
stronnie zgniecione albo pekniegte, czy sa sprezyste. oraz czy réz-
nica ich wysoko$ci nie przekracza 2,5 mm. : :

Przy skladaniu sprzedia (w odwrotnej kolejnoéci anizeli rozbie-

ranie) w celu ulatwienia ‘zakrecania $rub nalezy docisngC tarcze .

oporowa dwiema pomocniczymi Srubami, z ktoérych korzystalo sie
przy rozbieraniu, oraz zesrodkowac tarcze napedzane. Jezeli tar-

cze napedzane nie zostang zeSrodkowane z. kolem zamachowy ym,.

wal napedowy skrzynki biegéw nie wejdzie w wieloklinowe otw

188

- nych zakreca sie réwnomiernie

- zamachowego. Zakrecajac po-

. tarcz . i .- 3 i 7 3 . . ‘ ) ’ . '
Ty >z 1 skrzynki biegéw nie da sie ustawié na silniku. Tarcze

- napedzane zeSrodkowuje sie z kotem zamachowym przez \pokrycie

sig szesciu otworéw wykonanych w tarczach na dz 1 7z szes

;égg;? S%’i;vgéz)rr?e:?{cg dtociskowej lub tez za pgriocznzsgvéiizrﬁ',
cli sprzeglo jednotarczowe. Odleglosé mied d ikiem

oleju na piascie tarcz anej g e krewqaem
G2y oporims mierzyys;;a%%%ﬁnes a Wewr;fgtrznal krawedzig tar-
mlaxjka w kilku punktach. Jas- v | -
ne jest, ze przy umieszczeniu

tarczy napedzanej dokladnie w

srodkg sprzegla,” wskazania

suwmiarki ‘beda jednakowe.
‘Podczas ze§rodkowywania tar-

czg qapgdzana‘ ‘przesuwa sie 'w
promieniowym kierunku ude-

rzajac aluminiowym milotkiem

w piaste.. '

-Dwie pomocnicze §éruby .
zeSrodkowaniu tarcz napgdz%c:

Rys. 91. Rozbieranie i sklada-
nie sprzegla motocykla M-72:

1 — $ruby pomocnicze; 2 — otwo
ry wykérzystywane pxiy zeSrodko-
wywaniu tarcz napedzanych

dopébty, dopéki tarcza oporowa
nie oprze si¢ o sworznie kola

mocnicze $ruby nalezy zwracaé ’
uvliage;,b ak_;y tarcze byty réwno osadzone na sworzniach. Nastepnie
zakreca s1e._d.o oporu cztery wkrety, wyjmuje pomocnicze §ruby,
gerri? ich miejsce kaeca_sie ostatnie dwa Wkrety. W celu zapobie-’
zer a sa‘moo@krecan_m sie wkrety nalezy zabezpieczy¢ zsuwajac
W reta'kl‘em i ml.otk;em metal tarezy w wyciecia tbéw \;vkretc’)w

: Techmka‘ rozbierania i skfadania sprzegta motocykla BMW—R-'SS
J(;st zasadmczo’podqbna do opisanej wyzej, z ta réznicy, ze éprze;-J
gq polgczong J’est Srubami wpuszezonymi przelotowo przez kolo
zangachowe, ktoére stanowi tarcze oporows i przez tarcze docisko-
wa;. przy odkrecaniu nakretek nalezy przytrzymaé éruby wkreta-

kiem, aby nie ‘obracaly sie. Eby $rub z wycieciami do wkretaka -

légmtes’zcz'one sa W wgle]pieniach w tylnej czesci kola zamachowego;
ko?aa;éiz -io Srub mozna przez otwoér, wywiercony w obudowié
Sola - .estc oweglo z prawej strony silnika, obok wlewu oleju;
ot k]  uszczelniony gumowym korkiem. Nakretki &rub tarczy
0CIszowe], zwrocone w strone skrzynki biegow, znajdujg sie we

'ngebiepiach tarczy i sg odkrecane wylacznie kluczem nasado-

wym. Nakretki zakreca sie do o i i

kret poru, a nastepnie zabe:
khwl\zlﬁfoiwllél lg%tyczgl;ce rozbierania i skladagia sprzegzgert;zc?éocy-
kadlufba ety pq ane sg w r'ozd_zl.al‘e. ,,Rolzbiexjanie,i skiadariie
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NAPRAWA SKRZYNKI BIEGOW . =

. Skrzynke; biegéw naprawia sie wylacznie przez wymiane uszko-
dzonych czeéci na nowe. Odnawianie poszczegélnych -zlamanych
zeboéw kot zebatych za pomocs spawania nie dalo w praktyce po-

zadanych wynikéw i wobec tego nie mozna go zalecaé. Dla wymia- -

ny uszkodzonych czeSci na nowe — skrzynke biegéw nalezy roze-
braé¢ i ponownie ztozyé. Wskazowki podane nizej obejmuja catko-
wite rozbieranie skrzynki, jednak w kazdym poszczegélnym przy-
padku naprawy skrzynke biegéw rozbiera sie¢ tylko w takim-stop- -
niu, jaki potrzebny jest dla dokonania danej naprawy. - v

Przed przystapieniem do tych czynno$ci - trzeba zapoznaé sie

" z kilkoma og6lnymi wskazéwkami. : , ,
Ustawiajac w skrzynce biegéw nowe waly, kota zebate, lozyska,
podkiadki regulacyjne i inne czesci, po umocowaniu bocznych' po-
kryw érubami, mozemy by¢ zaskoczeni zacinaniem si¢ mechaniz-
mow skrzynki biegéw, lecz jest trudno okresli¢ przyczyny tego za-
cinania sie. Dlatego ustawiajac w skrzynce biegéw nowe czesci,
zaleca sie kazdy wal z kolami zgbatymi w lozyskach skiada¢ od-
dzielnie, dobierajac do niego podkladki regulacyjne i sprawdza¢
ruchliwoéé danej grupy czesci, przy catkowicie doci$nietych bocz-
nych pokrywach skrzynki biegow. Czynnosci te wykonuje sig na-
stepujgco: o ' . ; v - T
Do skrzynki biegéw wkiada si¢ jeden watl, do ktérego dobiera
sie uprzednio nowe podkiadki regulacyjne przez dokonanie pomia-

réw albo tez odpowiednio do umieszczonych przedtem i umoco-

wuje sie boczne pokrywy Srubami. Jezeli wal bedzie mial luz osio-

"wy lub przeciwnie — przestanie si¢ obracaé, nalezy odpowiednio-

zwiekszyé lub zmniejszyé grubo$é podkiadek regulacyjnych, aze-
by poszczegdlne czelci, przy catkowicie zakreconych $Srubach po-
krywy i papierowych uszczelkach normalnej grubosci, obracaly si¢
latwo i bez nadmiernego luzu osiowego. Nastepnie sprawdzany

wal wyjmuje sie i tym samym sposobem sprawdza nastepny. Po.

sprawdzeniu pracy kazdego walu z osobna mozna przystapi¢ do

sktadania skrzynki biegéw.- ( L
Rozbieranie i skladanie skrzynki biegow motocykla M-72 (rys.

'92). Azeby rozebra¢ skrzynke biegdéw, nalezy zdjaé tylne kolo, tyl-

ng przekladnie i odkrecié¢ trzy nakretki i jedng S$rube, mocujace

skrzynke biegéw do silnika. Leb $ruby znajduje sie w przedniej

czesei obudowy kota zamachowego pod prawym gaznikiem.
Przy naprawie skrzynki biegéw rozbiera sig: R
1) mechanizm wylaczenia sprzegla; '
'2) mechanizm nozny zmiany biegéw;
mechanizm reczny zmiany biegéw;
mechanizm widelek przetgczenia;
mechanizm rozruchowy; . - - \ o
- pokrywe z walami i kolami zebatymi stalego zazebienia.

e

4

Rys.‘ 92. Skrzynka biegéw motoéykli M-72 w stanie’rozebranym




-

Mechanizm wylaczenia sprzegla. W celu rozebrania mechaniz-
mu wylaczenia sprzegla nalezy zdjaé dzwignie wylgczenia sprze-
gla i po naciénieciu na przedni kwadratowy koniec wyciskowego
trzonu wypchnaé z tylnej Scianki obudowy skrzynki biegéw. su-
wak wraz z gumowym pierscieniem uszczelniajagcym, separator
z kulkami i koncéwke trzonu. Nastepnie wyjmuje sie trzon z fil-

cowym dlawikiem. Suwak i separator z kulkami mozna wyjaé -

z gniazda skrzynki biegow, nie zdejmujac jej z motocykla.
Zdjete czeéci nie powinny mie¢ nastepujacych uszkodzen: zgnie-
cenia i skrecenia kwadratowego konca trzonu wyciskowego; zu-

zycia filcowego diawika trzonu i zatarcia trzonu podczas obracania -

sie w koncowee; wypadania kulek z separatora; zuzycia i rozdarcia
gumowego pierscienia dlawika suwaka. ,

Nozny mechanizm zmiany biegéw. Roz-
bierajac nozny mechanizm zmiany biegéw nalezy zdja¢ noznag
dzwignie zmiany biegéw, usunaé zawleczke zabezpieczajacy jej oS
‘i lewa pokrywe obudowy, odkrecajac eztery Sruby wraz z osia kor-.
by zatrzaskéw i wodzikiem mechanizmu zmiany biegow. Nastep-
nie wyjmuje sie z obudowy zapadke mechanizmu zmiany biegow,
a o$ korby zatrzaskéw z pokrywy — po odkreceniu nakretki i usu-
nieciu z osi wpustu. Potem wyjmuje sie¢ powrotng sprezyne me-
chanizmu zriany biegu z gniazda w pokrywie obudowy skrzynki
biegow. - : - v o

Poszczegblne czeéci noznego mechanizmu zmiany biegébw po
- przemyciu nie powinny mie¢ $§ladéw zuzycia, zgniecenia i wy-.
kruszania sie roboczych krawedzi zatrzaskéw i sprzezonych z ni-
mi zebéw zapadki; sprezyna przy $ciskaniu nie powinna sie zacinaé
w nawiertkach zatrzaskéw; umocowanie Sruby oporowej powrot-
nej sprezyny nie powinno byé oslabione, a teb $ruby nie moze wy-
stawaé ponad plaszezyzne podziatu pokrywy; dzwignia nozna, jei
0$ i sworzen nie powinny by¢ zgiete. : :

"Reczny mechanizm zmiany biegdéw roz-
biera sie przez zdjecie prawej pokrywy obudowy wraz z dzwignig
i ptytka sektorowg zmiany biegéw w polozeniu odpowiadajacym
wlaczeniu trzeciego biegu. Pokrywe przymocowuje sie do-obudo-

wy za pomocg szesciu Srub. _ . o
Mechanizm sprawdza sie przez przegladanie, przy czym poszcze-
godlne jego czeSci nie powinny mieé: peknieé w spawaniu sektora
z watkiem; zadzieréw na obwodzie sektora, zwlaszcza w poblizu
ustalajgcych wglebien; nadmiernego zuzycia i zadzieréw na ro-
* boczych powierzchniach wycieé ksztattowych w plytce sektorowei,
sterujacych ruchem widetek; zacinania sig¢ kulki zatrzasku; pek-~
nieé¢ recznej aluminiowej dzwigni zmiany biegéw. . . .
Mechanizm widelek przelaczenia sklada

sie z walu prowadzacego i widelek. Azeby zdja¢ widetki z walu,

przecigg 20 — 30 minut konce bawelniane nasycone naftg.

_skrzynki biegéw lekkimi uderzeniam
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- zebatym z tylnej Scianki OBUdowy.'Zdja}é:zwalu prezyne
ltil(;l:jr‘g dgorozvig,‘ ngijajjac ‘uprzednio u‘;rzymuja,cy ’]a,‘ko_l_gl«:i_lvrvoz_—
ruchowe kolo zebate. . A I AT
I'ug’l_ Wycisnaé %é zapadki, zdjaé zapagike ijej popthacz_- W;g_z ze
Sprezyna. L . :  mieé

Wszystkie czeéci nalezy sprawdzic; nie moga one _miec
nas’tep?ljz’aécych uszkodzen: zu_iy‘cia i Wykruszema sig xgﬁo‘qzeﬁgi
wedzi zapadki, zatarcia sprezystego popychacz_a zapad dl’i If.,efOZFU:
‘przetomoéw, odginania koncoéw powrotnej sprezyny peda 1 ro7 (.)
- chowego, uszkodzeni trzonu . zderzaka mechanizmu rozé'ufu ow xgu-’/
. twardnienia ‘i uszkodzenia skory d.law1ka, kaqlec peda ljs(rj’zne"
chowego. Stan wylacznika zapadkl.spr"awdza sie na zewngr Z _1-
tylnej $ciance obudowy skrzynki ‘biegéw. Robocza krgwe v/ WV
Iacznika nie powinna byé écieta. _ - e R .

Pokrywa wraz z nape dowym i '_glovlfonirn__,
walem skrzynki biegow 1 vkolaml zeka x{ﬂ
mi stalego zazebienia. ”WaI 'nap'edowy 8 rzvn_
biegéw wykonany jest jako jedna calo$¢ z kotami quajcyém'plergv.-
szego, drugiego i trzeciego biegu. Z watu wyciska s;ekje.ynlfi s;]k
wieksze ‘kolo zebate czwartego biegu. Przy wycis gmuktc) ych'
z walu nalezy zwraca¢ uwage na podkladl_n regulacymg, Skory b
strata w znacznym stopniu utmdnm'pramdlqwe zlozex?)le rzyn
ki biegow. . S . : _

Na %vale gléwnym moze byé wymienione kazde koo quft’ge, ’;u_
leje wlaczenia, wieloklinowy odcinek walu i brazowe tuleje io

zyskowe. Eozyska walu gtéwnego wyciska sie z watu, kola zebate:

.y e > ; h hodza
pi szego i czwartego biegu i tule;e W.Iaczen%a la,two schodza
]zm\;eg;u. 1§1a zdjecia kot zebatyeh drugiego i trze’cwgo' biegu nalezy
wycisna¢ z walu wieloklinowy odcinek, po ktérym przesuwa sie
tuleja wlaczenia pierwszego i drugiego biegu. Sprawdzajac posz-

czegblne czeéci. trzeba zwracaé szczegbélng uwage na nastepujace

- EVEE, e A A A h kuka
uszkodzenia: kruszanie sie i zuzycie ;Qbow 1_;01 ’ze;batyc , Kula:
lliéw i ki‘awqdzy(itworéw czotowych powierzchni két zebatych i tu

lei wlgczenia; poszerzenie wskutek zuzycia pierScieniowego rowka”
"do widelek przy tulejach wlgczenia; zuzycie brazowych i kulko-

wych lozysk oraz czolowych powierzchni podktadek regula’cyj’-
g S la M-72 db s w od

Skladanie skrzynki biegéw“motocyk a M-72 odbywa sig w 0d-
wrotnej kolejnofci przy uwzglednieniu nastepujacych ngsplwosql
jej lgonstmikcjd. e : S .

‘ e ¥ i ‘ i biegow (w tylna jei
Przede wszystkim do obudowy skrzynki biegéw (w tyln: .,
éc*ia;zke) 'vxfklaga sie wal mechanizmu rozruchowego wraz z kolem

zebatym, wpuszczajae koniec walu w otwoér tylnej Scianki obudo-

wy. Nastepnie, po postawieniu obudowy skrzynki biegéw przed-

" nim otworem do géry i wlozeniu papierowej uszc‘zelkn,,wprowadza,

.

lej wat napedowy i gléwny wraz z pokrywa, ‘skierowujac -

- Yozyska w otwory tylnej $cianki. Azeby rozruchowe kolo zebate nie
- przeszkadzalo przesuwaniu sie watéw w dét w celu weisku ich

‘w-tylng $cianke, nalezy chwilowo uniesé wal mechanizmu rozru- -
chowego wraz z kolem zebatym ponad zazebiajace sie z nim kolo
zebate ‘walu gltéwnego. T : i

. Wal napedowy i gtéwny skrzynki biegéw wraz z tozyskami weis- - ,
“ ka sie w tylng jej $cianke przez lekkie uderzenia mlotkiem w ru- -
~rowg oprawke, przylozona do przedniej pokrywy. Przy zblizaniu
- pokrywy do obudowy mocujace je Sruby zakreca sig na 2—3 obroty,

a dalsze osadzanie walow odbywa sie przez kolejne i r6wnomierne:
zakrecanie $rub. Podczas tego przez prawy otwoér skrzynki biegéw
sprawdza sie przesuwanie waléw wewnatrz skrzynki i usuwa prze~

. szkody utrudniajace osadzenie waléw na ‘wlasciwych miejscach.
- Po ustawieniu napedowego i gtéwnego walu ustawia sie wal me- =

chanizmu rozruchowego.

~ Przy skladaniu przedniej tulei Iozysko'Wej ,walu mechaniifhu
rozruchowego trzeba obréci¢ jg w kierunku przeciwnym obroto-

-wi wskazéwki zegara o tyle, aby sprezyna dostatecznie sie nawi- -

neta i pedat rozruchowy ostro wracal w wyjsciowe polozenie do-
Oporu o sprezysty trzon zderzaka. . DT RIS
' Po ustawieniu walow I umocowaniu pokrywy sklada sie kolejno’
p(_)szc’:'zeggjlne czeSci mechanizmu widelek przesuwkowych zmiany
biegow, czedel reczrego i noznego mechanizmu zmiany biegéw, to~
zysko wyciskowe i trzon. 7 o A P
- W zlozonej skrzynce biegéw trzeba wyregulowaé nozny mecha-
nizm zmiany biegéw. - - . R S
Rozbieranie i skladanie skrzynki biegéw motocykla IZ-350 od--
bywa sie w nastepujacej kolejnoci: zdejmuje sie prawa pokrywe ;
obudowy skrzynki biegéw, pradnice i wyciskowy trzon sprzegla.

- Po odkreceniu §rub mocujgcych pokrywe skrzynki biegéw i po -
zdjeciu jej wyjmuje sie ze skrzynki wycinek zebaty zmiany bie-

gow, a nastepnie wszystkie pozostate czeSci, z wyjatkiem noznego

-mechanizmu zmiany biegéw i watu napedowego skrzynki biegéw.
-Nozny mechanizm zmiany biegébw wyjmuje sie po. zdjeciu jego pe- -

datu. Dla wyjecia walu napedowego skrzynki biegéw trzeba roze-
braé sprzeglo, zdjgé lancuch i fancuchowe kolo gwiazdowe z walu

" korbowego. :

. Kolo 'zebate watu glévmegb wyciska sie z pokrywy skrzynki |
biegéw po odkreceniu duzej nakretki o lewym gwincie od strony
tancuchowego kola gwiazdowego napedu tylnego kota. Wyciskajac -

‘wal gléwny z pokrywy skrzynki biegéw, nalezy zwracaé uwage na.

rolki lozyska, aby ich nie uszkodzié i nie zgubié. Wymiana posz-
czegblnych rolek jest niedopuszezalna i jezeli kilka rolek Zostanie -
zgubionych lub uszkodzonych, trzeba Wymieni¢ caly komplet.




" Skiadajac’ skrzynke biegéw nalezy przestrzegaé naste_pmaqych
podstawowvch zasad. . ) o vlk'
Wkladajac tylny koniec kola zebatego walu glgwnego wrolki
i gumowy dlawik, trzeba obowigzkowo korzystaé z pomocniczej
rurki, aby nie uszkodzi¢ dlawika (rys. 93). , 7 o
Podkladek regulacyjnych znajdujacych si¢ na wale napgdowym

skrzynki biegéw i na wale zmiany biegéw nie wolno przekla_daé ,

z jednego walu na drugi. o ) o

‘Wat poSredni nalezy skiadaé ze wszystkimi kotami quatyml ija-
letny ustawiaé na miejsce. , v N

s kaps v . - Na wale napedowym' nalézy

~osadza¢ wszystkie kola zebate

i podkiladki. Jezeli wal byt wy-

jety — wlozy¢é go na miejsce.
Przy ustawianiu w skrzynce

watu zmiany biegéw na jego ko-
niec, wpuszczony w Scianke obu:
dowy skrzynki, naktada sie pod-
kladki regulacyjne i odcigga
zatrzask; wal przy tym $cisle
przylega do" Scianki. :
Dolne widetki przesuwkowe
nalezy ustawi¢ w pierScienio-
" wym rowku przesuwnego kola
zebatego pierwszego-i trzeciego
biegu, palec za$ widetek wpro-

wadzié w ksztaltowy rowek

Rys. 93. Ustawienie kota zebatego walu zmiany ‘biegéw. W otwor
walu gléwnego w skrzynce bie-  widelek wklada sie prowadzacy
goéw motocykla 1Z-350: trzon, ktérego koniec wprowa-

1 — boczna pokrywa skrzynki bie- dza SiQ W di olny OtW(SI'"'WVW]..eI'—'

g6w; 2 — kolo zebate walu glowhe-

.89; 3 — rurka pomocnicza " cony - w - $Sciance obudowy

‘ , skrzynki biegéw. =

- Gorne widelki trzeba ustawi¢ w pierScieniowym rowku prze-

suwnego kota zebatego drugiego i czwartego biegu osadzonego na

- wale napedowym skrzynki biegéw, palec za$ Wldglek .Wprowadzm

. w ksztaltowy rowek walu zmiany biegéw. W otwér ch?lelek W’kla~

-dasie prowadzgcy trzon, ktérego koniec wprovya@za sie w gérny
otwor wywiercony w $ciance obudowy 'skrzynkl biegow.

Wiozyt czeSé z zatrzaskami zmiany biegbw.

Wycinek zebaty nalezy tak ustawi¢, aby po zazebieniu go z ko-

lem zebatym walu zmiany biegéw, znajdujace sie na nich znaki
nastawne koniecznie sie pokrywaly.

Przed zalozeniem pokrywy nalezy wlozy¢ na koniec walu zmia-

ny biegéw oraz'na wal napedowy skrzynki biegéw papierowa
uszezelke i podktadki regulacyjne. B o

Lo
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_ Rozbieranie i skladanie skrzynki biegéw motocykla BMW-R-35.
Rozbierajac skrzynke biegébw motocykla BMW-R-35 zdejmuje sie
kolejno gérng pokrywe wraz z dzwignig zmiany biegbéw, mecha-
nizm widetek przesuwkowych, tylng pokrywe z dzwignia mecha-

nizmu rozruchowego; wyciska sie z watu gléwnego §limaka nape-

- du szybkoSciomierza, po c¢zym wyjmuje sie¢ caly wewnetrzny me-

-chanizm skrzynki biegéw. Sklada sig skrzynke biegéw w odwrot-
nej kolejnosei, - - v .

. Rozbieranie i skladanie skrzynki biegéw motocykla BMW-R-75
powinno sie odbywaé z przestrzeganiem nastepujacych podstawo-
wych zasad. Zdejmuje sie pierwszg pokrywe skrzynki wraz z me-
chanizmem rozruchowym. Z watu zmiany biegébw wyciska sie ku-~
tak (wylacznie Sciggaczem) tylnego. biegu. Nastepnie zdejmuje sie
posrednia pokrywe, wyjmujac jednoczesnie wal zmiany biegéw .
wraz z widelkami przesuwkowymi oraz wal posredni i gléwny.
Wal napedowy pozostaje przy tym w skrzynce biegéw; koniecz-

. nos¢ jego wyjecia powstaje bardzo rzadko.

Przy skladaniu wal zmiany biegéw, poéredni i gléwny, wpro- -
wadza sie¢ do skrzynki biegéw jednoczeénie, lecz do otworu
w przedniej $ciance skrzynki wktada sie najpierw wal zmiany bie-
gow i wat gléwny; posredni wal wstawia sie w tozysko jako ostat- .
ni. Wykonujae te czynno$¢ tuleje przelgczenia zsuwa sie na wale

napedowym do géry. Zeby wycinka zgbatego zazebia sie z kotkiem

zgbatym walu zmiany biegéw, zwracajac przy tym uwage, aby po-

-krywaty sie wytloczone na nich znaki nastawne. Ustawiajae na

miejsce posrednig pokrywe skrzynki biegéw w chwili przyblize-
nia jej do obudowy skrzynki na odleglo$é 3 — 4 mm trzeba od-
ciggnaé przez specjalny otwoér, wykonany w pokrywie, dzwignie

‘zatrzasku, w przeciwnym bowiem razie pokrywy nie da sie zalo-

zy¢. Wszelkie niedomagania tej skrzynki biegéw; jak samowvyla-
czanie sie biegéw, ‘zaklinowanie, zlamanie widetek przesuwko-~
wych i inne, powstaja zasadniczo wskutek zuzycia wierzcholkéw
katéw w ksztaltowych rowkach. walu zmiany biegéw i nie mogg
by¢ usuniete w inny Sposéb, jak tylko przez ustawienie nowego

walu zmiany biegow. Wobec skomplikowanej budowy tej skrzynki
biegéw, rozbieraé i naprawiaé ja moze tylko do$wiadczony me- -
chanik. - oo . ’ ] : :

. Rozbierajac i skladajac skrzynki biegéw motocykli M1A i K-125,
podobnych do pewnego stopnia do- skrzynki ‘biegbw motocykla
IZ-350, lecz znacznie prostszych od niej, wystarczy zapamieta¢
rozmieszczenie poszczegélnych czedci, azeby bezblednie je zlozyé.

0Ogolne wskazéwki dotyczgce skladania -tej skrzynki podane sg

'w rozdziale ,,Rozbieranie i skladanie kadtuba silnika“, -
Rozbieranie i skladanie skrzynki biegéw motocykla K1B, majg-

- cej dwie przekladnie i nadzwyczaj prosta budowe, wykonuija za-

zwyczaj sami kierowey bez specjalnych instrukr_:cji.’
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~ OBSLUGA UKEADU ZASILANIA - .

Niedomagania, powodujace w drodze przerwe w doplywie paliwa
do gaznika i .inne niesprawno$ci w ukladzie zasilania, moga by¢
catkowicie wyeliminowane,. je§li we wlasciwym czasie bedg wy-
konywane nastepujgce czynnosci zapobiegawcze. R

Nalezy wlewaé¢ benzyne do-zbiornika,

tylko przez geste filtry siatkowe. Do zbiornikéw benzyny dwusu-

wowych silnikéw wlewa sie uprzednio przygotowana w osobnym
czystym naczyniu zupelnie jednorodng mieszanine benzyny z ole-
jem. W razie powstania rdzy na wewnetrznych. $Sciankach zbiorni-

ka benzyny lub dostawania sie do niego wody i brudu, zbiornik

nalezy zdja€, oczySci¢, przeptukaé i wysuszyé: Nalezy réwniez re--
gularnie przeczyszcza¢ otwor w korku zbiornika benzyny, Iaczacy
- wewnetrzng przestrzen zbiornika z atmosfers. . ‘
Czysci¢ i przemywaé osadnik i komore
pltywakowasa po zuzyciu mniej wiecej 30 —40 1 ben-
- zyny. Czyszczac osadnik nalezy sprawdzaé intensywno$é wyplywu
benzyny z kurka w' polozeniach ,,Otwarte® i ,,Zapas oraz skon-
trolowaé, czy nie podcieka benzyna w polozeniu kurka ,,Zamknie-

te®. Niesprawny kurek trzeba rozebra¢, oczysci¢ i przedmuchaé .

pompa. ) R v

 Nalezy strzec calo$ci przewodéw 'ben-
~zynowyech i ‘szczelnodci ich w. -miejscach . polgczenia

7 gaznikiem, kurkiem i nasadkami poléwek. zbiornika benzyny.

‘Uszkodzone przewody benzynowe trzeba wymienia¢ we wiasciwym

czasie. Guma odporna na dziatanie benzyny jest najlepszym x;mte-e‘
rialem na przewody benzynowe. Rurki wykonane z chlorku winylu
sa niepraktyczne, gdyz podczas chlodéw stajg sie malo elastyczne;

pekajg i bez uprzedniego rozgrzania w goracej wodzie z wielkim -
“trudem mogg by¢ zdjéte lub wlozone na nasadki. Przewody ben-

T ‘zynowe wykonane ze zwyklej gumy szybko ulegaja odwarstwieniu
i pecznieniu. Odwarstwiong kawateczki gumy ~ zanieczyszezaja

- otwory w gazniku, przez napecznialy za§ przew6d benzyna przesta-

“je doptywaé ze zbiornika do komory plywakowej. ColE

 Dociagaé od czasu do czasu wszystkie
polgczenia gwintowe gaznika — wkrety mocu-
.jace pokrywe komory plywakowej, korek - dolnej - czesci:komory
zmieszania, aby zapobiec przeciekaniu benzyny i utracie poszcze-
gélnych czeSci. Nalezy zwraca¢ uwage na umocowanie duzej na-

kretki na gléwcee komory zmieszania, na . umocowanie gléwnej dy--

szy, iglic regulacyjnych i gaZznika do kroétkiej rury lub kolnierza
-cylindra. Nieumieszczenie uszczelniajgcych i sprezystych podkla-
dek jest niedopuszczalne. Brak uszczelniajacych podktadek kierow-
Yy wyréwnujg zazwyczaj przez moche zakrecenie polgczen gwin-
towych, co powoduje ztamanie czgsci i obudowy gaznika. Brak pod
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1 wstrzgsajae ptywakiem; nastepnie

~skutku i plywak w dalszym ciggu nie
- lu doprowadzenia motocykla do parku, regulowaé¢ doptyw benzyny
-do komory ptywakowej kurkiem benzynowym. . 7

: kladek"spierystych powodu e _gaméo_d;;rei;ca‘ri’ie;’:sié wkretéw i i;tfé— :

te poszczegblnych czesci. . R i
_Rozbierajac gaznik w celu. oczyszezenia, nalezy sprawdzaé stan

- plywaka, Uszkodzdny plywak wypelnia sie benzyng i traci wypor. -
" Dostawanie sie benzyny do wnetrza plywaka - ujawnia sie przez

wstrzasanie. W cél’u_ okreSlenia uszkodzonego miejsca plywak za-
nurza si¢ w goracej wodzie; przez otwér uszkodzonego ~plywaka .

. zaczng wowezas wydostawaé sie pecherzyki pary bénzyny. Pragnac

ni'ezawodpie 'napra\xzié plywak; trzeba poszerzyé igla otwor, zlaé
benzyne i nagrzewaé pi’ywak- we wrzatku, azeby. pozostalosei ben-
zyny mogly wyparowaé. Nastepnie otwoér lutuje sie minimalng

. iloécig lutu, aby nie zwiekszaé ciezaru plywaka.

= Wra.??ie. uszkodzenia plywaka w czasie jazdy: trzeba przede
wszystkim usungé z niego benzyne, przekluwajac szpilkg otwor
postawi¢ plywak na miejsce -
Jezeli zabiegi te nie odniosg
bedzie dziatal, nalezy, w ce-

przektuciem i uszkodzeniem do gory.

_ Zuzyty suwak przepustnicy gaznika nie przeszkadza w pracy sil-
nika na $rednich i szybkich obrotach, jednak na wolnych obrotach
biegu luzem nie pozwala silnikowi ‘pracowaé. W tym przypadku
trzebzft roztoczyé komore zmieszania gaznika i ustawié nadwymia?
rowy. sit.xwak.lub tez wymieni¢ w calosei zuzyty gaznik na nowy. |
- Podciekanie benzyny przez korek szyjki wlewu zbiornika benzy-

‘ny, w.przypa.-dku gdy uszczelka korkowa lub gumowa (z gumy ‘od-
_pornej na dzialanie benzyny) jest cala i gdy nacisk lapek urz'qdzfe—

nia zamykajacego korka jest dostateczny, moze byé spowodowane

nierownoSciami czolowej powierzchni szyjki wlewu. Dla usuniecia '~

pﬂdpiekama. benzyny trzeba . sprawdzi¢ linijka czolows  powierz-
chnie szyjki wlewu naciskajgcg na uszezelke, a nastepnie spitowaé

n-ieréwnoé-ci na krzyz pilnikiem-gtadzikiem i‘iglakiem,

. NAPRAWA INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ MOTOCYKLA

- Naprawa instalacii elektrycznej motocykla w zakresie mbziiwbéei '
kierowcy polega na usuwaniu ‘nieskomplikowanych- niedomagan

' przyrzgdéw, wymianie uszkodzonych przyrzgdéw na nowe i na nie-

zawodnym polaczeniu ich przewodami elektrycznymi zgodnie

~ z schematem instalacji danego motocykla,.

NizZej podane sg wskazéwki wykonania prac dotyciz@cyéh‘ jedynie

. haprawy pra;'dnic'y i baterii akumulatorowej, a takze wymiany re-
; gul_a}tora napiecia, czyli najbardziej kosztownych przyrzadéw insta-
- lacji elektrycznei, Odnawianie innych przyrzadéw - elektrycznych;i B
E na;przyklad'gewki zapltonowej, kondensatora itp. jest niecelowe.

%
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. N’apravva-przedniejv'i"cylnejflatarni oraz innych nieskomplikowa= -

nych przyrzadéw jest fatwa i nie wymaga Specjamych*wyjaénieﬁ, o

P

" NAPRAWA PRADNICY

v Sprawcizaé i naprawiac’ pradnice zal‘écaésie w nastepujacej kolej-
nodci. .. S . AP

Rozebraé i starannie przemy¢ pradnice benzyng za pomoca pe-
dzla. - Rozbieranie nalezy ograniczyé tylko do wyjecia twornika

-z korpusu pradnicy i szczotek z uchwytow. Odkrécanie wkretow

umieszezonych na. cylindrycznej 'c[zgéci korpusu pradnicy, m_o-cuja,—\
cych nabiegunniki magnesu, jest niedopuszezalne. = - o
‘ "'szlegla,ndajac poszczegblne czesci pradnicy qalezy; sprawdzi¢:

" 1) czy nie istnieje zwarcie uzwojen twornika na mase (patrz

rys. 29); ,

2) pr'zylubowanié wyvpfowadzer’l (koticow) uzwojenia twornika do.

miedzianych ptytek kolektora. Odtaczone konce trzeba Q?zylutowac
~ lutem z kalafonig, nie uzywajac ,kwasu lutownlczego™ - {chlorku
cynku*). W razie naprawy instalacji 'elektryczngj prz'ez('lutowa}-

" mie , kwasu lutowniczego® stosowaé nie wolno, poniewaz 'pm.)iwodu}e_
korozje** przewod6w, ktéra niszezy je podezas eksploatacji moto-
ykla; . ' : ) i b
CYS) c;akos’é wyprowadzen uzwojenia twq-mika_v\_r,pobﬂnzu k(;»lgk’uom.
Dla ulatwienia sprawdzenia trzeba odwingé niciany oplort{sela,ga}a‘—
ey konce wyprowadzen. Szukajac miejsca przetamania przewodu,

kofice uzwojenia ostroznie podnosi sie szydiem. Ko’r&gé peknietego :
przewodu lutuje sie; uzupelnia opl_ot i nasyca go bakielitowym la— :

kierem; R ’ o
" 4) czy plytki kolektora nie sa polaczone ze sobg zwarciami po-
wstajacymi wskutek nawleczenia miedzi. Odstepy miedzy plytkami

na cylindrycznej czefei i na odeinkach czolowych powierzehni oczy--
szeza sie z pytu weglowego i poglebia o 0,5 mm ponizej powierzchni.

piytek (rys. 94a); = L o 5 |
5) czy powierzchnia kolektora nie jest chropowata wskutek na(.i—
‘palenia i‘zuzycia. Zaleznie od stopnia uszkodzenia kolektora nalezy

oszlifowaé go recznie paskiem Scierniwa szklistego i Wypolerowac :

pasem (rys. 96,b) lub przetoczy¢ na tokarce; v :

- 8) izolacje uchwytéw szczotek sprawdza sig przez podiaczenie’

baterii akumulatorowej przez zaréwke do uchwytu i do’ korpusu

. pradnicy: Jezeli izolacja jest cala — zaréwka nie zapali sie; jeSli

. arbwka zapali sie, trzeba wybié nity i wymieni¢ materiat izolacyj-

* Chlorek cynku ZnCl, (przyp. thum.). R o )

- *% Korozja —y jest to skomplikowany proces chemiczny, poleg'aja,cyj na po
- wierzchniowym rozkiadzie metali i ich. stopow pgd pr_ywem dmalama—iczyn-
_ nikéw .chemicznych (kwasy, alkalia, woda, powiefrze i mni) (przyp. ttum.).

Ay

- czas drugiej czynnoSci baterie - .
~akumulatorows faczy sie z dowolnym koricem uzwojenia wzbu-
_dzenia i z korpusem pradnicy przez malg zaréwke, ktérej swiatlo
~nie powinno sie zapalié. Jesli zaré6wka zapali sie, woéwezas dla usu-.
hieeia zwarcia na korpus uzwojenie wzbudzenia nalezy przewingé

Y

‘ny uniieszczony miedzy uchwytem szczotki a konp‘u_sem pra(dnicy,"

po czym wstawi¢ uchwyt szczotki na miejsce; o

'7) niezawodno$¢ - kontaktu szczotki z . wyprowadzeniem. Dia
sprawdzenia trzeba podigczyé przewdd i szczotke przez zaréwke do’
baterii akumulatorowej i obser-

. wowacd, czy wyprowadzénie jest

trwale umocowane w. szczotce..
W razie niekontaktowania mie-
dziowanej szczotki miejsce po-

'1gczone z wyprowadzeniem trze-

ba dodatkowo spoié. Szczotke
polaczona z wyprowadzeniem
rozwalcowanym nitem rurko-
wym, w razie uszkodzenia po-

_ Iaczenia — wymienia sie na za-

pasowa; .
8) calos¢, przewodu i izolacji
uzwojenia = wzbudzenia. - Na

- sprawdzanie skladajg sie dwie.

czynno$ci, przy ktérych postu-
gujemy sie bateria "akumulato-
rowa. W czasie wykonywania
pierwszej czynnosci baterie aku-
mulatorows podigcza sie za po-

- mocg zaréwki-do konecéw uzwo-

jenia, odigczonych od pradnicy.
Nabiegunnik magnesu powinien

' przy tym energicznie sie mag-

nesowaé. Je§li przewdd jest usz-

‘kodzony — magnesowania nie -

bedzie. W- tym przypadku trze-
ba wykreci¢ wkrety mocujgce
nabiegunnik magnesu,  zdjaé z

- niego - uzwojenie wzbudzenia, = Rys. 94 Oczyszczenie kolektora
~odwinaé, naprawié uszkodzenie, ‘

twornika: - ‘

. . . a — czyszezeni 5 ied _ .
trwale zaizolowaé uszkodzone kami iotckiors: & ds_te%%‘fgré“ﬁfﬁé’; Pyt

s ad : ta P4 Dbasowanie szczotek; 1 — pitka do metalu;

miejsce 1 ponownie ustawi¢ na 3 — Scierniwo szkliste obrécone szorstka

nabiegunniku. magnesu. Pod- Powierzchnia na zewnatrz; 3 — pas; 4 —
- N Scierniwo . szKkliste .

dobrze zaizolowa¢. Podczas przewijania nie wolno zmieniaé po- ’
przednio Ustalonego kierunku zwojéow; ' : '




