o 9) Tatw 'éé‘prze’suWania-s‘iQ\szcz‘otekfW: uchwytach. Zacinanie sie
" szezotek w uchwytach jest zazwyczaj skutkiem powstawania na
" nich. zgrubieni ze zlepionego kurzu weglowego, ktore trzeba usu-
‘naé, a szczotke umyé; ¢ e -
©10) site nacisku sprezyn szezotek. Sprezyny, ktore wskutek prze-
grzania stracily sprezystost — wymienia sie. ‘Sprezystosé sprezyn
ocenia sig przez poréwnanie dwoch sprezyn; KA
11) przyleganie szezotek do ‘kolektora. Nieszczelnie przylegajace
szezotki nalezy dopasowaé do kolektora przez. dotarcie ich drobnym
Scierniwem szklistym, umieszczonym na kolektorze (rys. 94 b);
12) -czy zelazna czesé twornika nie ma wytartych miejsc — $la-
déw zaczepiania o nabiegunniki magnesu. Twornik zaczepia o'na-
biegunniki magnesu, jezeli nie jest zeérodkowany z korpusem
pradnicy oraz w razie oslabienia umocowania nabiegunnikow: Aby
uniknaé uszkodzenia pradnicy nalezy usunaé niedomaganie. Rdza
i sciemnienie zelaznej czesci twornika i nabiegunnikéw magnesu
" nie moze byé powodem, dla ktérego pradnica przestalaby dziatac.
Przy skladaniu pradnicy ozyska jej z lekka smaruje sie smarem
samochodowym ST. Po przylaczeniu wewnetrznych przeWodbw
pradnice sprawdza sie za pomoca baterii akumulatorowej.- ,
Prawidlowo zlozona pradnica po podiaczeniu do baterii akumula-
torowej pracuje jak silnik elektryczny. Wiasciwose te mozna wy-
korzysta¢ dla wstepnego sprawdzenia pradnicy. Sprawdzajac prad-
nice motocykla M-72 zacisk 11l Yaczy sie wigzadlem z korpusem
- pradnicy. Baterie akumulatorowg podiacza si€¢ do zacisku 51 i de
korpusu pradnicy. Po korpusu pradnicy przytacza sie ten zacisk
* baterii, ktéry na danym motocyklu polaczony jest z masa. W razie
~omylki trzeba powtorzy¢ wigczenie przestrzegajac . prawidtowe]
biegunowosci, w przeciwnym bowiem razie pradnica zmieni biegu-
nowosé. Pradnica przy tym, sprawna pod kazdym. innym wzgle-
dem, nie gasi $wiatta zar6wki kontrolnej i nie laduje bateril ak
mulatorowej. , o - e
Twornik prawidlowo ztozonej pradnicy, pracujace] podczas spra:
wdzania jak silnik elektryczny, powinien obracaé sie w tym samym
Kierunku, w ktérym bedzie si¢ obracal po zainstalowaniu pradnic
" ha motocyklu. Jezell twornik bedzie sie obracal w przeciwnym ki
runku — pradnica nie bedzie dzialaé. Dla zmiany kierunku obr:
twornika konce uzwojenia wzbudzenia W punktach ich polacz
nalezy zamienié'miejscami. L
_Sprawdzanie pradnic, ustawianych na wale silnika (motocyk
M1A, K-125'i 1Z-350), odbywa sie w sposéb nastepujacy. -
- przygotowaniu pradnicy do sprawdzenia i ustawieni i
wigzadta miedzy zaciskami s1 i 11, nalezy wykreci
dla korby takie potozenie, W ktérym najlatwiej sie obraca i-po
laczyé na chwile baterie akumulatorowa do zacisku. 5 1 do m
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: 9)1;1’(:\)&7056 przesuwania -s‘iel.szczotek;inxchWyta;c’h. Za inanie

‘szezotek w uchwytach jest zazwyczaj skutkiem ‘powstawania flak
nich zgrubieri ze.zlepionego kurzu vweglowegq,_ ktore. trzeba-usu-~

‘naé, a szczotke umyée; - : T . Y
10) sile nacisku sprezyn szczotek. Sprezyny, ktére wskutek prze-

. r

grzania stracily sprezystosé — wy ienia sie. Sprezystosé sprQZyn

ocenia sie przez poréwnanie dwbch sprezyn; -

11) przyleganie szczotek do kolektora. Nieszczelnie lprzylegajace

szezotki nalezy dopasowac do kolektora przez. dotarcie ich drobnym -

§cierniwem szklistym, umieszczonym na kolektorze {rys. 94 b); ;
©12) czy zelazna cze$t twornika nie ‘'ma wytartych miejsc — $la-
déw zaczepiania o nabiegunniki magnesu. Twornik zaczepia o na
biegunniki magnesu, jezeli nie jest zeérodkowany z korpusem
pradnicy oraz w razie oslabienia umocowania nabiegunnikéw: Aby

~ uniknaé. uszkodzenia pradnicy nalezy usunaé niedomaganie. Rdza

i Sciemnienie zelaznej czesci twornika i nabiegunnikéw magnesu

nie moze byé powodem,’ dla ktérego pradnica przestataby dziataé.

- Przy skladaniu pradnicy lozyska jej z lekka smaruje 'sig smarem
samochodowym ST. Po przylaczeniu wewngtrznych przewodow

~ pradnice sprawdza sig za pomocg baterii akumulatorowej. - i
Prawidlowo zlozona pradnica po podigezeniu do baterii akumula-
torowej pracuje jak silnik elektryczny. Wlasciwo$é te mozna wy

korzystaé dla wstepnego sprawdzenid pradnicy. Sprawdzajac prad-

nice motocykla M-72 zacisk III Iaczy sie wigzadlem z korpus

' pradnicy. Baterie akumulatorowa podiacza sie do zacisku f1 i de

‘korpusu pradnicy. Do korpusu pradnicy przylacza sie ten zacisk
" baterii, ktory na danym motocyklu polaezony jest z masa. ‘W razie
omylki trzeba powtérzyé wigczenie . przestrzegajac prawidiowe]

biegunowoséci, w przeciwnym bowiem razie pradnica zmieni biegu-

nowosé. Pradnica przy tym, sprawna pod kazdym. innym ‘wzgle-
dem, nie gasi $wiatla zaréwki kontrolnej i hie laduje baterii aku
mulatorowej. ' e Ll

.~ Twornik prawidlowo ziozonej pradnicy, pracujacej podczas spr
wdzania jak silnik elektryczny, powinien obracaé sie w tym sam
kierunku, w ktérym bedzie sie obracat po zainstalowaniu pradnic

_na motocyklu. Jezeli twornik bedzie sig obracal w przeciwnym Ki
runku — pradnica nie bedzie dzialaé. Dla zmiany kierunku obrotu
twornika kofice uzwojenia wzbudzenia w punktach ich potaczen:
nalezy zamienié'miejscami. Coa e Ty L

_ Sprawdzanie pradnic, ustawianych na wale silnika (motocyk
M1A, K-125 i 1Z-350), odbywa sie w spos6b nastepujacy..
przygotowaniu pradnicy do sprawdzenia i ustawieniu topikowego
wiszadla miedzy zaciskami 51 i I, nalezy wykrecié §wiece, znale
dla korby takie polozenie, w ktérym najtatwiej sie obraca i po!

laczyé na chwile baterie akumulatorowa do zacisku 511 do m
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el atrzzwojowych zwarciach enia tu 1."1111':] € bo-
:fn({\}z;lvgzc? do éls unieeia bez przewihiecial;lzwq'] enia twornika, nie-
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sie stabo, a przy dotykaniu.styku ‘przewodem ukazuje sie stabe
iskrzenie. ' ' : L
5. Sprawdzi¢ Scisto§é zwierania sie stykow regulatora napigcia
~ pradu ped dzialaniem sprezyny mostka. Sprezyny regulatoréw na-
_piecia pradu naciaga sig odpowiednim przyrzadem. W regulatorze
" motocykla M-T2 (patrz rys. 22) sprezyne nacigga sie przez odgina~
nie plaskiego wspornika A. W re latorach napiecia pradu moto-
eykli M1A (patrz rys. 23), K-125, 17-350 (patrz rys, 26) sprezyne

naciaga sie Sruba A. Naciggniecie lub ostabienie sprezyny odpowie~ -

dnio zwieksza albo zmniejsza napiecie pradu i wydajnosé pradnicy.
- 6. Sprawdzi¢ 1 wygtadzi¢ pilnikiem-iglakiem styki samoczynnego
wylacznika pradu powrotnego, nie naruszajac $cistosci przylegania
styk6w 1 sprezystosci wyregulowanej w fabryce sprezyny mostka.
W przypadku koniecznej regulacji sprezystosci sprezyn nalezy
raczej zwiekszaé, a nie zmniejszaé naciagniecia, aby nie spowodo-
waé mozliwego przy stabej sprezynie nadpalenia stykow. :
Po naruszeniu fabrycznej regulacji przyrzadu przy sprawdzaniu
pradnicy na silniku przez odigczenie baterii akumulatorowe] nalezy
nadzwyczaj ostroznie zwiekszaé obroty 1 uwaznie obserwowaé za-
rzenie sie zaréwek. Nadmierne zwiekszenie obrotdw moze Spowo-
dowaé blyskawiczne przepalenie sie wszystkich wiaczonych zaro-
wek i uszkodzenie cewki zaptonowej. - ; - v
Uszkodzony regulator typu RR 1 motocykla M-~72 moze by¢ za-
mieniony na regulator motocykla M1A jako ma przyrzad wysokiej

jakogci. Ustawiajac regulator napiecia pradu M1A na motocykl

M-72.w pradnicy tego ostatniego nalezy poczynié nastepujace
zmiany: i

1. Odigezyé od zacisku m Wewﬁa;crz pra;dni-cy wyprowadzenie f

uzwojenia wzbudzenia i wlaczyé je bezposrednio na mase wykorzy-
o stujae w tym celu na przyklad wkret, do ktérego ‘doprowadzony
jest przewod od szezotki polgezonej z masg. ' '

2. Odiaczyé od zacisku 1 wewngtrz pradnicy WyprowadZende

uzwojenia wzbudzenia i podtaczyé je do wolnego zacisku ..

Po wykonaniu w pradnicy tych zmian' régulator motocykla M1A :
‘moze by¢ wigczony w sie¢ elekiryczng motocykla M-72, zgodnie

"z uwidocznionymi na pradnicy i regulatorze oznaczeniami.. Biegu-

nowo$é przy ustawianiu baterii akumulatorowej moze by¢ w tym °

przypadku dowolna, nalezy jednak bezwarunkowo " przestrzegaé
nastepujacej zasady wilaczania: po polaczeniu baterii akumulatoro-
wej z masg i zaciskiem B regulatora napiecia pradu, styki samo
czynnego wylacznika pradu powrotnego trzeba na chwile zewrzet
Przyijetej raz biegunowoSci wlaézania baterii nalezy potem trzy-
maé sie stale. ’ C ‘

_Zamiast regulatora napiecia pradu motocykla M1A moze byc
ustawiony regulator wraz ze skrzynka, . rozdzielczg 'motocykli

K-125 i 1Z-350, poniewaz przyrzady te sg wzajemnie wymienne

204

Jac sie wylacza uzwoyj

wzrostu napiecia

moczynnego wylgczni
.} d'?lne styki 3V¥ geznika

w. fym celu cala instalaci " : _
_ ‘ ac S . , R
di%g schematu m otocykl aJaK ﬂ%létrycz_na powinna byé zebrana we-
- Frzy ustawianiu regul ~125, €
! IZ"350 instalacja el gu atora motoc
wediug schematy el

: WYyposazon dni
rm%czynnyrm regulatorami. yeh -W pradai
- Ustawiajgc samocz . ‘ .
b : - samoczynny regulator motocykla M1A na
i ¥ 1 4 . - - na ! : :
‘bradnice z kétkiem zamachowym 2;12%21? ?zfml){~1

laftora. Przepalenie sie do
nie wzbudzenia pradnicy
ujawniajgce sie przez p

; el . ; re -
%aztf WEB0 oporu, nawinietego na uzwéi
A ometggo Wsp6ing ‘batystowq izola-éi
awienie czarnego §ladu 'przeéw’iecajg?f '
y pradnicy. W celu.
U, dop A kqn}-ec dodatkowego
stawiajge regulator napieci ootaczyc 1 izolowac. '
DSz lator napiecia motocykla MI1A na Kl
Y Wagfadmce z dwumostkowym resgulaﬁ)rré?nmf Jocykl wy-
I za §z§5zotke z zaciskiem 51, a koniec uZW’ Vrze;fba polg- .
Rl aciskiem I regulatora napieci olenia. wzbu-
v . ra
pod pokryws y T, umieszczonego
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kéw powinien mieé podezas sprawdzania sprawnie dzialajacy re
“gulator po przymusowym naciénieciu na mostek i zblizeniu go do
czolowej powierzchni elektromagnesu. Kazde odchylenie regulatora
od podanej kolejnosci pracy swiadezy o jego niesprawno$ci, usuwa-
nej przez regulacje. Jezeli na przyklad spostrzezemy, ze najpierw
rozwieraja sie dolne styki regulatora napiecia pradu; styki za$ sa-
moczynnego wylacznika pradu powrotnego zwieraja sie z opbdznie-
Ll ST ' o niem — pradnica bedzie
‘dawala . niedostateczny
prad ladowania. Jezeli
“za§ w regulatorze na-

S N

s <y 74  piecia pradu dolne sty-

ki beds sie rozwiera¢,
a gorne zwierac, zanim
nastapi zwieranie  sty-
kéw samoczynnego wy-
: ' lacznika pradu powrot-
) ‘nego, = wowczas Przy. .
“m ‘ ‘ _obracaniu si¢ -tworni-

.. ka pradnica, bedac zu-
- pelnie sprawna, nie ze-
wrze stykéw samoczyn-
nego wylacznika pradu
powrotnego, & - wiec

przestanie zasila¢ - ze

wnétrzny obwod. =
Styki samoczynnego
wylacznika pradu po-
. wrotnego przestaja Zwie-
rat sie w odpowiednim
czasie przewaznie wski-

7. 10 ‘
Rys. 95. Regulator napiecia pradu motocy- .
kla BMW-R-35 w ksztalcie litery T @):
1. — styki. samoczynnego wylacznika pradu po-
wrotnego; 2 — dolne styki regulatora napigcia
pradu; 3 — gérne styki regulatora napiecia pra. .
du; 4 — $ruba mocujaca sprezysty. styk samo-~ -
czynnego . wylacznika pradu powrotnego; 5 -—
wkret regulacyiny; 6 — nakretka regulacyina;
7 — przewod idacy do jzolowanej szczotki prad-
nicy; 8 — przewod. idacy do uzwojenia. wzbu-~ -

_ dzenia i opornika pradnicy; 8 — przewdd' do tek zmme;szemafmh wy-
. baterii akumulatorowg‘ aise 10. — przewody pa o sokosel ’spowodowanego
B : b nadpaleniem i spitowa-
niem podczas czyszczenia. Trzeba mieé na uwadze, ze styki nadpa-
‘laja sie najsilniej wskutek nieprawidlowego ustawienia baterii aku~
- mulatorowej, a mianowicie — polaczenia jej dodatniego zacisku na
mase. W celu zblizenia stykow, zapewniajgcego podczas pracy zZwie
‘ranie sie ich w odpowiednim czasie, nie nalezy podgina¢ sprezystej
plytki dolnego styku samoczynnego wylacznika pradu powrotnego,
lecz postepowat w nastepujacy sposob: L - :
Nalezy odkreci¢ dwie $ruby przymocowujace przyrzad do izolo
wanej ptytki. W tylnej czeSci jarzma ukaze sig przy tym wpusz-
- czony teb éruby 4, pomalowany bialg farba. Sruba ta Przymocowu-
 je sprezysta ptytke dolnego styku samoczynnego wylageznika pradi
powrotnego do' jarzma. Odkrecenie $ruby o 1—2 obroty umozliwi:

- trzeba ‘od’ niej odlgcz

‘pokrywie pradnicy pr Pt ~
, ‘€ pradnicy przechodzi na zacisk B znaj
‘gulaforze napiccia pradu, do kidregy podlacer )

A b 5 an PR
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Solnoph s 2 Vgpxéa,du PQ‘W?Otng‘gO; Regulacja momentu rggzvgnne- .
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o géi‘neg w §Qe<;3a1nych warsztatach wkretem 5 urgfecla,
kowg cze$é diu iJ czesci jarzma przyrzadu, wpuszezonym. w Srod-
o it xi ;31 lsgggzystej' Plytki, z géry i z dotu ktérej ﬁmsimd-
guluje sie nakroths 6. 4o Piocia pradu. Sprezystost tej pt i e
g vl Oma ; s scmkajacaf jej zaokraglenie. Wkret 'rey 1 i
. T dbspi*ow é)d'zaz Zﬁ;&e sg biaty fax:ba. Obracanie ich prizzagejz: :
lota naprom ez y do catkowitego rozregulowania regula-
i f’;l\Taf. pradnicy motocykla BMW-R- ) reg
:; ‘ cg"a hapiecia pradu nie wolno ust
11:11 quu powrotnego samochodowego
uzwojenie pradni )
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‘ » W ktdra obraca sig po zainstalowaniy prad’ni?czg ;éws:ige‘ ‘

k usu pradnicy beds
2 ktérych dwa idg od uzv?fo:il
atkowego oporu. Konce przewo-.

niku.

_ Koniec uzwojenia w2 ' .

. wojenia wgk_)wdzem-a,‘przylacZony do izolacji ’»s‘zéZotki ‘v
(patrz rys. ' 2

e pradnicy. Zaciski 51.i 61 >'naleiy'
regulatora napiecia i
; 3. Napi pradu, Za
g motocykla zgodnie z jego pgself ’

. $¢ zacisku 51 ,ﬁmi-eszczonégo na
sulsorse : idugia,cy sie na re-
’. ize nay ’ {o ] » io , "
’przewédl_c;%%};zzgndodatmego zacisku baterii Qakﬁlﬁgztiwogyj

& jedmon Poprz io ‘przylaczci)ny do zacisku 51 pradnic ]q(()iwel ’

o Jedn ; ‘govzac;”lsku,unueszczone 0! W przedniej la}:s:‘a;n? cy» .
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 NAPRAWA BATERII AKUMULATORQWEJ SR
.- . ' - ciagu © 1—2 -sezondw
‘Bateria akumulatorowa, uzytkowana w. C;%ngrcia W jednym
i uszkodzona wskutek utraty pojemnosci i "Po otwarciu na~
1 u'SZ'.V', podlega zasadniczo wymianie na nowa.l ’ooréwe]' okazu-
oy uy v%a;néi przez dluzszy czas baterii awumula racy (wstrzasy
fe sie, 2o wskutek specjalnie ciezlsich warunkéw pracy (weirzasy
i ?i’ stateczna zazwyczaj obsluga), plyty 1 prz acclowe. & Cro
; tﬁle i‘; uszkodzone, ze skladanie baterii staje sig nZlf\Nia’Z&na, - 7O -
stopn ! ’ 1 ‘Dlatego tez naprawa, : '
: malne. Dlatego s ApL - o
iﬁornr?i‘zriﬁ v fm svv;%l:lggvaaniemv plyt, moize byé¢ celowa tylko wtedy,
bieranie Vi : : s - » ,
«gd?y bateria jest stosunkowo malo lezytf’i- ” ogs byé samo-
Do uszkodzen baterii aku'mu%&wﬁﬁiﬂé%, Zg‘i’f‘cez an;ieg: zasiarczenie
e awiane przez motocy A S
Sfﬁlnifmfi?ﬁfi ek saciskow, ,nall:‘usz.enfaﬁ;gréﬁf%é‘éﬁs?pme_
‘sv izolagyine; tora wylane sa pokrywy ne 5 ,
sy izolacyjnej, < i i m z ogniw. _
bicia naczyn oraz zwarcie w Jedny g suniccie zasi ar-
| czenia plyt niezanied-
banej baterii akumulatoro-

. . L e bym )
‘przetadowanie baterii sta
I1;|ra¢dem przy stabym-elektro-
ooy lcie. W tym celu do baterii,

~

it, dolewa sig¢ destylowane]
izls;cc;dy ‘prawie do poziomu. gor-
" nej krawedzi naczyn i sfcaW1a
" ‘bateri¢ do fadowania pra‘dezn
~ nie ptzekraczajacym 0,5 A.
. W charakterze zrédia statego
- pradu moze by¢ _Wykorzys.tg_
ny prostownik miedziowy
lub selenowy. Schemat wia-
- czenia baterii akumulatoro-
- . wej do fadowania pol;azanp
Igczenia baterii aku- a rvs. 96. , L
G ri;*}g*giﬁ,@gﬁ do tadowania 'n_Pches usuwania zasiarcze-
‘kilka dni. Wskazane jest kllkak;'oérgisaxgi}ra ;
e (3 W) i'powtarza¢ proces ad Fane.
a motocyklu nalezy spraw 'Z':ik e
adzié go do normaine;j wiel oscl.
‘ wianych' zacis

nia plyt powinien trwaé k 5
tadowaé baterie przez zar6wk ¢
Przed umieszczeniem baterii
zar wlasciwy elektrolitu i doplroxzzx; fo do no
’ iskow. aman oV
; rawa Zzag:s a GNOSO i. przez wierce
kél:TN E;nr[llpoizna naprawia¢ dwoma Sposobami: pr:

' i ig i 7 o7 pI'Z_ 1u‘b0 a 3 i
. ) el czqis'(:] zacisku 1‘llb, tez przez P y ’W nie
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wej moze by¢ dokonane ‘przez

w ktorej znajduje sie elektro--

enie nowego,

| db‘_h’iegb nowej, olowianej

- dy, gdy zlamane jest sag

niego. wierci sie otwér po mm, kt6rg mozna’
dostatécznie ‘Pewnie przymocowaé brzewdd instalacii ~elektrycz-
nej - : s : ' S : '
) Przylutowanie olowianej plytki do uszkodzonego zacisky. po-
winno sie odbywaé z uwzglednieniem wlasciwoger naprawy ba-
terii akumulatorowej za pomocy lutowania. S o
- Podezas lutowania baterii nie nalezy korzystaé z otwartego
plomienia, aby nie spowodowaé wybuchuy. Uzywanie Ilutowia
i 80 cyne jest niedopuszezalne ze wzgledu na rozpusz-
czalno$é cyny w kwasie; stanowigcym skladows czesé elektrolitu.
Nie wolno réwniez uzywaé ,kwasu lutowniczego - (chlorek cyn- -
ku);, poniewaz wymieniony ptyn, dostajac sie do elektrolitu: ina -
mase aktywng plyt, zanieczyszeza i niszezy je, Olowiane  czesci
laczy sie nie' przez lutowanie, lecy brzez spawanie  z dodaniem
czystego olowiu. Poniewaz Jutowia zawierajace cyne, z ktbérych
kierowcy najczesciej korzystajg, sg latwiej topliwe anizeli olow,
to: dla utatwienia lutowania zewnetrznych polgczeni baterii aku-
mulatorowej ' zastosowanie cynowego lutowia i chlorky cynku

-moze byé_dopu-szczalne jedynie pod warunkiem zachowania wszel-
-kich ostroznosci, aby zapobiec dostawaniy sie tych substancji do

naczyn. - L : .
Plytke otowiu dla nowego uszka z uprzednio wywierconym
W-niej otworem i zlamany koniec zacisku’ wygladza sie skroba-
kiem i cynuje za pomocg dobrze rozgrzanej lutownicy. Lutowaé
nalezy mozliwie szybko, aby nie spowodowaé rozgrzania trzonu -
baterii akumulatorowe;j ‘i nadpalania dookota masy izolacyjne;j,
uszczelniajgcej pokrywe baterii, = . : : ‘
_Usz'czelnian‘dje baterii akumul‘atorrowej m a-

83 “izolacyjn 8. Mase izolagyjna pokrywajgcy g0rng czesé
‘baterii, jezeli jest peknieta i brzepuszcza elektrolit, usuwa sie roz-

grzanym— doszcezelniaki m lub nozem. Wygodniej _jest operowaé
dwoma doszezelniakami — gdy jednym sie pracuje, drugi roz-
grzewa. sie. -Powierzchni rymi bedzie sie styka¢ na nowo
wlana masa izolacyjna, musza byé starannie wytarte do sucha.
Usunietg mase izolacyjna, W celu ponownego wykorzystania, ogrze- -
wa si¢ na wolnym ogniu, mieszajac przez caly czas ogrzewania }
jej ni C, gdyz ‘przegrzana staje sie niezdatna do PR
uzytku. Do roztopionej ‘masy, jezeli jest jej za malo, dodaje sie- B
drobne kawatki bitumu, - : c ;
Najbardziej rozpowszechniona masa. izolacyjna sklada sie 2:70%
asfaltu; 13%p oju, 15% wosku lub ozokerytu, 2% niskogatunko- -
wej kalafonii czarnego kolory.: ‘ . « s , Lo
Roztopiong mase nalezy wlewagé. szybko, - aby -beda'c"j‘eszcze

Eksploatécja mofoéykli, — 14 - : » o o .209.




. : . S :,J N ’ o ;5._ . ] hni baterli S ' ,i . éi‘s‘ka‘ Sl
| t A goracym mogla sie rozlat po calej powilerzc ‘ ; ' pray
- w stanie gorgcym ’ |
akumulatorowe]. . P
N‘aﬁraWa,; naczyn:a

e ,éérate; do psz:k-dﬁdzo
- lakieru nakiada si¢ drugg warstw
- wym lakierem,

nego miejsca. Po wyschniecia ;
, ~ N P kniét ér € ceraty- nhasmarowanej asfalto-
. ch,  Pe - o , he

kumulatorowy« wiaé U . i

R, , mozna, K naprawial Suwanie Zwarcia v
" ite naczynia baterii iakum@laﬁo r;owzegkladek odleglo$cio- pracy baterii akumulatorowej na dnie naczyn osiadaja “stopniowo
lub przebite e Uszkodzenia pr = te ) L : A ¢ :
; odanymi- nizej sposobaml.’ ez kierowce catkowicie usuniete. ‘ czgstki Wykrurszqnej masy al;ty\gvne'] piyt. Miedzy dne’m Daczynia
P Yd}aaChl naczyh nie moga by¢ prz ek naczyh nie trzeba Tozbieraé . “a dolng fkravved._zwf plyty zna3du3e~‘s1eu’wo1na przestrzen, chronigca
W}}’3 la naprawy zewnetrznych SClanes z uszkodzonmego naczynia plyty od zetkniecia sie z osadem, ktor.e Powoduje zwarcie wew-
' " t?ii ‘akumulatorowej. i Wme%Wa? lat., © -natrz ogniwa, J ed.na%«: W, pewnych okoll-cznos’mach, ktére zachodzg
b?yi lecz maprawiaé¢ przez nakla am(la egc; kitu albo bakelitowego podczas bracy baterii akumulaborowej na motocyklu, czgstki ak-
pyL si omocsg, specjaln ' o
' Laty naklada si¢ za por

. akieru..

lub asfaltowego la

) B - e masy znajdujace sie w osadzie mogg spowodowaé zwar-
t pujacb- w zelaznym naczyniu topi sie cle plyt. Zdarza e 1o, Toeay
it sp ie naste : ,
Kit sporzadza sie¢ n
kolejno 40 wagowych

ateria akumulatorowa -zostanie
o sku, 10 czesci . przypadkowo Przechylong na bok, na przyklad gdy ‘motocyk] upa-
czesci kalafonii, 20 czescl wo s-ié w stanie = dnie podezas jazdy, lub przy ‘przechyleniu baterij Przy ustawianiu
)V Sci kleju gumowego. Kitu uzy\ya czas. , jej na motocykly, Zwarcie moze réwniez powstaé wskutek uszko-
- terpentyny 1 .5 Cies%é przechowywany przez »_d}:ustY 50 Eiektro— ‘ dzenia przekladek i ztamania kratek piyt. g =
goracym; moze on . ) pujacy sposob, - : = ' t ey : :
8 Lty 7 pomoca kitu naklada S o oie e crystegs seklanego na- ogniwe ilkakrotnie praspiay i, bateri
lit z baterii akumulatorowej wy kwasow i dla odttuszezeria —“lp . ptukaniu zwarcie nie zostanie usuniete,
czynia. W celu zneutralizowania m odcinku obmywa sig kolej da sie naprawié¢ bez wyjecia plyt z naczyn.
(\;fi};rzchnie; naczynia na ‘?SZkOdZ(z?lc}izep1a woda, po czym sig Of‘u'izg_' celu wyjecia plyf z naczyn trzeba:
no roztworem sody, an;%%ﬁl‘?ésvn;go naczynia Wyléroa‘gal slijjkgdzo- . 1) oczyscié i umyeé baterie akumulatorows od
i tare - " - nia dookola u - S o Sl £ . ] R ) .
ﬁﬁﬁgﬁggie: vi ymiiom- Powle?zgﬂ?e%aggﬂaszorstk%, Spﬂowg; B‘E | gz;ciaiflﬁggﬂt}enkl W postaci zielonego Sproszk
gego'miejsca oraz late Wv%lig&%vgate pekniecia, jezeli sﬁin‘;y%im%a 2) wylaé z naczyn elektrolit do czystego szklanego naczynia; -
“pilnikiem i Sc{em;;vellgz. talt nieglebokich rOka&;} Rﬁ;vsklejahé po~ 3) _‘przeph’lka"é naczynia przed rozebraniem desty{ovyang WOdQ;
niu, r.ozra\bl«?!7 sle i nakltada sie go réwng wars aaz:o nego miejsca %) rozcia¢ pitkg do metaly o,Iow1an.e Wlaczadla., wigzace napra-
- sig goragcym iggnmocn o przyciska sig do lﬁsziﬂZO' C Zma‘?i ogmvgo ze ipray&lfﬁyml, zakrywajae korkami otwory, aby nie
" +wierzchnie. ; L. v az kit wyschnie. E SR ostaly sie do nic opitki; e :
" baterii akumuiatorowej 1110’;37{920 lakieru, laty mozn%;po?zvi‘dng 5) usungé z gornej czedci bateris Za_pomocy rozfgrzanych do-
e Sierampryskowess s i o ak Samo Jak pray stoso- Taninie weunad no7T, worystiy i, sy st r2eba sta-
oz equ’cxliiigjlsil;\o 1p laty Przngtowué?CISIéii%a'irSZéé Wytarcie benzy- - vpald;?. 2 wezys! Sewow, aby Wylmowanie
czyniu miej; UL A zna odttusciC przez wy uje sig ba- s : P e
i M Poviemtnie mon LB e e b bisgunons Tyt B - POk, wimin Jo a sworsme
ng i spirytusem. Late trzeba mocno przycis istveh ze starej legunowe, Plyty trze a Wyjrmowag ostroznie, a y nie o:derwag
kelitowym laklerem.h ierécieni (na przyklad wycle %’ ik przed- uszek plyt od bal_*etek ’znaquJacychsm na Eiolnyclfl kopcachsworznl
' ya pomoti??( ‘%r;}aizwr};ie d}z)y pierédeniemlat la'gco J%?i‘c‘mecm bake- gﬁiﬁgych' Clggpqc nalezy wolno i rownomiernie zy obydwa
',Wa"."-‘-'w'faae- ) ie pola- ..
o ?r?fcl:’é) w celu ZWlngsffélvf 2C{S_n},exélr?i,plata zostaje n_l,ezawodn}e p01§ ; »Wyjefcy’ze;?,taw plyt trzeba uvyazr;e o
itowego lakieru, co trv DR , T Y. Wyjasnié przyczyne Zwarcia, Zwa
‘ ilzbg:g tczDr naczyniem. . - ] jedynie do tymczasowej naprawy czolowych powierzchniach plyt wsku
- Asfaltowy lakier zdatny jest J%v? tym przypadku jako materia- grudek masy, kawateczkéw kraty i -
ieznacznie peknietych naczyn. ty. stosowanei do Lompresow: dodatnie i ujemne plyty. - . : oo
niezn rawkowego mozna Uzyé cera ,3; sie w sposéb podobny 10 Przed wlozeniem: plyt do haczynia trzeba sprawdzié woltomie-
11;1 ?f?grz:chnie' naczynia pl‘ZY'gojcngﬁme smaruje sie obficie ana(; rzem, -czy nie istnieje zZwarcie ‘w ogniwie. Jezeli zZwarcie Zostalo
- ;jjséne‘go wyzej. Sklejane ‘I{Oagiler nieco wyschnie, po czym mocno Usuniete, strzalka woltomierza nieco Si¢. odchyli. . Odchylenie
o : 7. lakier nieco. o , o C : : .
‘towym lakierem, C -y ; ;

wWewnatryz 0gniwa. Podezas

N

alezy nie’ Pracujgce

zewnatrz, usy-
owanego osadu

bejrzeé ze wszystkich stron,
rcie powstaje Zazwyczaj na
tek do'stawania,sie na nie
obeych - ciat, zawierajgeych
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strzalki,’ m1mo 7e w na-ézyvniu nie ma elektrolitu, ttumaczy sm;
wilgotnoScia plyt i przekladek, dostateczng do wytworzenia w 08~ -

niwie pewnego napiecia. Jezeli za§ zwarcia nie usunieto, strzatka
woltomierza nie odchyli sie. : N

Zestaw plyt osadza sie W naczyniu o(czysiczonym 7 osadu i prze-

mytym woda destylowana. Y o
Opuszczajac zestaw piyt do naczynia, nalezy j'eszcze raz przeko-

naé sie, czy sworznie biegunowe — dodatni i u] emny — sg odpo-
wiednio rozmieszczone wzgledem pozostatych ogniw baterii aku-

mulatorowej. Plyty osadza sie W naczyniu do oparcia o -zeberka .
znajdujgce sie na dnie naczynia i do wysoko§ei linii navc;'getych '

wigzadet. Nastepnie wigzadla lutuje sie i uszczelnia baterie masg.

izolacyjna. ' Naprawione naczynie napeinia sig elektrolitem i %a-

duje osobno od innych ogniw. Naprawiong baterie akumulatorowg

dobrze jest poddaé jednemu albo dwu cyklom wyladowania — na-

ladowania. ' ‘ '
.WYMIANA PRZEWODOW ELEKTRYCZNYCH

Sie¢ elekiryczna m'o‘tocyk'la o ‘bateryjnym - zaplonie dla nie-

specjalisty stanowi skomplikowany system przewodow. Ustawie-

nie przewodow elektrycznych na motocyiklu, poszukiwanie 1 usu-
wanie niedomagan tej sieci, zwlaszeza w drodze, jest czesto zada-
niem trudnym do rozwigzania dla mlodych kierowcow. Totez

prawidlowe ustawienie przewodow elektrycznych i troska o ich

stan jest jednym z podstawowych warunkow' sprawnej pracy mo- -

- tocykla.

Przewody 1acza zaciski instalacii elektrycznej motocykla zgod-

nie z jego schematem elektrycznym. Przylaczenie jakiegokolwiek
przewodu do nieodpowiedniego zacisku moze spowodowaé powaz-
ne uszkodzenia przyrzadow elektrycznych, unieruchomié silnik
i dzialanie calej instalacji elektrycznej. Dlatego tez nie wolno. za-
Kkladaé ~przewodéw bez uprzedniego przestudiowania schematu
instalacji elektrycznej danego motocykla.

Zasadniczy schemat instalacji elektrycznej motacykla' o bate--

ryjnym zaplonie uwidoczniono na rys, 97. .
"W charakterze px'zyrzadu kontrolnego w. schemacie fym prze-

widziano umieszczenie zaréwki kontrolnej lub amperomierza, wig-

czanego do schematu dwoma sposobami.

Schematy instalacji elektryczne]. motocykli nie sg jednako-we,

z powodu roznic konstrukeyjnych i rozmieszezenia na motocyklu

. poszczegdlnych przyrzadow. ’ : I
Przewody elektryczne w motocyklu sg izolowane. i procz tego
um&eszczone'pojedymczo albo grupami w rurkowych ostonach izo-
lacyjnych w punktach narazonych na ukazanie sie benzyny lub
oleju lub na mozliwoéé przetarcia izolacji. Wszystkie przewody

Som2

- przymocowane sq uchwytami do

g}se’lgr%gigyc'h, W%uszgzone w otwory zaciskéw

wym wiem. Do koncéw przewodéw ‘n ,

~ Jym lut - ; ‘nakt

: é é{vzwei{cils‘léaglych _.nakjrghk,ami przylutowuje sie p;»ii(i

- gl "st recanie 'kongow wielozytowych przewo.
W postaci uszek, majace na celu polgczenie z za

“

Przy ; ; poszezegdlnych czesei motocykla,

o gu zgfgjgr?ir:u_ ]%rzevqo-dow trzeba zwracaé };z‘czeg%sl%a?:gvb%?kf. ‘
Wvﬂtym‘mie"scu ich miedzy ramg a przednimi widetkami, E:d >

KA gk tgr e r:_? one najbardziej narazone na przetarcie 1’ zzatgm:);E :
oy ; IerJ_LLZcu tr.'ze-bz-a czesto sprawdzaé stan izolacji oraz
D donas ostrychysk g}amaga]a sie zbyt silnie lub nie zacinajg sii |
narazona jest na znﬁzgyeﬁgézfﬁﬁzzvgddei e ,prz'eWodévE"
Sx?v af;gﬁ:onw lfrgyl:za;d_éw elektry»cznyc%.m\Ksacgelp;z};?cég?]? 1€h'
bl g _ OI’IC.(}Wkl przewodéw w poblizu ‘zac-iskévgo ='el§§:1§:
sie gu e ‘pierScienie ochron : sic osto

ne lub starannie nawija sie ostone

2

© v

7 I "
Rys. 97.‘ Zasadniczy schemat instalacji elektr
| - pradnicas 3 — o teryjnym zaptonie:
oA 32— _sa_mogzynny regulator; 3 — i vy
kakuowy syg(;'xrglwgfe lgtryc zz;}l;?vgka kontrolna; 6 — klaliré‘z'be;gﬁloﬁgf % = lée}te_ria
zapionowa; — ; 8 — przycisk sygnatu diwiekoweg ;6 — cowhka
Apionone 10 ey 1 bl SO b o S
‘lat,arma; 16 oo lmias\glatla, 14 — przednia latarnia; 15 = tyln—a

- )i . <
amperomierza i 2erywana pokazano odmiany wiaczenia

ycznej motocykla o ba-

. k diwiqkowego sygnatu elekirycznego
Dla pewnosci - i A ' . wodéw
jo) osci kontaktowania konce wielozylowych :przéwodéw

nasyea sie¢ cyno-
anych na §ruby
r$cieniowe kon-
déw w plecionke
ciskami i skréce- -
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de I ‘ i i . ego i pewnego kontakio-
i ‘ odow, nie zapewnia diugotrwatego i pewnego
lg(aeﬁli};z vainstalacji elektrycznej motocykia, narazonej na Wplyxlivy
atmosferjrczne, Dlatego tez nie nale?y lekiexiv;zyg starannego lu-
nia wszystkich polgczen lutowiem z kalafonig. )
mvl‘;il;;zieschenie przewodoéw elektrycznych na motocyklu M-72.

Do przedniej latarni motocykla przewody doprowadzane sg dwiema

- . o . na jest w doo
pami — prawg i lews, z ktorych kazda umieszczona jest w ¢
%ﬁgggvléj asg)onie?l Przewody w grupach majg izolacje w réznych
kolorach, na podstaw
wodéw. .- . -

| Rys. 98. Schemat 'instélacji elektrycznej motocykla M-72

Zaciski przedniej latarni’ polaczone sg z naste;puga}cy.mi Przyrzg-
dami elektrycznymi (rys. 98) prawg grupa przewodow: kijem'eew-'-

v — zacisk 15 gléwnego przelgcznika z dpwolnym zacis
' ki zaplonowej przewodem 29 _(czerwony);
— zacisk 58 gléwnego przelacznika z tylnac‘latarn
- 30 (czarny); o
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ie ktorych rozréznia sie przeznaczenie prze-

ia‘ przewodem -

~— zacisk 31 gléwnego przelacznika’ z masg silnika przewodem .
- 31 (brazowy); s v ' : ,
— zacisk 58 gléwnego przelgcznika z boczng i tylng latarnig

wozka przez tuleje aczacy przewodem 42 (czarny). C

" Lews 8rupg przewodow laczy sie: . ST

— zacisk 61 gléwnego przelacznika z zaciskiem 51 pradnicy
przewodem 33 (zielony); ‘ B s
zacisk .15 - gléwnego przelacznika z dowolnym zaciskiem

- dzwickowego sygnalu elektrycznego’ przewodem 39 (czarny);
zacisk 51 gléwnego przelgcznika z zaciskiem B samoczynne-
nego regulatora przewodem 37 (biaty); v : '
zacisk 51 gléwnego przelgcznika z ujemnym zaciskiem baterii
akumulatorowej przewodem 38 (czerwony z czarng nitka).

- Zaciski przyrzadéw polaczone sa nastepujaco: » .
“— zacisk cewki zaplonowej z zaciskiem mioteczka przerywacza

przewodem 27 (czerwony); = - - .

— zacisk dzwiekowego sygnatu elektrycznego z przyciskiem sy-
gnalu przewodem 40 (czarny); - : :

— zacisk S pradnicy z zaciskiem samoczynnego regulatora
przewodem 34 (czerwony); o -

— zacisk I pradnicy z zaciskiem III ‘samoczynnego regulatora
przewodem 36 (z6lty); L .

— zacisk ‘dodatni baterii akumulatorowej Z masa-na skrzynce
biegéw (brazowy). , Do |

. Srodkowy: zacisk- pokrywy rozdzielacza polaczony jest przewo-
m wysokiego napiecia ze srodkowym zaciskiem cewki zapltono-

wej; boczne zaciski rozdzielacza polaczone sg réwnie przewodami

wysokiego napiecia ze $wiecami prawego i lewego cylindra.

Rozmieszczenie przewodéw elekirycznych na moitocyklu MIA.

Zaciski przedniej latarni polaczone sy z nas'tepuja‘:cymi' przyrzg-«

dami instalacji elektryczne; (rys. 99):

zacisk 51 z dzwignig dodatkowego przelacznika, umieszezo-
'na na dolnej $ciance latarni; N '
zacisk dodatkowego przetgeznika z zaciskiem B regulatora
napiecia; o . : n
- zacisk 61 z drugim zaciskiem dodatkowego»przelacznika;
drugi zacisk dodatkowego przelacznika z zaciskiem $ regula~
tora napiecia; - o ,
zacisk 15 z dowolnym bocznym zaciskiem cewki zaplonowej;
zacisk 15 z dowolnym zaciskiem dzwigkowego sygnalu elek- . -
trycznego; a . ~
. zacisk 58 z tylna latarnia; . . , ’
— zacisk 56 z dzwigienka przelacznika krétkiego . i - dlugiego
Swiatla; o " v T '
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Rys. 99. Schemat ‘instalacji elektrycznej nr}otécykla MIA

: Zaciski przyrzadéw elektryeznych polaczone sa nastepujla,(;o: .
i i iski ' regulatora;
— zacisk §1 pradnicy z zaciskiem §1 samoczynnego regt ra;
— zacisk Iprradnicy z zaciskiem III samoczynnego .regulatora,
— ‘zacisk T1 pradnicy z zaciskiem cewki zaplonovzej, 7 .
— zacisk ,masa“ pradnicy z zaciskiem ,masa '.samoczynr}eg‘
- regulatora; _ o o . )
' zacisk dodatni baterii akumulatorowej z zaciskiem b .samoczyn
‘nego regulatora; : .

¥

N ; ¢«
b . . . » a
— zacisk ujemny baterii- akumulatorowej z zaciskiem »masa’ na

korpusie samoczynnego regulatora;. .

916

" zacisk diwiéko\i}ego sygnalu elektiyeznego z zaciskiem iJny-,~
cisku w' przelgezniku na kierownicy. : PG

e Wewnetrznym przewodem w latarni przedniej podigczona jest
“-zarowka krétkiego Swiatla. s -

Srodkowy zacisk cewki zaplonowej polaczony jest przew'dderh

- Wysokiego napiecia ze $wieca.

Rozmieszczenie przewodéw e‘lekti*ycznych na motocyklach

:“'K-125 i 1Z-350. Zaciski skrzynki rozdzielczej potaczone sg z na-

stepujacymi  przyrzadami- instalacji elektrycznej = motocykla

 (rys. 100):

zacisk JIIT (DSz)’ z zaciskiem JIH pradnicy (vcz‘arny‘ przewc’)d);‘
zacisk II,—l— z zaciskiem I+ pradnicy (bialy przewod);
zacisk IIP (PR) z zaciskiem ITP pradnicy (zielony przewdd);
zacisk AM z masg — wkretem na korpusie pradnicy (brazo-
WY przewor); BRI o '
cztery przewody umieszczone s w dodatkowej ostonie: -
zacisk 56 (IIK)* (PK) z rozdzielaczem — dzwigienks przelg-
- czania krétkiego i dlugiego $wiatla na kierownicy (granatowy
przewod); o ' .
zacisk 54 (CT') (SG) z dowolnym zaciskiem dzwiekowego sy-
-gnalu elektrycznego (czerwony przewdd); ; -
‘zacisk 57 (PCT) (FST) z oprawks zaréwki krétkiego Swiatla:
. W przedniej latarni (zielony przewod); ,
-zacisk 58 (9C) (ZS) z tylng latarnig (czarny przewdéd);
- zacisk 30 (A) z zaciskiem dodatnim baterii akumulatorowej.

Pozostale zaciski przyrzadéw polaczone sq mnastepujaco: _

— zacisk przycisku dzwickowego sygnatu elektrycznego w prze-.
Iagczniku krotkiego i dlugiego $wiatla z zaciskiem tegoz sy-'
gnalu; - o

— zaciski wyprowadzajace przelgcznika krétkiego i dlugiego
Swiatla z oprawka Zar6wki gléwnego $wiatla duzej latarni;

— zacisk ujemny baterii akumulatorowej z zaciskiem AM skrzyn-
ki. rozdzielczej lub bezposrednio z masg silnika; ‘ o

— zacisk umieszczony w gérnej czesci skrzynki rozdzielczej po
Igczony jest przewodem wysokiego napiecia ze §wieca.

Przyrzady instalacji elekirycznej wlacza sie i wylacza kluczem

gtéwnego przelacznika; klucz moze by¢é umieszczony w sze§ciu réz-
nych polozeniach, ktérych znaczenie jest nastepujace:
0 — wszystkie przyrzady sa wylaczone; ) '
1. — wlgczono: $wiatlo 'krjétkie i tylng latarnie;

i

* Oznaczenia literowe w nawiasach zastosowane sa w niektérych seriach

" motocykli.
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- Zielony .

. Rys. 100. Schemat instalacii elektryqznej

motocykli K-125 1 1%-350

- wlgczono: zaplon'i dzwiekowy sygnal elektryczny; )
- wlgczono: zaplon, dzwickowy sygnal elektryczny, gwiatle
krétkie i tylng latarnie; ‘ ot
wlaczono: zaplon, dzwigkowy sygnal elektryczny, $wiatle
dlugie i tylng latarnie; - N v
wlaczono: zaplon i dzwiekowy sygnal elekfryczny na zasi-
‘lenie bezposrednio od szczotki pradnicy z pominieciem sa-
- ‘moczynnego wylacznika pradu powrotnego. o
Polozenie to przeznaczone jest jedynie  dla rozruchu i jazdy
z uszkodzong bateria akumulatorows. - ' '
. Rozmieszczenie przewodéw elektrycznych na motocyklu K1B. -
Zaciski gléwnego przelacznika (rys. 101) polaczone sg przewodami

z nastepujacymi przyrzadami instalacji elektrycznej motocykla:

- — zaciski 11 2 z oprawka duzej latarni, odpowiednio z widknem
dlugiego i krotkiego $wiatla; T

—zacisk 3 z tylng latarnia; o

— zacisk 4 z zaciskiem o$wietlenia na magdyno;

—— zacisk 5 i 6 sg zaciskami zapasowymi.

Rozmieszczenie przewodéw elektrycznych na motocyklu BMW-
R-35. Zaciski umieszczone w- duzej latarni polgczone sg z nastepu-
jacymi przyrzgdami elektrycznymi (rys. 102): = - L

- — zacisk 51 — z zaciskiem 51 pra-
dnicy; :

— zacisk 61 — z zaciskiem 61 pra-

dnicy; . .
— zacisk 15/54 z dowolnym bocz-
nym zaciskiem cewkizaplono-
wejy Con ;

— zacisk 15/54 z dowolnym zacis-

kiem dzwiekowego sygnatu elek-
trycznego; s o

\

6

. — zacisk 58 z t‘ylna,"latarnié,;

. — zacisk 31 z masa silnika i z prze-
wodem na mase idgeym od tyl-
nej latarni,

Zaciski przyrzadow 'elektrycznychv Rys. 101. Schemat rozmie-

. polaczone s§ W sposob naste- szczenia zaciskéw w dolnej

. i czeSci przelgeznika Swiatt

bujacy: o ' motoeykla K1B: _

— zacisk dodatni baterii akumula- 1 i 2. — do wickien zaréwek;
. . . . 3 — do tylnej latarni; 4 — do

torowej z zaciskiem 51 pradnicy’;, pradnicy; 5 & 6 — zapasowe

— zacisk ‘ujemny baterii akumula- - : '

~ . torowej z masg silnika;

— zacisk' dzwiekoweg

“ 7 skiem :

. — zacisk cewki-zaplonowej z zaciskiem przerywacza.

- Wewnetrznymi przewodami w duzej latarni polaczone sa: zacisk
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o sygnalu elektrycznego z jego przyci- B



uchwytu zaréwki $wiatta krétkiego z zaciskiem na lacznicy oraz
zaciski duzej latarni ze stykami rozdzielacza, kitérego ruchomy
styk jest réwniez polaczony z zaciskiem na Igcznicy. . '
Srodkowy zacisk cewki zaplonowej polaczony jest ze Swiecg
przewodem wysokiego napiecia. ' S

, /) ,
Rys. 102: Schemat instalacji elektrycznej motocykla BMW-R-35:
a — przewody elektryczne; b — tablica rozdzielcza na wewnetrznej stronie zam.
ka zaplonu; 1 — przednia latarnia; 2 — zamek zaptonu; 3 — uchwyt zarowek;
4 — przelacznik krétkiego i dtugiego §wiatla; § — kurek przelgcznika krétkiego
i drugiego $wiatla z przyciskiem dzwiekowego sygnalu elektrycznego; 6 — cewka
zaptonowa; 7 — przerywacz; 8 — pradnica; 9 — Swieca; 10 — bateria' akumulato-
rowa; 11 — diwiekowy sygnal elektryczny; 12" — tylna latarnia :

NAPRAWA LINEK, REKOJESCI STEROWANIA PRZEPUSTNI-

CA MIESZANKI, SZYBKOSCIOMIERZA

Naprawa linek. Uszkodzenie linek sterowania powstajace w dro-
dze podczas eksploatacji motocykla jest wynikiem niedostatecznej
ich obstugi. Niedomagan tych mozna uniknaé stosujac kilka nie=

- skomplikowanych érodkéw zapobiegawcezych.

Do najezeéciej spotykanych uszkodzen linek zaliczamy:'voberwa'-,

nie sie linek, zatarcie linki w oslonie na skutek zacisniecia jej przez
poszezegblne oberwane kawalki stalowego drutu, zsuwanie sie ko~

coéwki przylutowanej do linki. W rekojesci sterowania przepustnica

_gaznika obserwuje sie zacinanie mechanizmu lub samoczynny po-
wrot rekojesci w wyjsciowe potozenie. ' . ’

Oberwanie sie linki dzieki duzej jej wytrzymalodci na rozerwa-

nie nié moze mie¢ miejsca bez uprzedniego oberwania sie poszcze-
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g6lnych stalowych drutéw. Druty obrywaja sie z powodu zn :
'nia mgterlalu przez Wielokrotng ‘zgfganiéa‘ 131%1@5&&3%?&%@0123
‘W miejscu 'v,vyprowa'dzenia linki w poblizu kohcéwek orai -nae od
cinkach czeSciowego zaci$niecia oslony. Uszkodzenia te-mbéna ia:
‘two spostrzec podczas okresowych przegladow zapobiégaﬁvczwh

~Linke z oberwanymi iy . oW za W2
_ ,HOW&E ymi poszezegolnymi drutaminalezy wymienié na

- W celu przedtuzenia ozkfesu stuzby linek’ i dpowi
- 1 y linek trzeba je w odpowied-
nim czasie smarowaé i i ZNoSci: | ié '
e ,owag ,1' W‘ miare mpzcnosm chronié¢’ od przetarcia
~ Linki, majace na estonie nasadki do » 7ani
v , e _ 14 .do smarowania,
pomocy ,tlpcznu_:y naciskowej (rys. 103), linki za$ b

Truje si¢ uzywajac nastepujacych sposobow:

Smaruje sie za -
ez nasadek sma-

b
Rys: 103. Ochrona linék od przetarcia:

a — smarowanie smarem samochodowym ST; b — -

rowanie olejem silnikowym; ¢ — sn?arow’gﬁig Zasnp}g-

;noca nasadki  gumowej; 1 — tilocznica naciskowa:

— nasadka, regulacy;ma_; 3 — rurka gumowa; 4 — tas-
ma izolacyjna : ’

1. Lih'kq zdejmuje sie z motocykla i zeci i in
y _ yvkla i na przecigg kilku godzi
zarzluréa w oleju z nafta, po czym wyciera sie do 'sqicgha{ ' gw i
. Odigcza sie jéden koniec linki (ten, kt6: je si iej od-
{ , riec L n, ktory daje sie latwiej od- -
laczkyc), na przykilad od gaznika lub od dzwigni sgrzgg?a na ké:dcl)u— ’
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]

bie fhobd@klé’Mﬂ'Z; Na koniec oslony naklada sié kawalek gumo-_ .-

wej rurki o takiej $rednicy, aby mozna bylo przewlec przez nig

koncéwke linki i nasadki regulacyjne, po czym tasma izolacying -

uszczelnia sie szczeline mied‘zy'olsl_onac a gumowsg rurka, Do‘ rurki,
wykorzystanej jako lejek, wlewa sie olej z-nafta (rys. 103,_10) iprzy-
wigzuje do drewnianego trzonu, umoooWaneg\owdq przeqln;ch wide-
tek, azeby olej mégl sie dostaé do.ostony pod wlasnym ciezarem. Po.

uptywie mniej wiecej godziny po niezawodnym nasmarowapiu lin- -

ki olej ukaze sie na drugim koncu ?'skony.

‘ c - L

. Rys. 104. Zakladanie linek: - _

a — pomiar wolnego konica linki; b — niedopuszezalny ‘Ksztalt kon-
Pe cowki; ¢ — nalutowanie konc6wki

-

Linka nie nasmarowana lub nasmarowana smarem zanieczysz-

czonym piaskiem i kurzem przeciera sie wskutek tarcia jej o kra--

wedZ otworu oslony, kaptura lub nasadki regulacyjnej. W r_~r'n'it'3j-7
scach tych (na przyklad okoto dZwigni sprzeglta na skrzynce .ble-gow
‘motocykla M-72 lub przy przednim hamulcu w Wie_ks_zo-é_(:l moto-
cykli) linke ostania sie od kurzu i przetarcia przez nalozenie na nia
kawatka gumowej rurki lub gumowego kaptura, ktéry stanowi je-
“dnoczeénie prowadnice i podczas ruchu linki samoczynnie oczysz-
cza ja z kurzu (rys. 193 c). _~ o _

- Linka moze réwniez oberwaé sie z powodu zgiecia okolo koricé-

wek, jezeli koficowki te nie sg dobrze dopasowane do rekojeéci kies

, - rownicy, lub wskutek niedbatego przylubowan;ia._
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8 ;Pr‘aWidIowe; zalozenie linek ziprzylut‘owanymi ‘»kbﬁ-cc’)w-kami od- '

. Jbywa sie w nastepujacy sposéb. - 4
- Przede wszystkim okresla sie potrzebna dlugosé nowej linki przez
- pomiar zlozonych kawaltkéw uszkodzonej linki (rys. 104 a).

- Diugo$é linki moze byé réwnies okrelona wedlug tabeli 4.

v
\

‘Tabela 4

- Wymiary linek sterowania

v 14 L Ré7Znica
Marka -~ [Sredni-/Dlugo$é|  Dlugosé miedzy
motocykla |calinki| linki | ostony | diugoscia

wmm|wmmy wmm (linki a os-
. © jfony wmm

. a
Przeznaczenie linki

1380 | 1205 | 175
1000 | 900 100
1085 | 965 120
945 | 848 97
885 730 | 55
1230 | 1065 165
1057 | 840 217
845 | 560
900 [ 615
2287 | 1440
1005 | 868
820 | 750
923 | 855
820 | 750
1259 | 1490
868 | 750
825 | - 700
640 | 590
642 | 570
1110 | 1036

Naped sprzegla ' M-72
12-350
MIA, K-125
KIB .
KIW
M-72
12-350
_MIA, K125
KIB
o | K1w
- przepustnicy mieszanki | M-72
, . 4 .| 1Z2-350 .
oo | MIA-K-125
” " | KIB
N | KW
przyspieszenia M-72-
przepustnicy powietrza | I1Z-350
odpreznika ' | MIA, K-125
" - - | KIB
s o - Lo KIW . -

{

ITICIN
-3
o

(X O] O LY TN
) Y

Tttt

.

sttt

Miejsce odciecia kawalka linki od .motka lutuje sie. Linke na
tym. odcinku . przecina sie¢ dobrze zaostrzonym przecinakiem lub
przepilowuje tréjsciennym pilnikiem-gtadzikiem. Ocynowany ko-
niec linki latwo przechodzi iprzez ostone i otwér koncowki, Scisle
dopasowany do $rednicy linki, nie niszézac przy tym splotu stalo-
wych drutéw. Ksztatt koncéwki powinien odpowiadaé gniazdu, do
ktérego wchodzi, w przeciwnym razie linka bedzie narazona na sil-
ne zginanie (rys. 104 b).'W lince z nalozong koficéwka kazdy ‘po-
szczegblny drut odgina sie plaskimi szczypeami ‘wachlarzowato na
strony wediug ksztaltu nawiercenia koncéwki (rys. 104 ¢), Kon-
cowke i linke zwilza sie ,,kwasem lutowniczym*“ i lutuje cynowym

Autowiem. Uzywang linke przed lutowaniem nalezy przemyé

benzyng lub innym rozpuszezalnikiem i wygladzi¢ Scierniwem.
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o Jezell druty?na”-kor'lc‘u linki nie zostang Wachla’r_zoWa}tq ri){zpro-
~ wadzone, wytrzymalo§é lutowania bedzie zasl’aba i koncowda..ze;
rwie sie z linki, co mozna C'ze;stov-zaobs_erwowac u linek prze .nl_gg :

‘hamulca 1 sprzegla.

Lutowane miejsca w celu usuniecia ‘pozorstaloé.ci po ,kwasie lu- |
‘ towniczym* zmywa sie ciepls woda i smaruje ole_]em, aby z_apo?;aec :
“utlenieniu drutdéw, ktére w bardzo krétkim czasie pqwoduje ober-

ie sie linek. o
’Wazil‘é; ;niniejsiyl sie stopiefr zginania i skrecania na].bardme; obeia-
zonych linek, koncéwki ich w miejscach umocowania w gmazdarc_h

muszg byé ruchome (rys. 104 c¢). W tym celu kofaicowkom nadaje

sig ksztalt kulisty lub walcowy, zaleznie od ksztgl’cfu gniazda w rt—;—
kojesci, po czym si¢ je smaruje. o _ _ k .

sinanie linki mozna zmniejszyé¢ zakladajac na linke przy kon-
B I aerad hib lutujac potrzebny odcinek linki. . -

cowce maly kawalek rurki

Rys. 105. Typy koﬁcéwek,'zaciskquch linek

W'razie oberwania ,éie linek w drodze mozna tymeczasowo uzyt

Y - - pokazanych na rys. 105, kto-
krofic6wek zaciskowych rbZnego typu; o s vgrej. Aczkolwiek -kon-

jednak okres stuzby.
linki przy tym sposobie zalozenia jest krotszy mz przy ustawieniu

re powinny znajdowac sie w tox_‘bie qarzeggizio
cowiki bardzo pewnie umocowujg kazdg linke,

jej za pomocy lwtowgma.
W celu umocowania kon

trzeba podzielié na dwie wigzki, odgia¢ je pod prosrtym' katem
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fcowki (rys. 105 a) drutéwke konca linki

- w przeciwlegle strony i wlozy¢ w boczne wyciecia koficodwiki. Po

Scisnieciu koncéwki plaskimi szezypeami lub przez. uderzenie miot-
kiem linka zostaje do$¢ mocno.zaciénieta, Koneowke (rys. 105°b)-

- moeuje si¢ na lince podczas weiskania bocznego klina. Koncéwke

-z otworem stozkowym (rys. 105 c) mocuje sie na lince mniej wie-
cej w ten sam sposéb jak miseczke oporows sprezyny na -trzonie
zaworu. Umocowanie koncéwek z zaciskami $rubowymi uwidocz~-
niocno na rys. 105 d, e, f. , A
Udajac sie w dalszg droge trzeba braé ze solbg, konicowki zacisko-

- we lub komplet zapasowych linek albo kostki suchego spirytusu

‘do lutowania. _ I _ -
- Jezeli zwojow zaci$nietego odcinka ostony nie da sie wyréwnaé
plaskimi szczypeami, nalezy usunaé caty odcinek przepitowijac
zwoje w dwoch punktach; przy pilowaniu zwracaé uwage, aby nie.
uszkodzié linki umieszczonej w oslonie. Pojedyncze zwoje nalezy
rozwing¢ i usungé plaskimi szezypcami. Na powstaly styk maklada
sig zlgeze mufowe (rys. 106 a) lub kawatek grubej rurki gumowej
(rys. 106 b), na przyklad z zuzytej pompy do . ‘pompowania detek.
Usprawnienie dzialania rekojesci sterowania przepustnica mie-
szanki. Rekojesé. sterowania przepustnicg mieszanki- zaciera sie
najezesSciej na skutek niedostatecznego smarowania i ‘wzmaga sie

- w razie dostania sie wody do ostony. Wprowadzenie smaru usawa

zatarcie, : i , S o
Rekojes¢ sterowania przepustnics mieszanki motocykla M-72,°
pokonujgca podezas pracy. sprezystosé sprezyn dwoch gaznikéw,
zaopatrzona jest w suwak wykonany ze stopu cynkowego. W razie

- zuzycia lub ztamania cienkich bocznych $cianek suwaka mechanizm

rekojesci zacina sie. » o :
Zaciecie Tekojesci sterowania przepustnicag mieszanki tego typu

-powstaje takze przy zakrecaniu bez podkiadki nasadki do smarow-
‘nicy, poniewaz jej gleboko zawiniety koniec gwintowy opiera sie
_ o suwak. Ustawiajagc nowy suwak zamiast uszkodzonego trzeba

przesuwaé do przodu czolows czesé rekojesci, umocowang trzema
Srubami, z ktérych jedna jest dodatkowo. zabezpieczona nakretks.
W razie gtebokiego zakrecania z duza sitg, Sruby opierajac sieo ru-
re kierownicy odciskajg i tamia okucie rekojescl. Azeby nie uszko-
dzi¢ rekojesci, dwu krotkich $rub nie nalezy zakrecaé za mocno,
a tylko o tyle, aby nie mogly odkrecié sie samoczynnie. Diugg §ru-
be, wpuszezong w otwér rury kierownicy, trzeba zakreca¢.mocniej
i zabezpieczaé nakretks. Dla wymiany rekojesci nalezy zdjaé z niej

gumows oslone. Azeby nie uszkodzié ostony, podwaza sie ja

w trzech punktach na obwodzie stalowymi szprychami i W' powsta~

- te szczeliny wlewa sie benzyne. R

Samo-c_zymny powroét rekojeSci w wyjsciowe po?boiénie pod dzia-
taniem sprezyn suwakéw przepustnicy zdarza sie 'w razie zuzycia
lub uszkodzenia ich urzadzenia hamujgcego. Na przyktad w moto-

Eksploatacja motocykli — 15~ . . - ; : o o 225




- eyklu ’1\/.‘[—,721_1?' 0jesé hamuje sie specja.~1:r1,a‘_s'prQZYna,;/;‘przyspawap‘a
' ]n}i\b’ kpfzjrnitowéfna do tylnej czeéci rekojesci i obejmujaca rure kie-:

' rownicy. W razie wytarcia tba nitu wpuszczonego w nawiercenia-

sprezyny lub naruszenia spawanego szwu — spreiyna od»dgiela sie
~ od rekojeSel.. ; ~ :

g

Przy ustawianiu na miejsce .épiralnéj sprezyny zwdj jej powinien

1 io ierunku przeci ierunkowi obrotu wska-
byé nastawiony w kierunku przeciwnym ‘klerun.kom obr .
: ‘z‘(})rwek zegara, a to dlatego, aby zakregcanie zwoju sprezyny do‘?k,of v
1a rury kierownicy uniemozliwiato samoczynny powr6t. rekojesci
* do polozenia wyjsciowego. , o .

N a— a
q fip
Y
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s Rys; 106 Typy zlé‘cz mufowych dslbny linki

Usa‘v;'anie uszkodzeh szybkoécidmierza i jego gietkiego walu.

. -SzybkoSciomierz przestaje dziala_é z pow_odu_ uszko"dz»eﬁ jego :me—
- chanizmu i napedu. ‘ L
¢ %glr‘zlapgdz'ijpf wskutek naturalnego zuzycia, Jak réwniez w p;’gly
- padku niedostatecznego smarowania, moga by¢ q'squdzone:, §1}-
makowe kola zebate i gietki wal, Uszkodzonych kot ..ze;batych:_»(s i-
maka i §limacznicy) nie naprawia sie, lecz caly komplet wymienia

sie na nowy. Gietki wal, oberwany w poblizu 'kor’l-c‘éw,;r'noze" byé:

naprawiony przez kierowce.. . ST _
Ip{oniec gietkiego walu, wipuszczonego do. szylbkosciomierza, ma.

ksztalt kwadratowy. Naidolnym koncu walu polgczonego z nape--

dem osadzona jest kohcéwka wykonana w ksztatcie lopatki. J ezeld:

‘wal.oberwie sie tuz przy koncach (co zdarza sie najczesciej), wow-

* .czas mozna daé nowe koricowki z przediuzonym ogonem. KODCOVZk»l
- umocowuje sie na wale przez zaciskanie lub lutowanie cynowym

i ie jak linki. D ) a ‘*kohicowki fa-.
towiem, podobnie jak linki. Na rys. 107 pokazano konco i fa-.
%oli'y:;ne .,,——pgérna, dolng i z przediuzonym ogonem, Poifabrykaty

na koncéwki obrabia sie na tokarce, a tkrawegdzie opitowuje rggzmg
w.imadle. : ST :

y _r . P R . & IR o . . - ,-4 Ty . SZCZVp—-
. Koncowki zdejmuje sie z walu unm'lersalnynn i p»?caskum SZCZYD-
mi Tub w imacjlle; ‘Sciagajac - koncowke  nalezy ja Jednoczesn1ez

obracaé w strone zakrecania .ZWO-j(’)W gietkiego walu.

R . I A
. Okres stuzby gietkiego walu mozna przedluzy¢ przez przemyw i
“nie we wlasciwymr czasie watu i jego,Q‘SIony vbefnzyma; w celu usu-
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niecia. starego’ smaru nasyconego kurzem oraz przez smarowanie -
- czystym olejem: Nie nasmarowany watl skreca sig i po kilku dniach-

‘pracy urywa. - - S Pl L Y

. Kierowca nie powinien ot-

- wiera¢ -szybko$ciomierza w

‘celu naprawy, poniewaz przy- -
rzad ten moze naprawiaé tyl- -
ko doswiadczonv mechanik. Y
- Do uszkodzefi szybkoscio-

" mierza, ktérych naprawa mo-

ze by¢ dokonana przez kie-

rowce; zaliczamy: wprawie-

nie nowego szkla na miejsce -

* sttuczonego, usuniecie skoko-.

wego ruchu strzatki wskazni- .

ka szybko$ci i w. pewnych ‘ o L
przypadkach naprawe liczni-  Rys. 107. Naprawa gietkiego watu -
ka przebytych kilometrow. szybkoSciomierza: - o
. Usuwajac stluczone szklo, . Zsgraf9me Seheowkii b — dolne kofi- .
cienkg listewks 1 odgina sie ’ ' v ;
fapki ‘uchwytu szkla i wyprowadza je z wglebien ‘wykonanych
w-obudowie szybkoiciomierza (rys. 108), po czym uchwyt. szkla
moze by¢ zdjety bez przeszkod. 'Wkiadajge uchwyt trzeba naciskaé&

i

‘Rys. 108. Wymiana : szkla szybkoéc\ioirﬁerza

»

na jego czotowa powierzchnie i odgigé tapki we wgtebieniu na obu~

- dowie szybkosciomierza, : T R

- Skokowy ruch -strzalki wskaznika szybkoéci jest spowodowany

- dotykaniem’ tarczy, obracanej ‘bezposrednio przez gietki wal,- do
bocznej Scianki aluminiowej miseczki, wewnatrz ktérej umieszczo-

~ha- jest tarcza.. . Niedomaganie to powstaje wskutek naruszenia

g




Ty

‘ Wspélo;siowoéc& miseczki i, tarczy Iub zuzycia gltéwnego leyské
szybko$ciomierza, W celu _sprawdzenia stanu lozyska, w otwor.
przeznaczony do gigtkiego waltu szybkosciomierza wklada- sie kwa- .

dratowy pret, kotyszac nim w jedna i w druga strone. Szybkoscio-
mierz, ktérego lozysko jest zuzyte, nie moze by¢ naprawiany przez
kierowce. Jezeli watl szybkosciomierza nie kolysze sie w tozysku,
nalezy rozebraé przyrzad w celu naprawy w nastepujgcej kolejno-
$ci: zdjaé w wyzej oméwiony sposdb uchwyt wraz ze szklem. Usu-
naé za pomocs szczypezykow strzalke wskaznika szybkosci, a na-
stepnie tarcze z podzialka. Miseczka szybkoéciomierza, na -osi
“ ktorej osadzona jest strzatka, przy poruszaniu przyrzadu powinna
obracaé sie swobodnie i nie zacina¢ sie. Lekki szum, styszany pod-
czas pracy szybko$ciomierza, wskazuje na to, Zze miseczka dotyka

umieszezonej pod nig tarczy. Szum ten mozna usungé wyregulo- -

waniem wspblosiowos$ci miseczki wzgledem tarczy, dzieki czemu
zostanie usuniety ruch skokowy strzalki podczas pracy szybko-
Sciomierza. Szybkoéciomierz sklada sie w odwrotnej kolejnosci.

Zaprzestanie dziatania licznika przebytych kilometréw moze ‘.byé

usuniete jedynie w razie nastepujacych nieznacznych uszkodzen:
1. Wyzebienie sie napedu $limakowego licznika (watek i obydwa

$limakowe koltka zebate sa widoczne i dostepne po zdjeciu tarczy -

z podzialka); ' ) o
2. Zlamanie bocznych zebéw w jednym z bebnéw licznika. Beb-

ny z cyframi obracaja sie na wspolnej osi. Aby zdja¢ bebny, trzeba
_ lekkimi uderzeniami za pomocg cienkiego przebijaka wybi¢ os. .

W strone liczb wyrazajgcych wskazania licznika.
Uszkodzony beben nalezy osadzié na osi jako skrajny lewy. Po

* takim przestawieniu bebnow licznik przebytych kilometréw zacz-

nie dzialaé, nieczynny za$ pozostanie tylko jeden lewy beben. Przy
skladaniu bebny trzeba ustawié kolejno w polozeniu zbieznosci
cyfr ,zero* i przewlec przez nie o$. ‘

NAPRAWA EANCUCHOW ROLKOWYCH

Zuzyty Yancuch rolkowy nie nafdiaje-'sie do napfbawy i musi byé
wymieniony na nowy. : S a

Nowe Yahcuchy trzeba dobieraé¢ wedtug wymiaréw podanych

w tabeli 5.

Naprawiane mogg by¢ te lar’rc:uc_hy,- ktére byly uzytkowane przez

kroétki czas, i w ktérych uszkodzone sa  tylko pojedyncze ogni-
wa lub niewielkie ich odcinki. : -
Uszkodzenia ogniw mogg by¢ nastepujace: rozluznienie umoco-
wah osi w zewnetrznych szczekach ogniw, ostabienie wcisku we-
wnetrznych rolek w wewnetrznych szczekach, pekanie z
mnychrolek. e

Lo
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ewnetrz-

Wymiary lancuchéw

.

Tabe lrva\ 5 :

Marka métocykla

Przeznaczenje laricucha’

Skok taricucha
W mm

Szeroko$é (miedzyv
szczgkami ogniw)
W mm

- TIZ-AM-600,
PMZ-A_1750
17-350 -

,Krasnyj Oktiabr®, .

12-7, 17-8, 12-9

MIA, K-125, KIB
1Z-350

MI1A, K-125

~ BMW-R-35

r

| Tylny naped

Tylny naped
Naped od silnika
na skrzynke i .
tylny naped
Tylny naped .
Naped od silnika
‘na skrzynke *
Naped od silnika
- na skrzynke *

| Naped rozrzadu

15,875(3/¢'")
15,875(%/4")

)

2,7
2.7
9

12,7(1/5")
12,7C/4")

SC

9
19

,5
5

2

9,5(%/¢").
6,5(/4")

2(15")
60"

5
,0

8
b
9,5(
7
6

Pierwsze z tych u-szi{oxd'zeﬁ usuwa sie rzez dodtabkbw :
. I3 . q . i : . Z a
panie gléwek osi-lekkim mlotkiem. P ' ¢ roride
'Gléwki na dbu"koﬁcach osi trzeba rozklepywaé ostroznie, a'bvy
nie q_sztyvymc ogniw. Uderzenia ciezkim mlotkiem powoduja skrzy-
wienle osi. Rozklepaniu podlegajy tylko te typy lahcuchéw, kté-

rych osie rhaja spadki, a szczeka zaciska
a2 rozklepang gléwkg (rys. 109 a).
wypukle lub. majg nieznaczne wieb

tancuchy,

=brzeggch w dwoéch $rednicowo
‘na osiach spadkéw (rys. 109 b)

* Bezrolkowy

) Rys. 109. Typy lahncuchéw:
a = psie ze spadkami; b — osie bez spadkéw

Gléwki osi tych 1

’ ienia. ,

ktorych plaskie g’léwl_:i osi rozklepane sg tylko po’
przeciwlegtych punktach, nie maja

, wskutek czego, w razie dodatko-

sie miedzy spadkiem -
ancuchéw sg

2




“wego rozklepama ZEW

* nych i usztywniaja ogniwa.

Dla wymiany peknietych zewne‘urznych rolek i uszczelmema

wc1skfu wewne’orznych rol:ek w szcze;kach ogniwa. Iancucha rozble- :

N

" ‘Rys. 110, Rozbieraﬁie ,ogniw kaﬁcdcha za pomc)ca; zwornicy—wyzymarki;

ra sie zwormca (rys 110). Lancuch, ktorego osie nie ma]a spad-" :
kéw, mozna rozbieraé w imadle za pomoca przebljaka i mlotka, po
uprzednim czeéSciowym stoczeniu osi na tarczy Sciernej. Weisk we-

- wnetrznych rolek uszczelma s1e; za pomoca dwoch punktakow
Arys. 111) ' ) :
I‘: v

(&

Rys. 112, Zuzycie zamkof
Y RERE TR ; wego ogniwa lancucha:

] i ienie 3 1 —odejmowana - szczeka z o~ -
" Rys. 111. "Uszczelnienie wecisku L odeImo e osiatok
Wewnetrznych rolek lancucha za . Wyrobienia): 2 — nie odejmowa-

pomocag dWOCh punktakow na szczeka; 3 — sworzme
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- Wyrobieni tworovv W ode]movvlaneJ szezece, przy Rt6i

rym o
- ry nabierajg Wydluzonego wzdluz szezeki-ksztaltu, powo,du]e ost
- bienie wecisku osi zamka' meode)mowa,nej SZCZQ‘kl i jej zlamame

Thlumaczy sie to tym; ze przy na01agan1u taficucha osie ogmwa zam—;

: kowego stajg sie nieréwnolegte i powodum usbawmzne zgle;ma me-— ‘_

‘odejmowane]j szczeki (rys. 112). :
Zuzyty odejmowang szczeke wymienia sie na nowa,, Wykonu]ac
‘ja w razie potrzeby z. meode]mowane] szczgkl przez rozw:lerceme .

. otworéw wierttem. -

Do polaczema i nltowama ogniw'. lancucha nale%y uzywac Wy- R
,chzme sworzni od lancuchow, stosowanie miekkich nitéw lub-
~“drutu odpowiedniego wymiari i innych materiatéw zastgpmacych' '

.. lymczasowo sworznie jest niedopuszczalne. Poszczegbine ogniwa

lub odcinki ogniw wymienia z ogmwaml Wz,le;tyurm z - fancucha ,

- 0 mozliwie Jednakowym stopniu zruzyc1a aby nie spowodowaé pod- BN

Jczas' 'pracy merovvnomlernego nac1agme;c1a lancucha. o

NAPRAWA KOE

Kola motocykla Wymagaja 0kresowe3 naprawy w celu ustawue— i
nia nowych szprych, usun;lema osiowego (6semka) i promieniowego

_bicia, wymiany lozysk i dkawﬂ{ow piasty oraz. okladzm c1ernych :

szcze;k ‘hamulcowych. -

Ustawienie' szprych. Wymlefmaga,c Jedna, lub kilka oﬂoerwanych S
szprych na nowe, nalezy wkladaé ]e wylaczme do odpowxedmc*h S
“otworow Wykonanych w obreczy 1 piascie kota. W razie oberwania ‘
sie kilku szprych, odpowiedni otwor w. OIbfreczV dla nowej szpry- - .

chy. nalezy ustali¢ analoglczme do rozmieszczenia calych szprych.
Nalezy przy tym braé pod uwage ze: 1) na kolnierzach piasty co

“druga gléwka szprych ]ednego kierunku zmienia sie kolejno . :

z gltéwkami szprych przeciwnego kierunku; 2) w obreczy Szpry-

"chy danego kierunku, idace ‘od jednego z kolmerzy, wklada sie do
"~ kazdego czwartego otworu (rys. 113).

“Ustawienie w kole catego zespolu szprych. odbyiwa sig- zazwycza]

-~ przy wymianie obreczy. Czynno$é ta powinna byé¢ Wykonywana L
‘z. przestrzeganiem nastepujgcych wskazowek. = ¢ :

Liczba otworéw w obreczy powinna odpowiadaé sumie otvvorow

w dwoéch komierzach piasty. W motocyklach stosorwane s o{bre;cze
z liczbg otwordow: 40, 36, rzadziej 32,

Szprychy w ponownie sktadanym kole nalezy rozmieszczaé we-. ‘
diug kierunkéw, analogicznie do rozmieszczenia szprych w dmglm R
sprawnym kole motocykla\ W kotach mo‘oocyklowych rozmieszezas«: -

~-nie szprych- jest tangencjalne, to znaczy, ze sa one rozmleszczone,‘

mniej wiecej w linii stycznej do piasty kola.
W otworach kolierza piasty szprychy jednego klefrun.ku roz-
mxeszczone sg- glowkaml do Wewna,trz kola, rzad przecnwnego kle—_
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Jo

| __ gtowkami do zevnetrane] strony kola, Na bebnie hamul-
) u — glowkami- do. zewnetrznej strony kota. > hart
| (I:'gi}vlj;l;. szgi(;g{y obu kierunk&w rozmieszezone sg tak samo ].akkn‘a

7 SKi€rov 0 i jedng strone. _
. u skierowane glowkami w jedng > -
kognegzilelr;?;c t-ekzo'lo trzeba zanotowac kolejnose rozu%n%oeszlize&a}
szpr;f:h azeby przy skladaniu zachowaé ustalong przez fabry. €
, ’ ) L .

lejnosé. :

Rys. 113. Roiinieszczenie szprych‘W »kt?le

tadaé jednoczesnie do wszystkich otworéw

Sz oma whladaé jednoczesnie do wszystiich ofworow
pizsisz‘ﬁ};rr%%g}él%twory maja wyjScia dla giéwek, szprychy przy skia
* daniu kola wiktada Sie'kczle];l&iédz ons, oo
= czas skladania piaste obeigzong sz et i
sl P;i?:%sl ?!sslifo?anski. ll\JIantQpnie bierze si¢ dwie przy 1‘3\%‘3&‘1’; 1;2_?;%’
- vrz?x szprychy i prawa skierowuje sie na lewo, a'&-{l:fvga i
s a-By krzyzowaly sie w- 'po!blti)Zu rko?ift‘l‘%l,”zg’z;"gzpiy%}fé&i 9 otwo-
- :‘ L . twory. o ITQCZY miedzy . sz o fops
fg@gf E\I.]aed\?ggggige? ;)zp-rychy trzeba od razu pakr?ClC kOIl'CPWkl

(rvg. 113)0 .

W obreczy dookola btworéw.WYCiéniQte s3 pochylo skierow’anev

v»gniéz:da wktérych umieszcza sie gtowki koncowek., Z tego tez

wzgledu «dla pierwszej pary szprych nalezy tak wybieraé otwory,

aby glowki koncowek: lezaly W’kgcgiaz@ach oﬂorszc,lzey 1.k1e4.rune‘k

O B ot blise i waagemnego zoz-

“Po wustaleniu w ten sposé ; Waajemnego 104

) mié:sggzen:ia obréczy 1 piasty do ka:z.dego‘ czyva;;;t%io C);l‘?&%rt(lmvquzy

reczy wklada sig pozostale szprychy jednej s ru'Z’siQ-\koﬁcéwka{—
_.-Szpr'ychami 3 otwory). Wiozone ‘szp'rychy urgocéow 310 o r

mi, AnaJ’k»r'Q(:aﬁymi' wkretakiem mmniej -wigcej do. po Wy L,
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‘ ‘i'yxchémi i obrecz kladzie °

- Ustawiajge szprychy po dtugiej stronie kota, czyli - od strony

bebna hamulcowego, nalezy dla naciggniecia szprych mocno na- -
epnie wybiera sie  otwér w ob:

] szprychy wskazuje w przyblizeniu

‘odcinek obreczy, w ktérym musi znajdowaé sie otwo6r. Dla jedne-

80 z trzech wolnych odpowiednio skierowanych otworéw tego od-

- cinka -szprycha bedzie widocznie diuga, dila drugiego, zbyt krétka, -

trzeci za§ otwér — Srodkowy — bedzie otworem poszukiwanym

1w jego gniezdzie gléwka kofcowki zanurzy sie - prawidtowo.

‘W Slad za pierwsza szprycha do kazdego czwartego otwory obre-
czy (miedzy szprychami 3 otwory) wklada sie pozostate szprychy
i umocowuje koncéwkami. E o B
‘Po ustawieniy catego zespolu szprych zakreca sie kolejno i row-
nomiernie kohcowki dopbty, dopoki szprychy nie naciggng sie.
‘W tym .stadium skladania koticowki zakreca sie kluczem. Kolo
z wystarczajaco mocno naciggnietymsi szprychami obracamy na osi-
umocowanej w wideltkach lub imadle i-znaczymy obrecz kredsg. Na -
bodstawie bialego $lady . pozostajacego na obreczy okredla sie
. -osiowe i promieniowe bicie obreczy (patrz rys. 54),
Zesrodkowanie kola. Bicie obreczy, przekraczajgce dopuszezalne
‘hormy (promieniowe I
do 3 mm), usuwa sie przez przesuniecie jej wzgledem piasty dro-
83_kolejnego wydtuzania i skracania'odpo.wieldnich grup szprych.
Suwanie . pPromieniowego bicia obreczy. Przede wszystkim
" usuwa sie promieniowe bicie obreczy. Przy sprawdzaniy kreds,
biaty $lad na obreczy moze sie’ okazaé tylko na jednym odcinku
- lub"na’ dwéch Srednicowo przeciwlegtych odecinkach. Pierwszy
przypadek wskazuje, ze piasta nie jest zeSrodkowana z obreczg,
drugi za§ — ze obrecz wskutek odksztatcenia stata sie owalna,
W celu ze$rodkowania piasty z obreczg trzeba ostabié nacigg-
niecie szprych na nie zakredowanej. polowie obreczy. Najbardziej .
ostabiamy naciggniecie  szprych znajdujacych sie po Srodku nie
zakredowanego odcinka obreczy, ktory oddalamy od piasty, nacig-
gniecie za$ szprych prawej i lewej grupy, w miare oddalania ich
od Srodkéw, oslabiamy coraz mniej. Na zakredowanej potowie ob-
reczy, ktora przyblizamy do piasty, zwiekszamy naciggniecie
squ‘ych...Najmo(cniej naciaggamy szprychy w Srodkowej czesei od-
cinka, szprychy zag prawej i lewej grupy, w miare oddalenia ich .
- 0d $rodka, naciagamy coraz stabiej, - /

Szprychy mozna naciagaé przez zakrecanie koficéwek tylko do-

poéty, dopodki nie zostang mnaciggniete, wskutek . przesuniecia sie¢
piasty, szprychy rozmieszczone $rednicowo. Dalsze zakrecamip :

konicowek bez uprzedniego dodatkowego oslabienia przeciwleg-
tych szprych jest niedopuszczalne, poniewaz ‘powoduje uszkodze-
nie szprych i koncoéwek. Przed kazdorazowym powtérzeniem czyn-
nosci ostabiania i naciggania szprych trzeba sprawdzi¢ kredg bi-.
cie obreczy. . o . ' : :

o

icie obreczy do 1,5 — 2 mm, osiowe bicie = . -



" odcinka bocznej powierzch

SRR e dabienie szprych na od-
Nt ahreeZY wa Sie przez‘oslabl?'nle_ ; h ‘na
~ cinkacl acyc R e
e redowanych. - e ‘ icla, krede
oldomkfchdifff;gﬂi‘gﬂ sir)raw‘d'zenia‘ prOnnemOWege? ; .?;;:?Im%trznej‘;"
. \?Va sig do obreczy od strony Zew?lgtr\zglﬂ%fwx odksztalcen -
Mbr podezas sprawdzania wylaczye WSEeH S0 T szkodzen
aby po .cbreczy -~ ktére powstaly wskutek 4 kiadaniu opon. -
e OIfiez diu»gie tyzki montazowe "Przyk?;" Usuwajagc osiowe
lei?;ﬁzvgﬁe osiowego bicia ObYchiyl ‘(%ffr.:trohy zakredowanego
bicie obreczy nalezy oslabié STOWEY € Nafbortric]  nd po ke
: Grvm bi had po. sLet=
: rrchy: na tym odcinku obreczy, na kt"fym-cbéiiiﬁi sig infen--
Zzépryc yétréﬁuje ‘intensywniej. W miare ?I%(il;g]' Na tymze odein-
‘dzie wy 4 3 aleyy iej ostabiac. . O
\Sci Sladu, szprychy nalezy mmiej oSt ieriiaiace sie kolejno
T orecry traeha maciagat _ sprvchy izl S0 KO
: gg strong plasty. : bicie obre-
.z voskasbm;zylgll,yl“%’ifi ;;ngr:é? zanim zostanie usuniete blcl,:e Q,bre‘
. ione" SZ Py B } s
. bion nalezy je dodatkowo ostabit. paciagaé szprych po jedne]
CZ%SuWa,j’ac. bicie osiowe nie nail?}iyenligck%gle]no rozmleszczonych
SRR bez uprzedniego osia ne plasty.
S hrey Sy, a0y B S0 S R
, Sprawozeniu KIeva & - iernie naciagnat,
bics abrecsy wezysikis szprychy valely sovmomiernie S3CATA
oiicreélajac stopief rOWnOmMIErnosci doty : . s o
O . . R, e osadzié za
e e oficowek w gniazdach obreczy B dersanio w ich
Glov;w;OWei oprawki i mlotka przez 1?1klél£nianym miothien
por?grv?/aé powierzchnie; nastepnie uderzajac x‘;é-x'btworach piasty, po-
W dolne zaokraglenia szprych, u i i drugiej strony kola
P a dwa oparcia’i w NIt ownie spraw-
’ lozy%_oﬂ%gegon:vggfnggf\u tych czynnoscl tfzeba ponownie Spe
na plasie.

yregu o iggniecie
dzié kreda bicie obreczy i dodatkowo. ‘Wyregulowa_c: n§c1ag » e e
R e VAL § © : et 2 | | | |
\ wdz | ystajace z mich

SZ}%Ch\%zglebiemiﬁ obreczy ..-‘s};mra’w-cilzoxéeago'l ll};g?céivv%sgajage 13
fice suprych spilowuje sie do wysokosel koficowele
' kOIIl’ce Sz‘s%{rl};{élgrfiﬁl?{\glu]xiotfcykla. 17-350 nalsegg; posf,epoYva »4

'dkugr"zi}r’lstrukcji fabryeznej w -nastepujacy sposob:

‘ cwnetrznej stro~
1. Do. przedniego kola wstawi¢ 18 szprych od wewnetrzne] ‘

i ' - liczbie
bebna hamulcowego. W kolnierzu tulei szprychy w. liczk
ny bebna hamulcowego. W
.. dziewieciu musza,'b’yc 0 2
" (;Z]lpozogtale dziewiet — do wnetrza kola
2. Do malego kolnierza g iy » A
slowkami skierowanymi na zewn mais, & B s
g ch — glowkami skierowanymi' co WI}QduZy o .t
Szpry dku trzeba obcigzaé sz:pgychaml iy e godny
' 'mySmIg%izuanék’ zewnetrznych rzedoéw szprych musl. - zgodr

s

lub wedtug dzwieku

. niego kola i tylne kolo) oraz ‘M3x224x8,5°

swikami na zewnatrz kola, tie wzgledem $rodkowej
skierowane glowkami na zewnal: y ,
tylnego kola wstawi¢ dziewie¢ szprych

a pozostale dziewicC ,Wanla.,y e

nkiem br&tq wskazéwek zegara, a. wewnetrznych '— prze- -
iwny- kierunkowi obrotu wskazé I W
-nego rzedu, idgee od bebna hamulcowego, trzeba kierowaé zgodnie
-~z kierunkiem obroty wskazéwek zegara. R
. 4. Polozenie obreczy wzgledem piasty w- osiowym kierunku
- .Sprawdzaé sznurem w spos6b pokazany na.rys. 114. Sznur powi~
- nien przechodzié przez $rodek: diugosci piasty. RIS
5. W kola wstawiaé szprychy o nastepuja- -
- cych wymiarach: w przednie kolg do bebna -
 hamulcowego - M4x160x11,  do kolnierza
- M4x214x11; w tylne kolo do duzego kolnie-
rza M4x210x11, do malego kolnierza Mix
X216x11.%-0 Lo o i
. Zasadnicze wskazéwki dotyczgce sktadania
k6t innych motocykli s3 nastepujace: S
- Kota mocykla M-72 sg wzajemnie wymien~
ne i majg krétkie szprychy o wymiarach
-M4,5x127x11,5 oraz dlugie o - wymiarach
‘M4x214x11,5. e : S
" Dla sprawdzenia wzaj emnego rozmieszcze-~
- nia piasty i obreczy nalezy do obreczy od :
-strony bebna hamulcowego przylozyé linijke, °
Przy czym'czolowa powierzchnia piasty po-
winna wystawaé poza obreb obreczy na 6 mm.
Do kot motocykli M1A i K-125 stosuje sie
szprychy o wymiarach M3,5x188x8,5 (strona
bebna hamulcowego 1 M3,5x222x8,5 (strona
komierza)., Kohierze plasty przedniego. koia
rozmieszcza sig symetrycznie wzgledem $rod-
kowej  plaszezyzny obreczy * w - odlegtosci
40-mm. W tylnym kole kolniérz bebna hamul- . .
cowego - znajduje sie w odleglosci 40 mm od Rys. 114. Spraw-.
srodkowej plaszezyzny obreczy, a przeciwle-  dzenie  sznuvem -
gly kolnierz — w odieglosci 45 mm. . Lozmieszczenia éOI?? .
- Kola motocykla K1B majg szprychy o wy-- reezy gﬁtof;?dgle‘
miarach M3x261x8,5 (strona komhierza przed- 1Z-350:. -
1 — sznur

A(krotka szprycha przedniego kola od strony -
bebna hamulcowegq). Koni

erze piasty rozmieszeza sig symetrycz-
j plaszezyzny obreczy. Szprychy przed--
d kolnierza tworza trzy skrzyzowania,
d bebna hamulcowego — dwa - skrzyzo--

¢

niego kota odchodzgce o
szprychy . za$. idace - o

kK Wymiary cyfroWe szprych danego motocykla i nastepn'ychnoznaczaja}‘ .
dpowiednio: typ -gwintu, dlugosé szprychy i wysokosé zagigeia jej stowki .

wek zegara. Szprychy wewnetrz- .



o skomplikowane, dlatego tez

L e .

o ' ST R hy o wymiarze -
Stocyls MW-R-35 stosuje sig /sSzpIycC “kola) oraz
sz '2?§;gcygl1zgon§Mlzglmerza przedniego i tylnego kola) ora -
M4}:{(177x10 (strona bebna,hamulcowego). wvmienia sic W razie
jana lozysk piasty. Rozysko piasty wy Inego nagrze-
ggﬁ?; ?iuzego luzu, zgrzytu w piascie i nienormaineg o
pow

- e i dezas ruchu motocykla. , sty 1 lez
wania slle ?lasgw%()z enia wielkosci (luzu’w lolzysli%c,}évgjilgg éiam% ;
Y\{ %?éurﬁgcrocykl na podstawke, ujac .O-poneho- v oruszaé kolem,
w dwbch frednicowo przeciwleglych miejsca bie, a druga przycia-
'Wd! Wcl)ua'ac je réwnoczeénie jedna reka od sie 1iéécie wskazuje na
iy cloJ siebie. Ujawniony przy tym stuk w p sty dlasprawdze-
%i?gfiie lozysk i ma konieczno$é rozebraﬂ};?efziiie?n p/iasty nie sg

: [ s : , rozbi N
nia ich stanu. Czynnoscl Z\gliazzz?npeoéano wskazowki (ligj;yczagce je-
A . tocvRil.
dynie najbardziej rozapowsz,echnlony‘ch maxiek mom._y =

Rys 115. Piasta kola motocykla M-72 w stanie rqzebrany

{e i skiadani ty kota. m o-
nie i sktadanie pias kola m o

1 o Zkki ;e Br/lia-%l Poszczegolne czesci tej qolasty uwidoczniono
i;sizyﬂm 115, W celu rozebrania plasty nalezy:

" 1) odkrecié nakretke diawika O%aS
na hamulcowego. W tym -ce{m ;Jizetk
czone miejsce, utrzymujgce Naxre 61;{
‘cza dopuszczalne jest odkre,ca;me na. 1P
kiem w przebijak; N o
kl%nza gomoca diugiego wyfbljakg wybié wew
sty w strone odkreconej nakretki; _

uprzednio oczyéc_ié. zabezpie-
%V braku specjalnego klu-
retki przez uderzenie miot-

netrzne czeSci pia~

236

trony przeciwleglej do beb-

o ‘3)v,_iprzemyé nafty piasté i wyjete z :rﬁej " czesei. Spra;ﬁvdzié’ stan
_czgé(:l:\ / ’ S o

-a) czy nie sg nadmiernie zuzyte i czy nie'wyfkru'szé'jé 'Lsie
wewnetrzne zeby piasty; R ‘ ) .
_b) czy w piascie nie jest zgnieciony gwint pod nakretke
dlawika; : P : o
<€) czy “bieznia lozysk nie jest chropowata lub nadmiernie
‘zuzyta; czy nie 'sg uszkodzone kulki i separatory;. : '
d) czy na pracujace; czeScl bebna hamulcowego nie ma za-
- dzieréw, wgniecen, peknigé i czy nie obluzowalo sie jego nito-
we polaczenie z piasts. ' i e

Pias-te nalezy skladaé na czystym miejscu, uWaiéj ac, aby do 1o-

- #ysk nie dostal sie piasek i brud. Koto kiadzie si¢ bebnem hamul-

cowym na dét. W piascie ustawia sie kolejno (rys. 115): a) olejo-
ovdrzui"owa‘pod‘kladke oporowa -1, b) tuleje dystansows 2, ktéra.

. powinna wej$¢ w wyciecie podkiadki oporowej, c) plerwsze lozy- -
. 'sko 3 nasmarowane ‘smarem ST  (lozysko weiska si¢ do. oporu

0 podkladke oporows), d) tuleje dystansowsg 4 nasmarowang sma-
rem ST, e) drugie fozysko 5 nasmarowane smarem ST (wciska
sie do oporu.o-tuleje dystansows), ) tuleje dystansows 6 wkladang

~do nakretki dlawika 7. Nakretke zakreca sie do oporu i zabezpie-

cza w trzech punktach.

© Luz lozysk piasty usuwa sie przez i}vymliang’zuZyty-éh tozysk
‘ha nowe (nr 204).  Jezeli trace si¢ powierzchnie fozysk nie sg
wykruszone, w celu usuniecia luzu fabryczna instrukcja zaleca

~ wkladaé cienkie podkladki regulacyjne miedzy -zewnetrzny pier- -
~Sciefi pierwszego Yozyska i olejoodrz_utqwa podkl_adke Oporows,.

. Rozbieranie i skladanie piast k61 mo to-
€y k1'i MIA {iK-125, Po zdjeciu tarczy hamulcowej wraz ze .
- szezekami malezy wybié z plasty jedno z lozysk, uderzajgc milot-

kiem w czolows ‘powierzchnie ogsi, Azeby nie uszkodzié gwintu
osi, trzeba uzywaé aluminiowego milotka Iub tez nakrecié uprzed-
nio na koniec osi nakretke. Drugie fozysko wybija sie za pomocyg .
diugiego wybijaka. Po przemyciu piasty i poszezegblnych jej cze-
Scir nafty mozna Tozpoczal skladanie pias -

o
Podczas skladania, przy weiskaniu lozysk (nr 201) ‘przez uderze-

- ‘nia mlotkiem rurowe oprawki trzeba przykladacé- tak, aby uderze-

nia mlotka nie byly przejmowane przez kulki i biezniki toczenia
sie pierscieni. Na przyklad przy weiskaniu W piaste pierwszego -

‘»loiyska-opgrawke_rurowa, przyklada sig do zewnetrznego pierscie-

nia, podczas zas weiskania w Iozysko ‘osi oprawka rurowg podpie-
Ta sie wewnetrzne pierscienie ozyska. W otworach piasty tozysko
powinno byé osadzane bez skrzywienia. Przed ustawieniem dru-

© glego lozyska do piasty wprowadza. sie potrzebng ilo§é smaru ST.




. ’(R‘dzbie'raﬂi'e i skladanie piast ko6t motocykla: IZ--350.  Piaste

i sklada £ : iak pi kola mo- -
przedniego kola rozbiera sie i sklada tak samo.jak piaste kota mo-

tocykla M1IA. Piaste tylnego latwo zdejmowanego kola rozbiera

' i iduje sie miejsce styku -
ie nieco i ej otworze dla osi odnajduje sig miejsce styku
| 's%ﬁrii%igag??{egcienia_IO‘Zyska z tulejg dystansows; w otwor
W , ‘

‘ i énie diugi stalowy: pret i opierajac-go o kra-
s Wp@w&dﬁzﬁgﬁkﬁéﬁcﬂi udexlgreniami miotka ;wy_bl*%il:?g
wedz W?WPQS’;‘ P'O'wngciu pierwszego lozyska wyjmuje Slf,. SkJO :
. lozysko z Pléi y-bija‘ béz trudu dtugim wybijakiem drugie o:vy ko
%i&iﬁi%ﬁatug z nowymi lozyskami (ar 202) odbywa sie W

: v S indcie
wrotnejkolejnosci. Podkladki zewnetrzne umocowuje si¢ w piascie .

ieczenie. . e AR et

Py Z%bezplslawikéw Uszkodzone diawiki filcowe Pla:stydoklo .
Wymli;n:ie na nowe w celu zapobiezenia dostaﬁa}muz ;ilw.eieczysz—
\z?;zlillliﬁrzu i wody oraz wyciekaniu smaru. Diawikow Sz

i 7 waé i powtoérnie uzywaé. Zupel~
, kurzem nie nalezy przemywac i p Zy v pees
' fxizgnn};;gopuszczalne jest to w przypadkach, gdy wskutek wy :

i sta] i ) czgstkami meta=
e g dfawik zostaje zanieczyszczony Czastami v .
Szanﬁ?’o‘?ﬁ{i%nlozglsek’tziu podezas przemywania diawika naﬁlf}egéezgggra‘_

' .illlg calrkOsz:ie usunaé i staja sie przyczyng przyspleszonego y-

7 konac cl--
cia nowego lozyska. Nowy diawik mozna latwo wykonac, wy

i iedniej grubosei, - . v
najac go = kaweia fllcy OdpomeeVn;rfﬂﬁagna okladzin = ciernych:

‘szezek hamulecowych, W celu wy-'

miany zuzytych okladzin ciernych
E naleiy zdjaé szezeki z tarczy- ha-

mulcowej. Szezeki zdejmuje sigbez

' = . N \ . . N d-

przedniego usuwania sprezyn od-

4 gilggaja,cych. Jedng z szc'zglz,.t_rz‘el?a'

odciagnaé w - promieniowym .’klg—

oy runku rekami lub za ‘porrio'c.a}dzwa
(/ T ' gm, a nastepnie '0d-s111n§c_ ,]eJW ktlgz;
MM  wed? od farczy hamulcowe]. 3
\\§ ® S spgséb ‘szezeki zdejmuje sie . bar-

N\ © - dzolatwo. Ustawiajac szczeki na

| ' / R t(‘.}azcmy ‘trzeba "uprzefinio_'vpola‘ggy’q
‘je. sprezynami ,odc1a,ga3ac.:yrx’n ,dl ’

) . trzymajgc rownolegle; zbllz.ac» do s
Rys. 116. Nakladanie okladzin cie- tarczy hamulcowe;j. Nastepnie, gdy

. xoyeh na, szezckd, hamuleowe kotek oporowy i rozpieracz szczek

; i iednich mieiscach szczek, szezeki rozsuwa.sie
znajda sie w odpowiednich miejscac

trony, dociskajac je do tarczy. Dla ‘rozciggniecia sprezyn me”
na strony, .

‘jest potrzebna duza sila i szczeki latWo us;casv;iczeslie ,rlila; r;aglcggrwy(:h
‘ - dziny cierne. usuwa Slig 2! pezek  hamt Ty
Wl?r;giaygerﬁxl.{igtareynify ~wybija sie w imadle przebijakiem. Wy

i ¢ iefica szcze~
jaé je trzeba ostroznie, azeby nie naruszyc kszta]ftu wien 2z

- nie wykonane dookota otworu szezeki i

' ha - jednym konicu tasmowej okladziny i

-d0zeniu przez otwory w szcze
- nastepne. dwa lib cztery otw

'suwa‘fja,c nity z alumihiow
by szezypeami lub spitowa
nitéw nie uszkodzié szezek.

¢ pilnikiem; aby podczas wybijania -
-Okladziny cierne trzeba umocowywaé w imadle miedzianymi
lub aluminiowymi nitami rurkowymi; korzystajgc z przebijaka;
punktaka i oprawki tak, jak pokazano na rys. 116, Zarnidst spec- -
jalnych nitéw mogy byé¢ z powodzeniem wykorzystane kawatki
miedzianych lub ‘aluminiowych rurek - odpowiedniego ‘wymiaruy.
Srednica ‘nitu powinna odpowiadaé srednicy otworu w szczece;
z lekka uderzany nit powinien latwo wchodzié do otworu. Dzieki
szczelnemu osadzeniy rurkowego nitu w otworze wystarczy z lek-
ka rozszerzyé punktakiem koniec nitu, aby niezawodnie £0 umoco-
waé. Nity o niedostatecznej Srednicy podezas ‘nitowania’ ulegajag
W otworze skrzywieniu i niszeza. nietrwaly material okladziny
clernej.; - - ‘ o S ~ :
. Okladziny fabryczne da

ja sie tatwo mocowaé na szczekach, po-

. niewaz otwory ich $cile pokrywaja sie z otworami szczeki, Trze- -
ba tylko kolejno wkladaé do otworéw nity skierowane dbem do-

' iny i $cig kajac ja do szezeki, obrabiaé kotice nitéw.

lerng wykonang z ferodo* naklada sie -

. y na 1,5—2 mm ponizej powierz-

~«chni ferodowej okladziny ciernej. - , : ’

W celu przedtuzenia’ okresy stuzby

drugim wierttem nieznacznie poglebic otwory :w szczekach od
strony przylegania do niej okladziny, Wskutek tego tby nitéw
“Wwcishg znajdujacy sig pod nimi materiat okladziny we wglebie-
glebiej utopia sie w okta-

dzinie -Z poczatku w wyzej podany _Sposéb wiercimy dwa otwory . -
' przymocowujemy jg do
szezeki dwoma nitami, Nastepnie drugi koniec okladziny zaciska-

my w recznym imadle i mocno naciggamy na szczece. W tym po-
ce, jak przez prowadnice, ‘wiercimy:
ory, ktére n'eiwieﬂrcamyro:d‘ zewnetrz- -

‘kaadzin wskazane jest

LE Eerodb — materiat

i ¢ cierny uzywany do ’produkcji» okladzin ‘szczek ha-
‘mulcowych 1 tarez sprze : ) :

gla (przyp. thum.),

g .‘;2.'39

yeh suczek trzcha uprzednio’ cigé



 NAPRAWA OGUMIENIA

\Ogtucmiehie Wyhl.asga:ja;cé naprawy trzeba zdjac  z kola. - Przez &2
nieumiejetne zdejmowanie. i~ zakladanie ogumienia mozna rozer-.
- waé drutéwke w stopce opony, a’ zaciskajac detke lyzkami do

opon, przez nieuwage mozna ja przedziurawié¢. Zdejmowanie-i za~-

kladanie ogumienia na obrecz kola powinn-o sie odbywaé zgodnie ~ .

z nizej podanymi wskazéwkami.
Zdejmowanie i zakladanie ogumi

boki opony nogami lub ostukaé ciezkim miotkiem, aby jej kra-

wedzie odsunely sie od obreczy; podwazy¢ tyzkg do opon stopke
opony w poblizu zaworu, a od przeciwlegtej strony stopke opony-
- weisnaé we wglebienie obreczy; druga Iyzks do opon stopniowo
‘zsuwaé stopke opony z krawedzi obreczy, utrzymujace przez caly

czas niepodwazong cze$é opony we wglebieniu aobreczy; zsuwanie

stopki opony zakonczy¢ réwniez w poblizu zaworu. . :

' 7 obreczy, majacej we wglebleniu wytloczone poprzeczne ze~

berka (motocykl M-72 i BMW) umieszczone na jednej trzeciej jej

obwodu naprzeciwko otworu do zaworu, zdejmowanie opony 1ma-
lezy rozpoczynaé nie od zaworu, lecz od $srodkowej czesci uzeber-

kowanego odcinka obreczy. W' przeciwnym razie Zeberka utrud- "

nig wejscie stopki. opony we wgltebienie obreczy- i drutéwka
stopki wskutelk silniejszego nacisku moze by¢ uszkodzona ‘tyzka~
mi do opon.- ' C , ‘ ‘ R
- Opone powinno sie zdejmowac bez wigkszego wysitku. Diugich

tyzek do opon uzywaé nie nalezy. Gdy zdejmowanie opony wy-
maga coraz wigkszej sity, jest to oznaka, ze nie zdjety jeszcze od-
cinek stopki opony nie wszedl we wglebienie obreczy. Przyczynag
tego moze by¢ dos$¢ czesto spotykane zaci$niecie detki miedzy
' stopka opony a obrecza. Zaci$nigta detke nalezy ostroznie wypro-.

wadzié spod opony i za pomocg tyzki do opon wepchnagé wewnatrz

opony. Drugs stopke opony zdejmuje-sig po wyjeciu detkiz opo-
ny, biorge pod uwage rozmieszczenie zeberek (jezeli sa) we wgle-
" bieniu obreczy. o ’ : '

Opone zaklada sie w  sposéb nastepujacy: przede Wszystkim‘

trzebasprawdzi¢ stan kordu* na wewnetrznej powierzchni . osn

wy opony — czy sznurki nie sg odwarstwione, czy nie wystajg do:
wewnatrz ostre-ich konce, ktére jak i inne $miecie nalezy 7 opoeny.

usunaé; sprawdzié umieszezenie zabezpieczajgcego paska gumo-
wego na oibljeczy;‘_‘przetrzeé talkiem opone od strony wewnetrz

* Kord — jest to specjalna tkanina gumowana, uiywa‘na' do -pfodukcp

opon, ktéra zamiast ptétna ma warstwy cienkich sznurkéw utozonych n
krzyz w stosunku do ukladu sznurkéw sasiednie] warstwy (przyp. ttum.)..

. enia. Azeby zdjaé opone, na-
lezy: usunaé z detki powietrze naciskajac na iglice suwaka ‘za-
woru lub wykrecajac suwak; odkrecié nakretke umieszczong na.
- korpusie zaworu i wcisng¢ zawor do wewnatrz obreczy; pogniesé -

z 'po%z'@%{ku nakladaé ia na'c
¢ ru; stopke opony weiska sie do.obs
brawej i i strony od zaworu, kon S
ove 2 . z e oy i . 11c J :
X sx;q%ﬂ;g;] czesc; «uzerbe{rkowanego odCinka;Z?i%» 3)30:&1 - wklada "
otwér w obr zl;pompowana detke, przepuszczajac zav‘z’)"r? orsar
- woru, prz mg. Y, PIZy czym zaleca sie korzystaé z ka turkprzez‘-
- zawor Wy?gl‘ig t'}SOWadIllr'lego do drutu, jak.to uwi»doczniono-vhg‘ a"1?;7177: '
ENAL , jed: okolanl;owy wkiada sie tylko do ie S epadzi
RGC AR : {?% PrOSty Zawor .nakreca si¢ nakretke ngfo-égpavdZ}—« :
0Jow gwintu, Wkiadanie drugiej strony stop‘lan 3)%?)11; '
0zpoczynaé i koriczyé w po- - ':
X1 opony zostang weisniete, . -
e, a dru’gg przecigga -
ey WX Pki opony vv? sbrec}z yls‘ e
il P ¢ o - ! 7 i ’ g e W v ‘ '. v |
fde{ki. Lya]zﬁ?chtrzeba ostroznie, - aby lyzks do op()%xen;een ;e (”)bre:t'
oL Lydd, e nalezy, wkladaé gleboko, a naciskai na ng
. EeRA y(?zuc, Czy opiera sig o metal, czy tez o g*ume ‘J%zrzg?i g
| ey om Stel, czy tez o gume. Przeciaga- -

- Rys. 117.. Wkladanie zawori do obrqézy .

jac ostatni odcin‘eik'. stopldl opc
! X 1 pki opony '
gomagagac tyzce, naciskaé Ilzja gpcglrezeéok;aw
T%Nminym klockiem. ‘ sam
Weiskan wglebienie uzebe ’
) ! : y We.ngebmme,uZeberkowanej obrecz‘y”

edz b‘bre=ézy mbzna;
lub uderzaé w nig

°zescl uzeberkowanego odcinka
Zawor w otworze obre -

¢zy powinien sta¢ prosto. Wyprostowire




‘sie go "*przezr(i—ibracanie opon‘y' wvolbreczy w praWd i lewo méja‘d

nie napompowang detke.

Podczas pompowania detki ‘tizeba zwracaé uwage, aby zerod- -

kowujacy krazek na oponie lezal w réwnej odleglosci od obreczy.
W razie utrudnionego zeSrodkowania opony trzeba napompowane
do - polowy normalnego ci$nienia ogumienie uderzy¢ bokiem-

0 ziemie. W celu ulatwienia pompowania zaworu suwak wykreca -
sie do wysokosci korpusu zaworu. Jezeli pompa wyposazona jest -
~w zawlr zwrotny, wskazane jest wyjat suwak z zaworu, dzieki -
czemu pompowanie stanie sie latwiejsze. Po napompowaniu -trze- -
ba szybko zdjaé waz gumowy z zaworu i wkrecié do niego suwak.

. Azeby wykonaé to. z jak najmniejsza strats powietrza w detce,

- trzeba uprzednio wstawi¢ suwak W kluczowy koniec kapturka
i za jego pomocg wprowadzi¢ go do zaworu. g I

Naprawa detki. Poszukiwanie uszkodzen detki, z ktérej szyb-

ko wydostalo sie powietrze, odbywa si¢ przez szczegdlowy jej prze-

glad albo tez po napompowaniu okrefla sie miejsce, z kiorego wy-
dostaje sie powietrze. Miejsce uszkodzenia detki stopniowo traca-
cej cisnienie okre§la sie przez zanurzenie jej w wodzie po napom-
powaniu. Pecherzyki wolno wydostajacego sie powietrza wskazuja

uszkodzone miejsce. Dla ulatwienia tej czynno$ci wskazane jest .

- mocniej napompowaé detke, zwracajac jednak uwage, aby na
jej powierzchni nie tworzyly sie miejscowe wzdecia, ktore mogg
spowodowaé rozerwanie detki. o ~ :

- Jezeli sposobu tego nie da sie zastosowaé na przyklad w dro-
' dze, szukajgc przyczyny nieznacznego spadku ci$nienia w detce
trzeba zwroéci¢ uwage na: , . : _—

1) hermetyczno$é suwaka zaworu. Dla sprawdzenia, czy suwak
nie przepuszcza powietrza, trzeba zwilzy¢ czolowa powierzchnie

 zaworu. . Nawet powolne tworzenie sie pecherzyka wskazuje na.

nieszezelnoéé suwaka. Jezeli dokrecanie suwaka mnie przywroci
hermetycznosci, trzeba go wykreci¢ i obejrzeé. '

W razie uszkodzenia gumowej stozkowej tulei 'usz.czelnia\ja‘qéj,“

lub gumowej ' wkladki suwaka nalezy wymienié caly suwak.

Uplyw powietrza na pewien czas moze by¢ wstrzymany . przez

_ §ciste zakrecenie kapturka;

2) hermetycznoéé ustawienia zaworu w- detce. Trzeba sprobo~ -

waé mocniejszego dokrecenia nakretki dociskowej; o
3) szczelno$¢ przylegania lat i/pewno$¢ polgczenia detki n
" styku; . v -

4) wewnetrzng powierzchnie ' oporiy. " Podczas _’przlegla,danié» :

i przy. dotykaniu rekg mozna wykry¢ wydostajace sie z OsSnowy
opony ostre korice sznurkéw kordu, przeklucia i odwarstwienia
poszezegblnych sznurkéw powodujace uszkodzenie detki: Czesto

sie zdarza, ze dlugi gwézdz przektuwa detke na wylot w jednym -
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- jako sposobu tymeczasowej naprawy detki.

-Niemniej jednak pragnac

- -lub kilku" miejscach. Po' znalezieniu gwozdzia w 6snov§ii:er;"6§cn'y' S

f'trz5(e)ba sbzukaé. kilku przekiué; . -
zabezpieczajacy pasek gumowy we wglebieni i b ozy.
Konce szprych 5 kotcswek, powodujs neer.
Sonce .dqtpkis;l 1, wystajace z gldwek koncéwek, powoduja uszko-

6) faldy i zaci$niecia ‘thk-i przez étopke opony wskutek nie-

- umiejetnego zakladania ogumienia. W tych miejscach mogg po-

Wsstaé drobniutkie otwory
postrzezone uszkodzenie nalezy natychmi ob: ¢ ki .
| strze: _ vy natychmiast obrysowaé kred
,h?‘b Qlowklem, W przeciwnym bowiem razie miej-scay wy-dostawa%
mzit) s%i powietrza trzeba bedzie szukaé powtdrnie. ) '
€tki naprawia sie przez nalozenie latek na gumowym klei
lub tez przez wulkanizacje, o : Bumowym, Klelu
Naprawa detek za pomoca gumowych latek. Fatki gumowe

- podczas upatéw i wskutek rozgrzewania sig.opon przy szybkiej .

jezdzie odklejajg sie od detki. Dlate 7 jlepiej j

zd; : Ja sle od ¢ . go tez najlepiej jest napra-
wia¢ detki wulkanizujge je, gumowych za$ latek uzywaé jedsnie
Sposéb naprawy detek za pomoca latek jest ogolnie Znany:
: ] prawidiowd nalozyé latk letire

trzeba znaé pewne wlasciwosci tego sposobu n;;prawye - Qethe'
- Jako materiatu na tatki uz i Gj i gun :
. ‘ ywa sle specjalnej gumy w arku-
;zlicl%, .plo;krytgj w fa‘b}’yce l;legem i warstwg ochronﬁego pidtna
i gz ‘awalke} starej detki. W pierwszym przypadku tatki nie
Wwymagaja specjalnego przygotowania; wystarczy wycigé kawa-

~dek gumy odpowiedniego wymiaru, zdjgé z niego plétno ochronne

1 nalozy¢ na przygotowany zw
: ) ‘ ; yklym sposobem, nasmaro
klejem i osuszong powierzehnie detki, W druvgim;pnrzypadkfl ‘12211711;2

" . trzeba odpowiednio przygotowaé, a poza tym latka wycieta z nie-

elastycznej, grubej gumy nie p eja si i

yeznej, grub przykleja sie mocno do detk -
nardxej z .naturalnego kauczuku. tatki nalezy :sporzadzs": lzvézlrfv
podobnej do materiatu detki lub z bardzigj elastycznej. ‘

Srednicak okraglej latki do zaklejenia przektucia powinna wy-

“ ‘nosié okolo 35 — 40 mm Przy naprawi 2 A

| ¢ okolo 35 — mm. Przy naprawie duzych rozerwa =

i wedZ latki powinna si¢ znajdowaé w odleglosci 25 — 30 rfxlrrlf r(?d
miejsca uszkodzenia, KrawedZ latki zdejmuje sie ukognie tarczg

Scierna, tarnikiem lub ‘ostrzem brzytwy.
Detke o duzym rozdarciu, na ktore nie da sie natozyé taty, mo-

+ Zha naprawlC- przez zastapienie usunietego uszkodzonego odcinka

‘mankietem wycietym z innej detki.

W tym przypadku detke naprawia si spos6b nastepuiacy.

A rzy K prawia sie w sposbéb nastepuijgcy. -
Konce fietk1 1 mankietu wywraca sie na lewa’ strone ?pséﬁaga
W Sposob. pokazany na rys. 118. Po przygotowaniu sklejanyéh

powierzchni _(o.czysz-czenie,‘ smarowanie klejem i osuszenie) ze-
lwnetrzny mankiet nasuwamy stopniowo na W‘;ewnetrzny.




- Naprawiajac detke z wyrwanym zaworem, nalezy go wprowa-
dzié do detki. W tym celu na dwuwarstwowym stykowym od=
cinku lub innym nieuszkodzonym miejscu dgtklk wycina sie no-
-zyczkami matly otwor, przez ktory wyciaga si¢ na zewnatrz ko=

vR_'ys, 118. S'klejan-ie' detki na styk (chr.ami 1,
2, 3 oznaczono kolejno$¢ Iaczenia sklejanych
L powierzchni) .

pus Zéworu. vopwéf, przez ktéry chociaz raz jeden przepchriieto :

_kolnierz zaworu, nie nadaje si¢ do hermetycznego umocowania

w nim zaworu, mimo mocnego zakrecenia nakretki. Dookofa tego
otworu trzeba naklei¢ . warstwe nagumowanej tkaniny, a na :

stary otwor nalozy¢ latke.- o R
' Sklejane powierzchnie najlepiej jest oczyszczaé tarczg éq}gma*
a w braku jej — - Scierniwem szklistym, tarka lub tqm1k1em,
Szezotka druciana doskonale szczotkuje gume, jednak nie majac

doéwiadczenia w jej uzyciu, mozna spowodowaé glebokie,’ ‘nacie-~:
cia gumy. Sklejane powierzchnie wskazane jest przemywaé v;"tatwo

parujacy benzyna,’

Obrobione na szorstko powierzchnie latki i d’et_ki qué; moga byé
“mocno sklejone, jezeli na nie dostanie si¢ najmniejsza nvawej;

ilo§¢ benzyny A-66 lub oleju. - . ,

- Sklejane powierzchnie nalezy ,co‘»najmnie«j dwukrotnie smaro-

waé klejem. Nalozenie grubej warstwy kleju pogarsza trWalo-'éc
sklejenia. Kazdg warstwe kleju suszy sie w clagu 10 — 15 min

- Jezeli cz palec ni ylepia sie - : wanych powierz- -
Jezeli czysty palec nie przylepia sie do nasmarowanyc erz-
chni i na powierzchniach tych nie ma ;pecherzykow,. dowqdz; 1:9,;
ze klej wysechl. Powierzchnie z niewyschnigtym klejem nie dajav

- sie skiei¢. Diuzsze suszenie zwigksza trwalo§¢ sklejenia. Azeby

*podczas suszenia nasmarowana. klejem latka nie ' skrecata sig
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.szlaka. Po ostygnieciu szlaki

urke, ba jg kla$é na przedmiot o walcowym ksztalcie, na
przyklad na butelke, rure kierownicy itp. Jezeli latka ulozyla sie
nieréwno i wymaga zdjecia, caly proces oczyszezania i smarowa-
~nia klejem nalezy -powtérzy¢. Nalozong latke przyciska sie pal-

- cami od srodka do krawedzi, aby nie bylo pod nig powietrza, po
- czym calg jej powierzchnie ostukuje mlotkiem i posypuje talkiem..

- Naprawa detek przez wulkanizacje. Materialem na latki przy.

“naprawie detek przez wulkanizacje jest kauczuk ~w arkuszach, :
~ zawierajacy siarke (w warsztatach wulkanizacyjnych uzywa sie =
- ‘przewaznie gumy i specjalnego wulkanizujacego kleju), Latke
- mocno przyciska sie do detki i poddaje stopniowemu i réwno-

“miernemu ogrzewaniu za pomocg pary. Przy okreslonej tempe--
raturze (135 — 140°C) latka skleja sie¢ z detkg w jedna calo$é.
Koniecznos¢ utrzymania okre§lonej temperatury podczas wulka-

- nizacji stwarza duze trudnosci w zastosowaniu tego sposobu poza "

warsztatem wulkanizacyjnym. W razie niedostatecznego ogrzania
‘kauczuk z siarks nie laczy sie z detka i przeciwnie, wysoka tem-~

% peratura niszczy materiat detki, - :

Naprawa detki przez wulkanizacje poza warsztatami wulkaniza-
cyjnymi odbywa sie za pomocg specjalnych kostek wulkaniza-~
<cyjnych, ofowiu lub tloka i rézni sie jedynie rozmaitymi sposo--
bami ogrzewania. ‘ S L
;- Kostka wulkanizacyjna sklada sie z metalowej miseczki, wypel-

.hionej palnym materialem. Na dnie miseczki, od zewnetrznej

strony, umieszczona jest latka z odpowiednio spreparowanego
kauczuku, przykryta ochronng blong. Uszkodzone .miejsce detki
oczyszcza sie na szorstko - Y ‘
‘(tarcza Scierng, tarka, tarni-

kiem), jednak bez uzycia ben-

zyny. Nastepnie z latki u--

mieszczonej . pod , miseczksy

“zdejmuje sie ochronng blone,

naklada sie latke na uszkodzo-
ne miejsce detki i metalows
miseczke kostki- przyciska do-
detki za pomocy - praski (rys.
119). .
Material’ palny - spulchnia .

~sie¢ w dowolnym iejscu mi-

#seczki i podpala. Po spaleniu BYS. 119. Naprawa detki za pomoes
W miseczce o : kostki wulkanizacyjnej:’ .
miseczce pozostaje - goraca ¥ — detka, 2 — miseczka; 3 — materiat
T palny; 4.— praska’ -
odkreca sie S$rube prasy i L ' R i
zdejmuje miseczke. Temperatura i ilo§é oddanego przy tej operacji

“ciepla zapewnia zwulkanizowanie tatki. Oznaka nalezytego zwul~
» kanizovga'nia, tatki jest brak porowatosci na jej powierzchni i tatwe

i




' oddzielanie sie jej od dna miseczki. Zle zwulkanizowans Iatka

przylepia sie do dna miseczki i odstaje od detki sama lub wraz

- z miseczka. - Ma to miejsce przy uzyciu kostek wulkanizacyjnych =

przechowywanych przez dluzszy okres czasu. Dla podtrzymania
w tym przypadku potrzebnej temperatury zaleca sie uprzednio roz-

. grzewaé praske.

‘Wulkanizacja detek za pdmoca otowiu odbywa sie nas’ce;pujac’o.;'

Ze stali, zeliwa lub duraluminium sporzadza sie mmiseczke dwa
razy wyzsza od miseczki kostki wulkanizacyjnej (okolo 14 mm).
Po wykonaniu wszystkich wyzej podanych czynnosci przygoto-

wawczych miseczke wraz z latkg wykonans z kauczoku i siarki.

przyciska sie do detki za pomocg praski. Dla ogrzania latki misecz-

- ke napelnia sig¢ do poziomu jej krawedzi roztopionym olowiem, co
zapewnia dostateczng temperature dla zwulkanizowania atki i nie -

niszezy detki wskutek przegrzania gumy.

Sposob wulkanizacji za pomoca tloka, szeroko stosowany pod~ |
- czas ostatniej wojny, mimo jego wad, utrzymal sie dotad i jest,

stosowany przy naprawie detek w drodze.:

Sposob ten polega na tym, ze latke sporzadzong z kauczuku

i siarki przyciska sie do detki dnem tloka za pomoca podnosnika,
ogrzewajac latke przez spalanie benzyny wlanej do tloka. :
Sposéb ten jest wygodny dlatego, Ze nie wymaga stosowania spe-

~‘cjalnych przyrzadéw, natomiast wady jego jest trudnosé w utrzy-
maniu potrzebnej temperatury, Dla skutecznego zastosowania te-.

80 sposobu trzeba dobraé zeliwny lub aluminiowy ttok odpowied-
niego wymiaru i mie¢ do§wiadczenie w okreslaniu potrzebnej ilo-
- 8ci benzyny wlewanej do tloka. Lepsze wyniki daje zastosowanie
zeliwnego ttoka, poniewaz aluminiowy tlok wskutek duzej prze-
wodnosci cieplnejza szybko rozgrzewa sie i stygnie, nie zapewnia-
jac stopniowego i réwnomiernego ogrzewania laty. Z tego.tez
wzgledu pod aluminiowy tlok podklada sie wanstwe azbestu w ar-
kuszach lub $cistego papieru. Wulkanizowaé nalezy ostroznie, po-
- niewaz krawedzie goracego tloka przylegajac do detki mogg pozo-

- stawi¢ na niej gleboko wgnieciony $lad uszkodzonej gumy. Fatki
nie nalezy $ciska¢ tlokiem az do przylegania jego goracych kra-
wedzi do detki; w tym celu pod tlok podklada sie sie arkusz azbe-
stu lub Scistego papieru z otworem na latke. ;

Naprawa opony. Przekluta opone mozna naprawié nak'ladajaej
od wewnatrz late wykonang z nagumowanej tkaniny na kleju. Kra-
wedzie faty muszg by¢ Sciete ‘do powierzchni osnowy opony.’

- Wszystkie, nawet pojedyncze odwarstwienia sznurkéw kordu nale-

zy zakrywa¢ zabezpieczajgcymi gumowymi Yatkami. Duze przebi- -

cia opony. zaleca sie naprawiaé tylko w warsztacie wulkanizacyj~

W razie koniecznej potrzeby dopuszczalne jest nakladanie na

uszkodzone miejsce od wewngtrz opony mankietu wykonanego
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z nagumowanej tkaniny lub ze Stare;ja roWero-wej ‘Qp'dny"i. ‘Sciaga-

nie go kilkoma petlami sznura. Spos6b ten zabezpiecza chwilowo -

= 'przed dalszym niszczeniem sznuréw oshowy opony.

Krawgdzie naktadanego mankietu muszy by¢ Sciete pochylo, aze-
by~stfopnlowo laczyly sie z wewnetrzng powierzchnig o:pohy. Jed-
n,:ak zadne sposoby ($cinanie ostrych katéw mankietu i poss'rpywa-
nie talkiem) nie ochronig $cianki detki od przetarcia na er-lo't, je-

-zell przez dluzszy czas bedziemy jezdzié z mankietem polozonym

na opone.




R "POWIEKSZENIE MOCY SILNIKA

) W celu osiagniecia mistrzostwa w prowadzeniu motocykla z du-
zg szybkoscig, poglebienia wiedzy dotyczacej techniki motocyklo-
- -wej i branja udzialu w zawodach motocyklowych z powodzeniem: "

.. wykorzystuje sie radzieckie motocykle masowej produkeji. J ednak‘;{&
~ dla pobicia rekordéw szybkosci motocykle wyposazone w silniki -~

. 'zlozone z fabrycznych cze$ci nie zadowalajg sportowych wymagan,

- peniewaz wysokie rekordy szybkosci ustalane sg na specjalnych, - -

- - wyscigowych motocyklach. Przy wyborze silnika do pobicia rekor- .

dow szybkosci nalezy braé pod uwage, ze w jednakowych warun- -

© . kach' silnik wielocylindrowy bedzie mial wieksza moc. Dla osigg-
‘ niecia sportowych wynikéw na poziomie istniejacych norm nalezy

- wykona¢ kilka zmian technicznych - zmierzajacych do powieksze- -

‘nia mocy silnika oraz do zmniejszenia oporéw utrudniajacych ruch.

., Obieg pracy silnika jest to przeksztaleenie energii cieplnej mie- .
_ szanki na prace mechaniczng. Trzeba wiec dazyé, aby do cylindra
+ dostawalo sie jak najwiecej mieszanki, azeby mozliwie jak najwiek- -
- sza_czest energii cieplnej przeksztalcala sie na prace mechaniezng i

i aby obydwa te procesy odbywaly sie w jak najkrétszym: czasie.

" Innymi stowy, moc silnika wzrasta wskutek podanych nizej przy-.

czyn: . b o :
1. Zwickszenie napelniania cylindra mieszanks.
- 2. Wzrost stopnia sprezania. : -
3. . Przyspieszenie obrotéw silnika.
4. Zmniejszenie strat na tarciu. :

Wskutek tego, ze do silnika o ‘powiekszonej ~mocy W jednoéﬁce

~ czasu dostaje sie duza ilo§é mieszanki, dla zapobiezénia przegrzaniu

silnika intensywnoéé jego chlodzenia powinna byé zwiekszona.

- Zwiekszenie napeliania cylindra mieszanks. Objeto$é mieszan--

o ki dostajacej sie do cylindra podczas suwu ssania przy okreslonej
temperaturze i ciSnieniu otaczajgcego powietrza jest mniejsza od

pojemnosci skokowej cylindra. Przyczyng tego s opory istniejace

' w ukladzie zasysania. Stosunek ilo§ci-mieszanki paliwowej dosta
- jace] sig do cylindra do teoretycznie mozliweq nazywa sie wspoi-
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ru stawianego przeplywowi

: nikiem nap‘elmania. Imw ZSZV gt ity L
tym .vgiekszal jest moc silnika. yzszy Jest Wspol Czynmknapegm nia,.
- Wodwusuwowych silnikach bk ot SRR
2 plukaniem i Iadowaniom o 1eld Przyezyn, powiaza-

xow, ’az zmniejszenie etniani 5 P L
110%151 SUWOW pracy.'J e nape’lmvama wyrownuje sie podwéjng -
-~ W ZSRR nawet seryjne dwusy - silniki otowane S rar .
oW Loh , suwowe silniki przy do z
gg{ﬁ? o? rﬁeozéﬁry ke i poszezegblnych sportovx?céz e do g2

v o » €zyli ich wspélezynnik pojemnosciowy 1 vy

e : 1c C2 mnosciow -
n;sil i8e() ri?ﬁa%ﬁowgéomegq ngolczynnika pojemnds’cg;vlgggg rvfxz4

OV zymacé od '
apehianie ';cylingrr'na ) czterosuwowych mhukow.
eszanks paliwowg na - R

: yb,kch} obrotach . silnika, -

- Przy ktérych wzrasta opo6r
uktadu ‘zasysajgcego, moze

" byt zwiekszone po' doko..

“ naniu‘_ nastepujacych zmian
technicznyeh. ’

TR B Zwigkszenie ‘powie-:
. rzchni przelotu mieszanki.

‘W silnikach czterosuwo.- -

L~wych zwieksza sie w- tym
. celu Srednice i wysokoS§é. .

- skoku Zaworu. ssgcego,

- Przekréj. kanaty w -.cylin-.

- dize lub glowicy cylindra,
idacy do zaworu, przekréj

~ kanalu w rurze gaznika i

W gazniku. W silniky dwu.
SUWOWyYm . poszerza sie
okna wlotowe . § Pluczne,

- rure gaznika i gaznik.

2. Usuniecie w rurze $8g-
cej qstrych przejsé z szero- -
kélego przekroju na wagki i : - o
: g- Wrgtnpe oraz ._zmpx;ej-szé- Rys. 120. Szlifierka elektryczna z gie—“
nie w miare moznoei opo-  tkim walem i zestawem ksztaltowych - -
‘ s fxl'ezow i- kamieni. szlifierskich: = - .
Qo . .2 1 - silnik elek ;2 — gietki wat:
mieszanki na -zakretach jej . oprawkar 4o %rgé‘zrggx’vgna Eﬁ%«lz{éwﬁaal-; 52
W e X ksz,taltowe f’rezy’; 6 — ka;nienie-szlifie}ski; :»
n esnp e wszysticich powierschni stykajacych sic 7 po.
N 1 anki 1 nadanie im lustrzanego_ potysku. 'Kanaly przy.

R !




- polerowaniu obrabia sie koleino frezami ksztaltowymi, kamieniami- -

szlifierskimi (rys. 120), “papierem éciernym _(z poczatku grubo-
Ziarnistym, a potem drobnym) i filcowymi tarczami Sciernymi
-z uzyciem pasty do polerowania. Poleruje sie za pomocy gietkiego

walu z oprawka zaciskowa, obracang silnikiem elektrycznym lub
pilnikami, skrobakami, paplerem Sciernym.

4. PrzedluZenie czasu suwu ssanla przez przyspieszenie otwarcia .

i opoZnienie zamknigcla zaworu (okien).

Wieksze znaczenie dla napehiania cylindra mieszanks na szyb- .

kich obrotach ma przediuzenie czasu zamkniecla zaworu ssgcego: -
Na poczatku suwu ssania, az do chwili dojécia tloka do GMP, po-
wierzchnia przelotu pod zaworami (w oknach) jest wieksza. Przez

dtuzsze opdznienie zamkniecia zaworu mieszanka wskutek sily bez-

- wladnosci moze diuzej napelniaé cylinder.

W celu otrzymania wiekszego efektu z przed‘l-uzeniav czas‘u'ssa-k ‘

nia nalezy przedtuzaé czas wydechu w czterosuwowych silnikach
. oraz czas wydechu i, wyptukiwania w silnikach dwusuwowych.

Czas otwarcia i zamkniecia zaworow zmienia sie zazwyczaj wediug
tego silnika, w ktérym osiagnieto juz powiegkszenie mocy, lub fez
drogg eksperymentalna. | ' .

Przediuzenie czasu wydechu polepsza wyplukiwanie cylindra
z gazdéw spalinowych, zmniejsza przeciwcisnienie
i pozwala na lepsze napelnianie cylindra. - ,

W czterosuwowym silniku, w celu przediuzenia czasu -otwarcia
i zamkniecia zaworéw, ustawia sie specjalny wat rozrzgdezy o od-
powiednio zmienionym przekroju garbéw, zwicksza sie powierz-
chnie oporowe $lizgajacych sie po garbach popychaczy lub pofred-
nich dzwigni. o .

W silnikach dwusuwowych czas ssania przedtuza sie przez spito-
wanie dolnej krawedzi okna wlotowego lub pobocznicy tioka,
" a czas wyplukiwania i wydechu przez spilowanie gornych krawe- .
dzi okien. Zmieniajgc czas ssania, wyptukiwania i wydechu przez

Lt

" spilowanie krawedzi okien, jednoczesnie ulepsza sie miejsce przej-

écia kanatu w krawedzie okien (zwilaszcza w oknach plucznych) od- -

powiednio do danego systemu wyplukiwania.

‘W celu zwiekszenia przediuzenia czasu ssania w znormalizowa-
nyech silnikach dwusuwowych ustawia si¢ na drodze ssania suwa- .
kowy mechanizm rozrzadezy. W snormalizowanych silnikach o roz-
rzadzie tlokowym okres zasysania wynosi przecietnie 100 — 120°.%:

- Suwak walcowy ustawiony na drodze. wlotu umozliwia przediu
zenie okresu zasysania do 220 — 240°. Istniejg rozmaite sposoby
ustawienia suwaka, z ktérych kilka omowimy. BN

Ustawienie suwaka na cylindrze (rys. 121) 'w miejscu rury wlo
towej gaznika, Korpus suwaka przymocowuje sig¢.do cylindra lub
tez stanowi jednolity odlew z aluminiowym cylindrem. -

* Wyrazone w katach obrotu watu korbowego (przyp.vtlum.).
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ancuchg i tho-
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ipedzany jest od czo
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i obrobione na sto-

pa Ibzy‘sk.bwego wal silnika 2a po-
) s u sil 2
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1 je sie do silnika s o
ylindra pod tok. Deia Esi,ﬂmka Zwykla drogg — do
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0 suwak, .

Rys. 122. Suwa
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skrzynce korbowej silnika:

%,‘ suwak; 2 -
_.mechaan.m korbowy:
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laficuch napedowy;

4 — skrzyn-




o

* suwak umieszczony w_wydrazonym,

- Zgloszony przez autoré6w :
- ktdrego suwakowa . czesC obraca sig

czopie lozyskowym walu,
w brazowej tulei (rys. 123),
.. pedu. Zaleta jego jest prosta konstrukej

~przylaczonego wiru miesza
chowych i posiadajacego pewne. ciénienie dynamiczne. :

. Przy wprowadzaniu mieszanki do skrzynki korbowe]j przez okne
umieszczone w dolnej czesci cylindra (czyli na obwodzie skrzyn~ -
+. ki) kierunek = przeptywu zasysanej porcji mieszanki jest wprost
_przeciwny skladowe] promiehiowej spowodowanego przez korbe

wiru; przy wprowadzaniu mieszanki. w srodkowej czeSci walu.
wspomniane kierunki pokrywaja sig. W ten’ sposob, gdy tiok
przesuwa si¢ w gore, przyltaczony wir ulatwia doplyw mieszanki,

a przy przesuwaniu sig tloka w d6t — utrudnia wypychanie mie~
szanki ze skrzynki korbowej, tworzac ,korek gazowy'. Czas ssa~
nia moze by¢ przediuzony. Na
nie cylindra wzrasta. ~

nie wymaga zadnego specjalnego na-
a i wykorzystanie ciénienia

f

Rys. 123. Suwak o zmiennych czasach otwarcia i zamknie-

cia zaworéw (okien) W wydrazonym czopie Yozyskowym |

. walu: o : o

1 — suwak; 2 — poSrednia tuleja zmiany czaséw; 3 — korpus suwa-
: ka; 4 — przesuwka zmiany czasow s

Takie wykonanie suwaka nie wymaga
wych, szorstkosé za$ ich powierzchni, a naw

 wzmacnia site przylaczonego wiri.: o :
tulei dobiera sie najbardziej (io

Przez obrét posredniej brazowe]
godny czas otwarcia i zamkniecia zaworéw (okien) pracujacego
nika. . . ' : » :
5 Pochyle umieszczenie gaznika (rys.
zeniu kroétkiej rury cylindra i komory zmiesz
. * Swiadectwo autorskie Nr 79511, prawo pierwszenstwa z dn. 28/I11 194

nki spowodowanego obrotem kot zama-

szybkich obrotach silnika napeinia-

po'lérowania két zamacho-
et ustawienie lopatek:

124). W pochylym polo ngg;;gn;;is)d%%om i umieszezenie na jof kope 1)
ty1ko, Zramiaren< VM Przypadku rura Wyéecﬁg% ieli “: _
: -1 ,,megaion’ nie -

ania gaZnika s’crumieﬁ»

- mieszanki napotyka na swei dradoe

zgbry na dst D e SWel drodze
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o ~x-ollana rurze wlotowedi gasni 1 g
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v nie e Piyw po
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ST, Zastosowanie tak Zwénego
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go dwoch" znormalizowjanych»

~ gaznikéw.
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W, a : : R : i ' u
Przyczynia sie do lzle wydechu, | nasadka; 2 — izolator ciepla
_ 1a sig ¢ hxi)esjze_‘%(_) napehiania cylindra mieszanks i :
] wiecej o 10%. Poniewaz i 3 Zwiek
wiece] - Poniewas ] j ‘
odami jest zakazana i polac . Jednak jazd bez
aczona z brzykrym ha-

. 3 B 4 WIQC Jeszcze K A :
8¢, Ze powiekszenie przed zdjeciem ttumika wzisd
; o m ilni wzi

szybkodei o taka sama ngcy s’cs,’:llmka ° 100/_ 0 nie ~zapev?x$i£03v§;;;: :

Rys. 125 Ksotalt kielich | .
Rys. 125, Ksztalt kielicha rury Wydécho i
" . ! : WeJ .

,Thun‘ik‘prz' yblkogei )
i tu rZy szybkosei ja m/o |
szenle szybkosci zaledwie g gd_y_ -130('1)<rlr{1r/ng{§c(i)dz. spowoduje Zmnie]
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waiacego strumienia gazu mu zwickszenie jege
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8 do 127, Dz o . jedynie prawi-
- dtugoscel. owym silniku o powigkszoneje;pocy jedy

‘ : ; . ia prz . :
di Xodgcﬁfga 'mtensyw?osciisgggil;ll?ngra mieszankg 1‘zapiz7££

o s wanie — 1ado e i OWS

lepsza Wypzuklwacl;le W rurze wydechowej powinno. b

iekszenie mocy, W
p.owmzkszeme

biera sie przez zastosowa-

-~ Yo
rurze cylindra. Wytwarza (s
straty mieszanki.

26. Typy tlocznic: -
a?f s‘;;vilrowa; b — iopatkowa

. ’ . ‘ m

. silniku cztero§quwy ,
12\17“ cie sie zawOrow (]ednolczesne
a%‘goy zaworu), zwiekszleme .1nt§}rrxsy
Swei pelnianie ze iz nne
'chgvge] 50 12(?8 ggczgiﬁow-o mieszanka dostaje sie do cy
v‘?ff;?y\c;rrgm, podciénienia powstajace

LAt “no
mieszanke sily bezwladnosci. ,Megafon® p

k " wydechowych. e
v 114(;‘1 ratc)%n‘i}gnie tem-peratqry ;n}eszlaiﬁ}ééi{
w 'c.:ylihdrze' wzrasta  glownie ws uf
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' vydykugoéé tury wydechowej sprzyja lepsz
ana A v W

diugosct -

~ silanym  ilosé  mieszanki

uklad wydechu po~ ') bredko maleje.

) krotkied - 1loSci mieszanki
AT dezas wydechu
dzieki czemu po

:mie dednak bez zwiekszenia -
drganie masy gazu, ie podci$nienie, ]edn?k bez : o

ktérego GMP ’i.stnieje. doé?i %Lﬁﬁ
. otwarcie ‘ssgeego 1 wyde o
wnoéci zasysania rury wydu
lindra takze i z innego powo d
e lindra pod
go nad ﬂOkiempr{%;‘?; ggg; “
: ie wskutek nabyte] i
ania sie go z GMP do DMP, a‘naStmeethuje Sontyw micusan
suw u podciénieniu, powstajgcemu 126 Do singdo
ki do cylindra dzigki dodatkowem nie A 126 Do |

Temperatura mieszanki - . Istnieja- dwa sposoby u

“ciepla Scianek, glowicy

L

. \ i ‘krétkle]‘ rury sil

-ctlepla z resztk 1

maleje. : oA :

Spadkowi temperatury mieszanki sprzyja zasbosowanie‘s’rodkc’)w,
podanych w oméwieniu Sposobéw chlodzenia silnika:. .

C 11, ZaStosoWamie wtlaczania. Wiemy, ze w silniku normalnie za-

doptywajacej do cylindra jest zawsze.

mniejsza od ilosei teoretycznie mozliwej i na szybkich obrotach

Wtlaczanie jest to napelnianie .cylindra mieszanks pod .ciénie-
‘niem’za bomocy tlocznicy, co umozliwia wprowadzenie wiekszej
, Zwieksza moment obrotowy i zryw: silnika oraz.
zapobiega obnizeniy napelniania cylindra na szybkich obrotach
silnika. o T 5
- Wtlaczanie, jako Sposéb powiekszenia mocy - silnika motocyklo-
Wego, do-obecnej chwili jest stosowane w '

* Wyscigowych, przeznaczon

Tlocznice, za pomocyg ki
dym obrocie Walq et}ocza;

- Rys. 127. Schematy umieszezenia tlocznic

a8 — przed gaznikiem; b — miedzy  gaznikiem

na silniku: -
1 — zawérvredukcyjny; 2

a cylindrem;
— rurka Wyréwnujaca_ ciSnienie
- Schemat budowy dwéch zasadnicz

ych tlocznie pdkazano na rys.:
deusuw'owych stos

uje si¢' rowniez zwyklg pompe

stawiania tlocznic:

przed  gaZnikiem

s
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12 Spowodowanié wtrysku paliwa do cylindra. Jednym ze Spo-
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s ; ‘

: aliwowe].
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ienia pierécienia w celu
Ok jenia pierscienia _
. 128. ‘Sposoéb ustaw’ : : c
Rﬁnniejszenia'pojemnogg skrzynk1 korbow j ’
’ snnlka;ii'evrécieﬁ' 3 — poléwka -
chowe; 2 - ; H 3 e
! _skrkzg}r?kiza?oarbowej silnika; 4 — kolki ustaw

‘ - S
13. Zmniejszenie pojemmosci skrzynki .ko.rli)olxx{{erjz dlzvktfsig%o ‘Wge ;
silnii.{a ’M'iészankz’ii paliwowa, dostajaca sig dg skrzyni )Y

€ b et ood
ilni sie floka w dét podle

ey silnika, podczas przesuwania ! ‘ gl

o gm%gpﬁfngg sprezaniu, niezbednemu.do spowodqwamg‘p Ce

towanych, ktore moga wytrzymaé bez uszkuodzerlila‘ ;

.. Silnikéw przeznaczon

-~ wodnym szklem.

- i jej olejem wlewan
- 86b nastepujacy:

wyplukiwania — ladowania cylindra: Cisnienie w skrzyne
‘wej silnika, potrzebne do skutecznego wyplukania tadunku, w ré
‘nych silnikach waha sie od 1,2 do 1,5 atm: R e
=W oeelu zmniejszenia utraty mocy na wstepne sprezenie m Szan="
ki w skrzynee korbowej silnika bardziei celowe jest wyptukiwanie
- Przy mniejszym ciénieniu. Praktyka jednak dowiodta, ze: bardzo
czesto. moc silnika wzrasta przy. zwiekszeniu ci$nienia mieszanki -
'piu:cza-cej. : SR R o e e
< W celu zwiekszenia cisnienia mieszanki
zazwyczaj. pojemnosé skrzynki korbowej silnika przez ustawienie
‘W.niej miedzy koltami ‘zamachowymi’ aluminiowego. piercienia
o wycietym odcinku dla swobodnego przesuwania: sie korbowodu.
- Przyktad ustawienia takiego pierScienia pokazano mna rysunku
128, Piersciers wprowadza sie do skrzynki korbowej jednoczeénie
z kolami zamachowymi, a jego polozenie ustala sie kotkami ustaw- -
“czymi. ' “ o ' i o

, phl“czatcej zmn'\ie'jszav sie

14, Hermetyczne zlozenie skrzynki korbowej dwusuwowego sil- -
- nika. Nieznaczny nawet uplyw mieszanki ze skrzynki' korbowej
-dwusuwowego silnika pogarsza jego napelnianie i powaznié.wpty--
- Wa 1a spadek mocy. Hermetycznos¢ kazde; skrzynkj korbowej
- dwusuwowego silnika mozna osiggnaé przez szezelne dopasowanie
-ptaszezyzn- podziatu, umieszczenie . papierowych uszczelek, uszezel-
nienie luzéw czopdw tozyskowych wahi za pomocy diawikéw. -« .
. W silniku o ‘powiekszonej mocy wymagania stawiane hermetycz~ -
~nosci muszg byé znacznie wieks
© kelitowym lub szelakowym 1
- diawikéw i nadzw

akierem, dokladnie sprawdzaé stan
“wej silnika. -

yczaj starannie Sciggaé potowki skrzynki korbo-
ych do pracy na paliwie zawierajacym spi-

. rytus nie zaleca sie zbieraé na uszczelkach nasmarowanych bake-
- litowym lub szelakowym lakierem, poniewaz spirytus rozpuszcza
~te lakiery. W tym przypadku bardzo starannie dociera sie lgczone
~powierzchnie lub. tez ustawia papierowe uszczelki nasmarowane
Zwiekszenie stoi)nia. spxqizinia\. Wskute
“isprezania mieszanki moc i ekonomicznos
" Wzrost sprezania osiaga sie przez zwi

k zwiekszenia wstepnego
¢ silnika wzrasta. :

ekszenie stopnia sprezania
.- Oraz przez zupelng hermetycznogé cylin

dra, ktéra ujawnia sie ja-

- koscig sprezania. Zwigkszenie -stopnia sprezania osigga sie przez

g pojemnosci komory sprezania. “Pojemnogé komory

przed i po zmniejszeniu okredla  sie ienie
ym z menzurki. Czynno$é te

zmniejszenie
sprezania.

 Waska menzurke napelnia sie o!flej,ém do okreslonego poziomu.
Tlok ustawia si¢'w potozeniu GMP (

koniec suwu, sprezania). Przez.
otwor do Swiecy dopéty wlewa sie do cy:

lindra zawarto$é menzur-
B . - \V '. N 2
'Elgspl’c;ataéja motoeykli- -7

ze. Uszezelki trzeba smarowaé ba- °



- - o ‘ . AN . A B )
ki, dopdki-poziem wlewanego oleju nie osiggnie dolnej krawedzi-
gwintu otworu. Azeby cala pojemno$é komory sprezania zostala
napelniona olejem i by nie miala prézni, przy wlewaniu oleju sil-
nik trzeba pochyli¢. Wielko$é ubytku oleju w menzurce odpowiada e SRS TSRS

~ W celu otrzymania dokladnych wynikéw pomiaru wskazane jest: . ylindrow. s mniej fsklon“ng_ v

uzywa¢ wylgcznie rzadkiego oleju silnikowego z nafts; sprawdzie ' do- 'iifetonacji i znoéZa‘ fprz

doktddnosé tloka w GMP przez nieznaczne obracanie watu korbo- - . wysokich stopniach sprezanig
. wego w jedng i drugg strone — poziom oleju w otworze do §wiecy. . ‘zastosowanie paliwa o niZszej .
" nie powinien sie przy tym podnosi¢; powtérzyé sprawdzanie, bio- - liczbie oktanowe;j. Liczby o-kg,
rac pod uwage mozliwo$¢ przylepiania sie¢ pewne]j czesci oleju do ‘ tanowe paliwa najézeécfej w
$cianek komory sprezania, L SR zywanego do motocykli spor- ..
Pojemno$é komory sprezania zmmniejsza sie przez zastosowanie - towych podane sg w tabeli 6.
jednego lub kilku z nizej podanych sposobéw: e W 'éelu"zapébie;z’eﬁia k k a.
1. Spilowanie czolowej powierzchni cylindra. e wyml- skutkom - zalegg Osi;,
-2. Wykonanie glowicy cylindra o mniejszej pojemmnosei.. =~ sportowcom w' miare ‘mozno-
3. Wykonanie nowego tloka o bardziej wypuklym denku lub | . Sci dobieraé paliwo nie zas —
tez o zwigkszonym odstepie miedzy. sworzniem a krawedzig dna.’ - wierajgee .plynu. etylowego, " LT o
4. Spilowanie goérnej i dolnej czolowej powierzchni cylindra. o boniewaz ' wskutek ciaglej 40 e g
‘5. Frezowanie kadtuba silnika w miejscu ustawienia cylindra. - stycznosel 'z motocyklem nie- - -
y o TRRATVAlSE Bt ; X oW e = , ~uniknione jest dostawanie si :

Mozna réwniez zwiekszaé skok tloka1roz_‘caczac cylinder, jednak - ‘etylowanej benzfny  na r ;e Dol L e
te dwa- sposoby powigzane sa ze zwiekszeniem pojemnosci skoko-’ ~ i wdychanie jej p J harece . Rys. 120. Wykres zaleznosci stopni
wei cylindra. T O v - S Gt J_paw. sprgzama» od hczb}”?ktvanowej paliw

O wplywie, jaki wywiera zwiekszenie stopnia sprezania na moc. = Al Fani S L T e TR " b i
silnika, mozna. poSrednio wnioskowaé wedtug wzrostu maksymal-" nreent s D Cethee i o8 lend 6
nego ciénienia sprezania w chwili zaptonu. ‘ TP

Orientacyjne ~wielko$ci maksymalnego ci$nienia sprezania : _
w chwili zaptonu w zaleznos$ci od stopnia sprezania sg nastepu- . SRS g T
jace: * S L ‘ : Sty NATHA pAllwA v L

preiania
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o liczba oktanowa v

oy Ll : . . D 5 : AT Ry L S :
- Liezby oktanowe paliwa uzywanego do. motocykli sportowych =

T

" Liczba oktanowa paliwa o r67he] zawartosel orvag -
S0 etylowego w m‘g/ijg Wért‘oé?lv plynu SN

Stopienl sprezania 4,5 5 .55. 6 65 7T FE T R

- S o " o : . Benzyna KB-70. < o
Maksymalne ci$nie- : : . ; R e T TBRTO
nie w kG/cm? 275 31,0 345 380 415 440 | RPN T

Zwiekszenie stophnia sprezania ‘ogranicza sie przeciwdetonacyj-- I
nymi wlasciwosciami paliwa, wyrazonymi liczbg oktanows. Im “iAlkohol etyl'owy
wieksza jest liczba oktanhowa, tym wyzszy stopien sprezania moze, Alkohol metylowy
byé zastosowany w silniku. Jezelir zwiekszymy stopien sprezania, T S
a bedziemy pracowaé na benzynie o niskiej licZbie oktanowej, |
w silniku powstanie detonacja, moc.jego spadnie i silnik szybciej

" 'Dla zapevwnienia pracy silnika o wvsolin.
) Ape 1lnik wysokim stopn
-~ paliwach nie zawierajgeych znacznej ilofei .p'lyhupéty
sig zuzyje. - oy  czesto powoduje olowienie $wiec i zaworsw, uzywa

* A, Terusalimski, A. Iwanow; W. Bekman, Poradnik motocyklowy, Masz- L
giz 1947.. - R, . ’ . L R A Silkin, Prz

; ygotowanie motocykla do” zawo, S
kultura i sport; 1950. . - Ot ocykla do . Fawogow.- sporto

G
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i+ oktanowej 70 1.50% che-|

2+-15% benzyny. o.-liczbie
“oktanowej 70 i 85% che-

czby. ] yeh' benzyno-benzolowych i benzy
toluenowych mieszanin podano w tabeli 7. -~ -~ o

Liczby oktanowe mieszanin paliwowych

e T R S K “Liczba oktanowa leiwa'.z‘dbdatkiem'p}yriu i
<" Nazwa. ezeei skfadowych: . |- - . - Lo cetylowego woemkg T waE
. .- paliwa  (wg-objetoscl). - : ’ \ Co R e
S e 0,375 0,750 | 1725 ) 1,500

N

.'509% benzyny o liczbie |

- thicznie~ czystego ben-
Zolw s e
. 15% benzyny: 0 liczbie |
i oktanowej 70 i:85% che-
‘micznie: czystego . ben=
e gelu T e
."50% benzyny- .o liczbie
. " oktanowej 70 i 50% che-
> micznie: czystego " tolu- |

‘micznie: czystego tolu-

-~ "jbo uzyskania ‘maksymalnych sbo'prii'."~s"prez-a1’1’iav,i.}(\)'grariifézon;ych;
 jedynie konstrukcjg silnika, uzywa sie spirytusu w czystym sfan_ie»
~lub w polgezeniach - z innym paliwem. Spirytusu w polaczeniu '

iz benzyna uzywa si¢ przewaznie z ‘nayst_epuja,i:ych powodéwsz.
" Czysty spirytus jako paliwo moze byé skutecznie wykorzystan

- wylgeznie przy dostatecznie wysokich stopniach sprezania, lecz nie -

- zawsze mozna.odpowiednio zmniejszy¢ komore  sprezania, zwi

. szcza w silnikach czterosuwowych. - Zuzycie spirytusu jes '
- razy wieksze anizeli benzyny. Spirytus jest paliwem mnie :
" .stepnym od benzyny. Rozruch silnika na mieszaninach spirytuso-
wych. o zawarto$ci benzyny . jest latwiejszy anizeli na samym

spi i¢. Jednak ‘mieszaniny spirytusu z benzyna, jezeli spir;
‘dostatecznie mdceny, latwo  ulegaja rozwarstwieniu

izeniu temperatury.  Dlatego tez do motocykli- sport

- Pochyte umieszczenie
7 W ‘polozeniu  §wiecy,

1 obrotéw moc' silnika wzrasta, a po-. osiacnic
ielkoSci zaczyna spadaé. Staje- ,siQP,t e Qb
brotach cylinder nie jest
- Azeby ze wrzrostem ilos
tala,V ',tpze]oa ulepszy¢ napélnianie cylindra ‘na szybk
1 zapewni¢ spalanie ealego fadunku mieszanki w jak

‘szyblich obrotach polepsza sic w w

: wyzej oméwionych: sposobéw. Czas soalania
u mieszanki staje sie krotszy wskutek zwieksz pv :

catego procesu. spalania od' chy zaplonu mieszan]

-/ niania sie frontu plomieni od $wiecy,

~ do powstania koticowych. produktéw spalariia;

- Lepszym ksztattem
~motocykli sportowych .
. .plon- mieszankij
“-Ale na -umieszc

- gbrnozaworowych nie ma.
.- na ustawienie Swiecy wyb:

N . ol . s . o
‘Tozprzestrzeniania sie plo ik iej ‘wi
‘ Cy ma réwnieZ - swoje znaczenie

- dtugosci komory sp
liwala** caly przestrzen
5 cle's spalania. Nie nalez ;
‘tlok, by ni ' iadna
tioka, | rowedowat miejscowego praegrzania i nadpalenia dna
- Ustawienie dwéch synchronicznie iacych Swiec: prayépies
- Ust: e dwoch synchronicznie cych $wiee- przysépie-
,»-szg_ ‘spalgme .m;eszanki,‘wywiera’ j totny wplyvf ' igis?nié‘ :

:PIZY_p"ac’l'%;u stosunkowo duzej poj emnosci skokowej cylindra;
 Szybkosé rozprzestrzeniania’ sie plomieni rie braé |
uwage ruchu mieszanki, nie przekracza 20 -

',t"W,-Y, Qarczgjaéc-e‘\’ o szybkiego spalania sie m
strumienia-mieszanki W przejsciu ' zaworowym osiagga

m/sek. Nie znaczy to-bynajminiej, ze szybkosé mieszan
omory sprezania>jest taka sama, . jednak: posredni
iec sens nastepujacego objawu: jezeli doplywajacej do ¢
yw rueh, to_czas potrzebny do Spa

ktérej machylenie - odpowiada najim}icgksz"’ej" :



. nia zgarniajacego.. ;

fﬁié,,tylko od :Séy;bkdé’ci rozp-rzkebs-trzven_i’ania"SiQ

od intensywnosci plongcych wirdw. .

3 ; zm rozrzgdu czterosuwowego silni-
" ka. Zdolno$¢ rozprezania. sig sprezyn zaworowych podezas pracy - -

~ silnika na szybkich obrotach moze by¢ niewystarczajaca do tego,

aby zawoér zostal osadzony w swoim gniezdzie we wiasciwym cZa-
' sie. Powodem tego jest wzrost sily bezwladnosci zaworéw, spre-.-
-.Zyn, dzwigienek zaworowych, diugich drazkéw. popychaczy. i sa-

mych popychaczy. -

' Zewnetrznym. objawem. tego jest naruszenie sglsle] ko

: vzéplontu%vﬂfcylindrze oraz ,strzelanie przez gaznik i thumik podezas
. pracy silnika’ na maksymalhych'obrotach. .~ R
. Niedomaganie to ujawnia sie podczas przegladu urzadzenia za-

‘mykajacego zaworu. W wycieciu jego trzonka na zamkach i w sto-

e . R T .7 . LR . . . tar— )
ol zkowym: otworze podkiadki OpOrowej Sprezyny W.lqlz:lmy wy v
e vpgwsfalevWSkutek wspblprzesuwania sie tych czesci, Na de.nkg ,
.. tloka moga byé slady uderzen grzybka zaworu, Mle;dzy zwojami

‘sprezyn powstaja $lady stykania si¢ zwojow. . ey
~ Azeby zaw6r . zamykal sie we wlasciwymni czasie, poszczegdlne

“cze$cl mechanizmu rozrzadu. muszg by¢ mozliwie jak na:jba‘rvdzi__(.aj x
ST l‘e'klziie,' ‘a jednocze$nie wytrzymale. Dopuszczalne jest zwigkszenie
. sprezystoéci sprezyn przez umieszczenie podktadek regulacyjnych

pod nieruchomymi ich koncami; nalezy jednak pamietaé, ze zasto-

sowanie w praktyce wyScigowe]j zbyt twardych sprezyn zwigzane .

S jest z obrywaniem sie zaworu wydechowego, powodujacym powaz-
- ne uszkodzenia silnika., ' ’ ‘

. Tiok i korbowod Sily bezwladnoici poszezegéinych
czesci ukladu korbowego silnika o powiekszonej mocy na maksy-

" malnych obrotach sa wieksze od maksymalnych sit ciénienia.ga-

'z6w w_chwili zaptonu. Wskutek mnadzwyczaj duzych :ngprezrer.l :
- zdarzaja sie-przypadki oberwania si¢ korbowodu i gérnej. czeSci

. toka przewaznie w  plaszezyZnie umieszezenia gbrnego pierscie-—

‘W silnikach o krétkim

trzec wady metalu.

§cienie t¥okowe. Przy szybkich obrotach walu kor-
3 1,”‘1'- edu 6 500 obr./min. i wiecej, w silnikach o powigkszo--
cy: wskutek duzej szybkosci tloka lamia sie niekiedy pier--

stosowanie waskich pierscieni o specjalnie wy-
. staranne dopasowanie ich do ttoka, dokladne wy-

vlindra i wypolerowanie jego: agladz.‘_i‘,oraz duzsze 'dolcie-‘_ e

SRS
I

'wo$t zlamania pier§ciesfi ttokowych. " e e AT
“Zapton. Oceniajac ze sportowego punktu widzenia zalety
- stosowanych na motocyklach dwéch systeméw zaptonu — bateryj- -

‘wazania.t -

 mieszanki przez iskre. elektryczng

skoku z Wythymazyxn,’cholé %fm;n&kb’r- o
nym'z. gatunkoweij stali lub elektronu
L powodem - wykonanym-z: Wysokoga’cunkowﬁe]_, stali lub elektronu
" oraz przy doskonatej konstrukeji' tloka mozliwosé takich' uszko-
" \dzet jest znacznie mniejsza. Korbowod dodatkowo sie poleruje, . -
zwieksza jego wytrzymalo$¢ i pozwala we wiasciwym _‘.czasvlrek ’

“ranie silnika na zimno i ha goraco — wszystko to zmniejsza mozl

nego i od iskrownika — trzeba bra¢ pod uwage nastepujace roz-

. Z chwilg przy$pieszenta obrotéw moc iskry bateryjnego zapbnsu o
stabnie, natomiast przy zaplonie od iskrownika — wzrasta. Sil-

- 'niki o powiekszonej mocy cechuje:

"1y wieksze ciénienie sprezania w cylindrze w chwili : zapIohﬁ
- 2) szybko$é obrotéw odpowiadajgca maek'symalnej- mocy..

Przy wysokim cisnieniu do pokonania ‘szezeliny iskrowej na
Swiecy 'wymagane do przebicia napiecie wzrasta. Dlatego tez za- -
plon -od iskrownika przy wysokim stopniu sprezania i szybkich

~ “obrotach powinien mieé plerwszefistwo przed zaplonem bateryj-
~ nym. Jednak z praktyki przygotowania motocykli do zawodéw

sportowych wiemy, Ze zaplon bateryjny dziala zupelnie zadowala-

jaco. Wezmy na przyktad dwucylindrowy - czterosuwowy  silnik,

~ktérego stopien sprezania wynosi 9,5 przy 6 000 obr./min. Majac s

W przerywaczu.jeden mloteczek odrywajacy si¢ odpowiednio 6 000
razy na minute silnik ten pracowal podczas zawodéw szosowych
z rekordowym wynikiem na bateryjnym zaplonie, przy czym nie’

. spostrzezono zadnych niedomagan, ktére wymagalyby wymiany
‘zaplonu bateryjnego. Dwusuwowe silniki o powiekszonej mocy,

majace zaplon bateryjny przy 5 000 — 5 500 ‘oderwaniach sie mlo=
teczka na minute, pracowaly réwniez nienagannie.“Z tego mozna .
wywnioskowa¢, ze zaplon bateryjny do wymienionych ‘wyzej stopni
powiekszenia mocy silnika nadaje sie w zupelnosci. v .
Wzrost wydatku mocy na naped: pradnicy na szybkich obrotach

W poréwnaniu z mocsy. zuzywang przez iskrownik jest znmikomy = .
i moze byé na zadanie obnizony przez wigczenie zwiekszonego

oporu. dodatkowego w obwdd uzwojenia wzbudzenia pradnicy lub -

- przez zmmiejszenie szybkosci obrotéw twornika. -

Uszkodzenie na szybkich obrotach ‘uzwojen twornika pi‘a‘dﬁic‘y

‘moze by¢ spowodowane .elektrycznym ~przecigzeniem uzwojen

i niedostateczng - méchaniczng wytrzymalosciag w warunkach silne-

_-go wzrostu-sit odérodkowych. Przecigzenie elektryczne, pociagaja~
‘ce za sobg rozgrzanie pradnicy, usuwa sie przez wilgczenie dodat-

kowego oporu w uzwojenie wzbudzenia i przy dostatecznej me-

‘chanicznej wytrzymalosci uzwojen twornika pradnica catkowicie .
" madaje sie do pracy silnika na szybkich obrotach, zZwlaszeza jezeli -

twornik umieszczony jest na czopie fozyskowym walu korbowego .
‘silnika,- - - | : Dol L R :

- Zasadniczg  niedogodnoscia zaplonu : bateryjnego przy Ewicze- 1
-~ niach .s:p'okrto’wych' jest to, ze-w sklad tego ukiadu poza prggjnica

\,“




; iteria akumulatorowa, cewka zaplonowa, regulator na-
~piecia i przyrzad kontrolny. Czesci te, umieszczone z réznych stron
-motocykla, znacznie zwiekszaja jego ciezar; a ‘polaczenie-ich skom-
~plikowang sieclg przewodéw elekirycznych czyni caly instalacje
elektryczng tatwg do uszkodzenia. PR

Iskrownik, w kiérym wszystkie elemefrity' instalacji eylekt»ryéz-f /

- nej znajdujg sie w ogbélnym hermetycznym korpusie, pod wzgle-
~ dem atwosciobstugi jest znacznie prostszy. Ustawiajgc silnik wy-
starczy przylaczyé przewody do $wiec i jeden przewdd do przy-
cisku wylacznika zaptonu. . : - B
- Do wad ukladu zaplonowego od iskrownika, w ktéry wyposa- -
zone sg motocykle MIA, K-125 i 1Z-350, zalicza sie zazwyczaj
‘niedostateczng pewno$é dziatania zlgcza mufowego, stosowanego
' przez sportowcow, w motocyklu za§ M-72-— skomplikowanie prac
- zwigzanych z dostosowaniem napedu. Przy wyborze iskrownika dla:
~ silnika o wysokim wspétczynniku pojemnosciowym mocy trzeba -
braé pod uwage pierwotne przeznaczenie iskrownika i stosowaé

iprzede‘ wszystkim typy iskrownikéw o nieruchomym uzwojeniu. :

Silniki szybkoobrotowe = wyrhagaja zastosowania specjalnego

“iskrownika, w przeciwnym bowiem razie, stosujac zwykty iskrow-
* nik,  dla zmniejszenia napiecia, przebicia odstep miedzy elektro-

dami $wiecy trzeba-zmmniejszy¢ do 0,3 mm. ~

Poniewaz maksymalne ci$nienie sprezania powstaje w silniku .-

nie przy maksymalnej szybko$ci obrotéw, lecz ma szybkosciach

posrednich, odpowiadajacych maksymalnemu momentowi obroto-. -
wemu, to przerwy w ukazywaniu sie iskry. moga powsta¢ na przejs--
~ ciowych szybkosciach obrotéw przy zaplonie nie od specjalnego -

iskrownika i na bardzo szybkich obrotach przy zaptonie bateryj-
nym. Z przytoczonych rozwazah mozna wyciagnaé nastepujace

wnioski: - ‘ N

1. Najbardziej-odpowiednim systemem zaplonu dla motocykli

. sportowych jest zaplon od iskrownika specjalnego typu. T '

2. W braku specjalnego iskrownika mozna z powodzeniem. sto-
 sowa¢ zaplon bateryjny. C S Ve

7 o

- Zrbéwnowazenie W poruszajacych sie czeSciach silnika
powstajg sity bezwladnosci, ktére dodatkowo obcigzaja lozyska
powodujg drgania silnika i calego motocykla i utrudniajg wzrost
szybkosci obrotow. . : ETET A RETIPR

. Rozpatrujge powstawanie sit bezwladnosci w mechanizmie ko

“bowym, rozrézniamy czeSci biorace udziat w ruchu obrotowy:

i czesci poruszajace sie ruchem zwrotno-posuwistym. o

.- Do czefci wykonujacych ruch obrotowy nalezg: kota \zama'chq
 we, czop korbowy, leb. korbowodu z lozyskiem i okolo 2/3.
- sy korbowodu. Wszystkie te czeSci sa cgﬂiowicie Zréwnowa

- przeciwciezarami kot zamachowych. .

. ‘biezne typu silnika M-72, poniew

- zaru tloka wykonanego z lekkich

~‘ruchem zwro
-watl korbowy,

z zelaza: katowego (rys. 130). -

Srodka czopa- korbowego, wierc

‘korbe. Jako odwaznikéy
kowych, -~ - n OWnaJW

Sworznia tlokowego i wykonaniu innych

kl "M ustawia sie na‘ plaskowniki i-okre§

wazona sila, dziatajaca
SCl poruszajace sig ru-,
catkowicie - zréwnowaz

'i. osi cylindra, : 4 ;
* Zalecane granice zréwnowazenia v A N '
WL A B AL ZI0OWNnowazenla wynoszg 45 —— 659 ,
.v‘%ﬁg?aordnos;.sm do silnikéw specjalnie szy%koobrowé;]&gﬁzy czym
vﬁrz.evdvl‘i’i%w‘aé%% I"Ziilné};a;oflsegzte si¢ pod uwage konstrukcje ramy o
Ny ‘X Ooraz statecznos¢ motocykla i wybiera «ie nais

Dantre) odpoiedn o cene] Lonsirukoh Kt mesnmn
‘wie niemosliwe, © o owite ich usuniecie praktycznie jest pra-

L WEred rOZmaitYCh"konsfruk e, o I el
Ty i 4 el byt ruxcji najbardziej rozpowszechnionveh
silnikéw najlepie] réwnowaza sie siiniki dw'llcyliﬁ'drovzv?};)zll"lz%%?v?} .

az w takich silnikach sily bez-

Wla ‘ Fait) z s . :
adnosci ‘sa réwne i przeciwlegle. Ciezar korbowo-

skierowane

- dow i tlokéw w tych silnikach musi byé¢ jednakowy :
przy nieznacznej zmianie cie- - -
sto;pow,‘ otrzymanej w wyniky
zréwnowazenie korby nie jest

W silnikach - jedno cylindrowych.
dodatkowej mechanicznei Gbki
konieczne. = O"bmbkl»,

meeyszenie ciezaru zwrotno-ruchomych mas ukta

€ W 5poséb nastepujacy.
Tu jego czesci poruszajacych. sie’
ostal zréwnowazony. W tym ‘celu

Okregla sie

zmiany, ztozony wraz z korbowo i )
zmiany, zlozon Z owodem i zespotem tloka ustawia si
czopami. lozyskowymi na dwie opory, r%).,na d\?vlzaplllii‘;vﬁn?l?:' :
W - punkecie ‘kotg ‘zamachowego, ' .éymetry-éznym' W s:toéuﬁku do.‘ oy
kolek. Na ;kolku,zam‘eszamy clmy oy tbrym ey |
‘ ygodniej jest uzywaé kulek Tozys- .

. Po wypolerowaniu fkonboWodu, ’,zniniej's-Zeniu' “ciezaru. - tlokkai";k
czynnogci zWiazanYcﬁ»» g
11or01r1<’)‘wnie zlozong z tlo- -

g : a réznice cies jaka -
‘ta’lz‘a- _mqudzvy-, plerwszym a d'mgim Wwazeniem, Q\Rgl%ealiu’pgl;f

bnizeniem ciezaru zespotu tloka, korbe

tezar 1 staramy sie zréwnowazyé



Wrécenia silnikowi zréwnowazenia w promienia ymieszezenia koie SR legania linijki do obreczy lub
- ka.z kb6l zamachowych obok obreczy usuwa si§ przez ..W1egceph N Switu mi h
- "pewna ilo§¢ metalu, Téwng po odwazeniu wartosci xown Cy bl‘."’ggﬁ _ niedzy kolami zamachowym;
" owazeh Korby, z odjeciem poprawki, okreslanej droga obliczen —. - $ci nie okag !
HY 3 . , : : - . -
_na podstawié réwnosci momentéw, Stosownie od obliczonego ci¢ -~ korby kola
zaru -dobiera sie Srednice wiertet 1 wierci sig na wylot od razu B Qd‘le,gh?sf?i

na cat 'bwa‘ i 51 odl
g sie jednakowe, w6 v opwodzie. Jezeli ogle,
zamachowe $ciska siq

iejscu najwie

. S caie . g1oscl miedzy nimi. Nastepnie ustareia o _
obydwa kola zamachowe, aby z 1kazdgg.o gkola w tych sg;nych m}g:g_ , / silnika i’ obraca .ja nie s’ci'ska?gmlialéslfﬁovgl% 51;; korbe w - kadly
scach zostala usunieta jednakowa ilos¢ metalu, w ',prz_ecnévnyén'_‘ T oower. ba silni ) Sruba

wiem razie kola zamachowe podczas pracy s Inika be a cazyly s
~ do przesuniecia sie. i : ' RS . » nawet. po dokrece;

G £ mi. D

- nie obraca sie w lozv:

o i Yozyskach
Sposobem jest nie wystarczaj
' Z tego sposoby korz,ysta sie jedynie przy

. Zmniejszenie styat wskutek tarci o S
wale k 2 s utel cla. Moc efektvwna «ilni )
W Cylirgfl‘)zoewv}&; WJerf;ICk- czEtla mocy i_'ndykoW&_tnej}:VZ)Z%I&'lz;iJlﬂfl?fjlflvl?avntelf'l ,
tarcie, - ryhik spalania sie mieszanki po odjeciu strat naJL '
.. Stosunek-mocy efektywnej do mocy i . o
o e o Ty Wnosé mechaniczna .sﬂgika. Jsigaré,lgggéngzi{ﬁ) ntong oy fo-gpra .
Rys. 130. Sposéb zréwnowazenia korby . R P v W-ego-. silnika 0;7~0',85 : 1aniczna
. b o L ‘- L » ;szg sie, dlatego tez przec
. W razie konieczno$ci usuniecia wigksze] ’JIIOS_C’I, metalu trzeba nej zuzywa sie na tareie,
pamietaé o mozliwym ostabieniu wytrzymalosci k.(’)l-' z.ama'chowy’ch. . L le.
Zamiast jednego duzego otworu lepiej jest wierclic kilka otworow. -
Pierwszy duzy otwor wierci sig na linii éredi{ncy’lgolka___rmgdzy nim -
“a obrecza kola zamachowego, nastepne. za$ umieszcza SIg Syme--
trycznie po obu stronach od pierwszego, uzywajac wiertet o coraz
mniejszej Srednicy. o AR , e
Z e]é rxjjdko-wb;nie' korby silnika. Podstawowym Wa};‘f
" runkiem przysposobienia silnika do pracy na ,szyzk?kmh ob'rfl)tac .
jest przestrzeganie Sciste] wspélosmwosg-l €zopow tozyskowych waz
. }u korbowego, sprawdzonej z dokiadnoscig do 0,01 mm. et
Znany jest sposob. zesrodkowania ~CZOpOW ‘IOZYSkOWS{:? p Wab,_ i |
" korbowego za pomoca linijki i suwmlark1, przykladanych. do ob- S Rys. 131. ' Zesrodkowanie® korby:
reczy. kot zamachowych, a nastepnie sprawdzenia dok%ad;}os»cl 21337 T U1 = indykater yio
' grodkowania, co mozna stwierdzi¢ przez tatwe oebracan;e sig kor Y e Tgkich, sish ol S | | 3 |
lozonym kadlubie silnika. g reie Hola wr mols arciu najwiekszy procent prz ) N3
" Linijie przyklada sie do zewnetrznej powierzehni obrecay k6t '§‘§§§§§ gﬁzka W cylindrze osiagajace 65% strat, ogdinych. %ﬁigitafﬁ '
samachowych -w miejscach oddalonych od sworznia tlokkowye,go obracami 3}’5)% ;I;L (I)llaejgigglje %ol.iysk k-(l){r'by’ na mechanizm rozrzady,
090°. ‘ ‘ s R, 36 aby zrmieissas e el 1skrownika, pradnicy. Z tego wynika, .
1 7 obre 61 , h daz do ré6wnego przy- L2e-aby zmniejszyC. straty na tarciy.. oté - el Wi a, ;
B W~\ob1fecze = ZamaChowyc i o skierowaé.na ’POlePS’zeniZ Wé.mnlig(l’)l\; gi‘gzv;aﬁ;ll{;vage bowinno sie " 7.

i




Straty na clu ft‘lokya‘; iixkkacylin rze ‘rhdgq byc ",'zr‘n,nike'j’ szone Prz

1) zmniejszenie tracych powierzchni tloka;
~2) podniesienie jakosei tracych powierzchni; T
' 3) dobb6r najodpowiedniejszych odstepéw miedzy tlokiem a c3
' 4) zmniejszenié wysokosci pierScieni tickowych; -
' 5) uzywanie wysokogatunkowego oleju; "
. 6) racjonalne smarowanie; b
“.7) przedtuzenie okresu docierania.

- Zmniejszenie tracych powierzchni ttoka w nowoczesnych silni-
- kach jest dostatecznie przewidziane konstrukcjg ttoka. Pobocznicy
‘tloka nadaje sig ksztalt elipsy i wybiera metal dookota nadlewéw
- dla sworznia tlokowego. Wskutek -tego w tarciu -biorg udzial je~
" dynie niewielkie przednie i tylne odeinki pobocznicy tloka. -
_ Polepszenie jakosci tracych powierzchni osigga sie przez doktad-
na mechaniczng obrébke z nastepnym: docieraniem silnika na: zi=
mno i na gorgco. . R S
Wielkosé odstepu miedzy tlokiem a cylindrem, zalecana przez.
fabryke dla normalnej eksploatacji w silnikach sportowych mo--
" tocykli moze byé powiekszona o kilka setnych czeSei milimetra,
odpowiednio do pracy tloka na szybkich obrotach., . . ¢ R
‘Przy zwigkszonych warunkach cieplnych zmniejszenie wysokosci
- ‘pierécieni jest dopuszczalne jedynie wtedy, jezeli bedzie zapewnio--
‘ne dostateczne chlodzenie tloka, poniewaz przez pierscienie tloko-
we odprowadza sie do 80% ciepta, przyjmowanego. przez glowke =
- ttoka. .- ’ A LR R B
" Najbardziej racjonalnym sposobem zmniejszenia strat. na tar=
ciu w dobrze zlozonym silniku, dajacym istotne zwigkszenie mo-
¢y, jest docieranie silnika na miejscu w warsztacie lub przez ho- ..
- lowanie na szosie. Nalezy stosowaé kolejno docieranie na zimno,

na gorgco bez obcigzenia i na goraco _\z{_obcia“_zeni‘em.‘_w

" Podezas docierahia nalezy zastosowaé sie do nastepujgcych za-
lecen. co S e
-+ -Obnizy¢ stopief sprezania silnika do wielkoSci ‘umozliwiajace]
- 'bezdetonacyjng prace na benzynach o niskiej liczbie oktanowej.
- Docieranie powinno odbywa¢é sie na szosie o gladkiej nawierz
‘chni. Na rurze gaznika ustawi¢ wydajny filtr powietrza. L

Do benzyny nalezy dodawaé 20/0 oleju lotniczego MS-20. W-m
szance dwusuwowych silnikéw- zawartos¢ oleju musi by¢ zwi
-~ kszona z 4%0 do 5%. L R e

Do oleju dodawaé 1—2%o koloidalnego* grafitu. Gaznik reguluj:

sie na bogata mieszanie. - SR e
¥ Koloidalny — posiadajacy wiasnosci koloidu, tj. substancji, kiora
‘podlega krystalizacji i nie ‘przedostaje si¢ przez przepony, roslinnego i
rzecego pochodzenia, jak bialko, krochmal, klej itp. (preyp. thum.). .
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Stosowanie metali o zwiekszonej przew od- -

noéci-cieplnej. ‘W celu polepszenia chlodzenia silnikéw

sportowych maszyn mozliwe . jest produkowanie cylindrow, glo-- -

wic i innych rozgrzewajacych sie czeSci z metali o zwiekszonej-

przewodnosci cieplnej. Dokonujac wymiany metali nalezy mie¢ na

‘wzgledzie nizej podane wspoétezynniki przewodnosci - cieplnej nie- s

~ ktoérych najczesciej uzywanych metali.
‘ B Met'al vv o g Wspéiczynnik przewodnosci cieplnej'

Zeliwo = . o o ' ' TR 48
Magnez (elektron) - - : - . 134
- Aluminium S ) : o 175
- Miedz. (czerwona) - L E ‘ 3200 -

NN

w ten siﬁos%bfwy?rodukbwanie‘zamiastieliwnego cylindra ?-ij'zl‘ev-v -
liwnej glowicy na przyklad aluminiowego cylindra z wktadang -
* tuleja i glowicy cylindra ze stopu zawierajacego miedZz — polep-

sza chlodzenie silnika.

Polerowanie powierzchni Polerowanie komory

_sprezania i glowicy tloka zmniejsza ich powierzchnie = stykowe
z gazami 0 wysokiej temperaturze; ponadto polerowane powierz-
chnie tych czesci lepiej odbijaja promienie cieplne. Przekazywanie

na metal ciepta’ wytwarzanego wskutek spalania sie gazoéw maleje .

na skutek przewodnosci cieplnej i cieplnego promieniowania. -

Izolacja cieplna gaznika. Gaznik, ustawiony.bez'po{ .
érednio na krotkiej rurze cylindra lub na jego glowicy, nagrzewa

sie. bardzo silnie, Dla zmniejszenia nagrzewania gaznikéw przez

silnik umieszcza sie miedzy nimi cieplne izolatory. Jezeli gaznik =

‘umocowuje sie za pomoca kolnierza, woéwezas izolatorem cieplnym
bedzie podkladka wykonana z. materialu o niskiej przewodnosci
cieplnej, na przyklad z przedzy lub. getinaksu* o grubosci okolo

- 15 mm, wkladana miedzy kolnierz gaznika a silnik. Dla gaznika -
umocowanego  za pomocg pierécienia zaciskowego najprostszym. -
izolatorem cieplnym jest. podkladka’. pierscieniowa wykonana .

- w ksztalcie tulei z tychze materialéw. - g

Chiodzenie olejem W czterosuwowych silnikach
zwiekszenie ilosci oleju bioracego udziat w jego obiegu, umieszcze-
nie zbiornika oleju poza silnikiem, wlaczenie w obieg chiodnicy
oleju — wszystko to polepsza chlodzenie silnika. : :

Stosowanie bogatej mieszanki W celu obnizenia-
temperatury silnika o powigkszonej mocy. zaleca sie- wzbogacat:

mieszanke do granicy, przy ktérej moc silnika zaczyna nieznacznie
spadaé. : ' A

v Getinaks — rodiaj prasowahej, tektury, : uzywane‘j‘_w elektro'téchnic
jgkoizolaqja rdzeni (przyp. ttlum.). -~ - ' I T
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m gléwnej dyszy silnik- reguluje sie  na “wo
‘biegu ‘luzem,- iglice  wzbogacajaca calkowicie unosi sie’d
Sogory i Szybko&é motocykla mierzy sie przy catkowicie otwartej
" przepustnicy mieszanki. - I ST L b

- Plerwszg prébe nalezy. rozpoczynat¢ od: dyszy,. ktérej wydajnosé

moze daé odchylenie w strone wytwarzanla wzbogacone]j mieszan-

' "%i. Nastepnie, orientujac sig wedtug wskazah szybkoSciomierza

- lub tachometru, z poczatku ustawia sie serie wiekszych dysz, a po-.
" téem w razie potrzeby prébuje sie mniejsze dysze. Nie. zaleca sie™
- ‘rozpoczynaé regulacji od mniejszych dysz, aby unikngé mozliwo-
~ &ci nadpalenia ttoka wskutek ubogie] mieszanki. v v
7. dwoéch -dysz zapewniajacych ‘motocyklowi jednakowa szyb~
- ko&é wybiera sie wigksza, azeby obnizyt temperature ttoka. Pra-
- widlowe dobranie dyszy ocenia sie §cisle wedtug stanu 1 koloru
" dolnej czesel izolatora Swiecy, ktéra rowniez musi byé dobrana,
prawidlowo. -~ . . . R T s
© Nalezy roéwniez braé pod uwage Wplyw przekroju gardzieli
- “gazhika na wydajnosé dyszy. Wieksza lub mniejsza gardziel prz:
: pozo»stalych'j-ednakowych warunkach’ wymaga odpowiednio wie
. szej lub mniejsze] wydajnosci ‘dyszy. Podczas zawodow sporto
wych, wowcezas gdy silnik mo,tocyk’l\a pracuje na réznych obrotach
na przyklad podczas zawodow terenowych i w wy$cigu zimowym
' na kolcach, lepsze wyniki daje mniejsza gardziel, natomiast w za
-wodach szosowych — wieksza gardziel. EARR R S SR
: Dazenie sportowcoéw do wykorzystania najwiekszej gardzieli do-
prowadza W poszezegdlnych przypadkach do nastepujacego zjawi-
ska. Gdy gardziel jest duza, suwak przepustnicy mieszanki do 3/4
swego suwu pracuje normalnie, pPrzy - dalszym za§  unoszeniu sie s
* zaczyna zubozal mieszanke. Proby zwickszenia ‘wydajnosei dyszy -
. pie daja pozytywnych wynikéw. Zubozenie mieszanki w.tym
przypadku ma maly wpltyw na szybko$é motocykla, a nawet chwi-

-~ lowo moze zwiekszy¢ nszyb_koéé, lecz -tlb_k ;z\ostghie-_us‘\zkodizpny wsku-

- tek przegrzania. - L o : S
- Dobér najkorzystniejszego kata przyspieszenia zaptonu. Dobiera-

' jac kat, przyspieszenia zaplonu nalezy bra¢ pod uwage nastepujace -
©“rozwazania. R T R T B
- Zwiekszenie szybkosci obrotéw watu korbowego gilnika wym
“ga zwickszenia zaplonu. Jezeli stopien sprezania jest zwiekszony
" przyspieszenie zaptonu nalezy zmmniejszac. Po zastapieniu benzy-
- 'ny benzolem lub spirytusem lub przy zwiekszeniu w mieszaninach
- ilogci benzolu i spirytusu przyspieszenie zaplonu powinno byt
zwiekszone. . ' EHRE A o
..Na przerywaczu lub rekojesci przyspieszenia zaplonu, umiesz
czonej na kierownicy, nalezy na podstawie wskazaf' zaréwki kon
~ trolnej naniesé skale do ustalania zmiany kata. przyspieszenia Za;

plonu. Poniewaz przy przesuwaniu przerywacza czesto zmienia si

T
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re jest oznaky zbyt wysokiej wartogei ciephlgolatorg Swiecy, kto-
etveznose: &vw o . ‘
jej w silniku i ubo yeznosci swiecy, niehermetyczne ustawienie

- ‘.»»m?e izolatora — Sag mieszanks — czymkl. prWOdu jace przéarza- e

o ; pa el DOW
» znayka zbyt niskiej wartosci cieplnej swiecy
* A, Silkin. Przygotox}v * | ’ s

Fiaitera 1 sport Song, anie motocykla do zawodéw sportowych, bwyd N

:,ibEksploatacja motocykli — 18

komory sprezania =



7 togo wynika, 7e prawidlowy wyb6r éwiecy wymaga wyel:

‘ i ' g1 ywajacych na stan §wiecy, Po-
e zystkich przyczyn, wplywajz?,_cyc_h na stan Bos
- E?x;lzl % e‘gi?l; sklad ;%xiya@z‘anki kontroluje ’sttg, rowniez Wedl‘qg' Tc;‘cae’

" nu §wiecy, wiec wybor swiecy i dyszy sa Scisle 7 sobg powigzane

i muszg byé dokonywane jednoczesnie.

‘7 poczatku wkreca sig Swiecg o mniejszej wartoéci cieplnej. Na- -

pn i€ i ' 0 dof iu dys: ’klada sie kolejno
tepnie dobiera sie dysze. Po dobraniu dyszy wki no
?otaex%gli; zimne** éewi;ece. ,,Zimna“ §wieca moze byé okopcona pod

swania silnika, dlatego tez silnik nalezy z poczatku roz-'
.. czas rozgrzewania silnika, dlaftego tez s.ﬂm. : y 7 : !
: ;@Sewaégm bardziej ,,gorgcej $wiecy i po oslagnigclu przez niego

’ - . s r § & 0 N
“normalnej roboczej temperatury = zamieniac ,,gora‘;a Swiece na
»Zimng*s

" ir przelozenia tosunek tadni wyraza sig licz=
" "Dobor przelozenia napedu. Stosuqek przek adn 22 sig licz-
ba stanowgia,»ca,'ilo'raz. z podziélenia iloczynu »hcz}oy vrz.e»bow Wizyst_ ;
kich napedzanych kot zebatych przez llczbg zebow Wszystklc na

‘pedzajacych kot zebatych napedu. .

‘W celu osiggniecia maksymalnej szybkosci motocykla do nape-

fu i i ie p zenie, | - ktorym silnik zdolny jest
du dobiera sie takie przelozenie, przy .k ; ‘ |
rozwinaé iloé obrotéw, odpowiadajaca jego maksyu'{;alne] m.oc.y‘.» .

' Gdy przelozenie bedzie zbyt male, silnik zostanie przecigzony
i nie bedzie mogt osiagnaé ilosci obrotow, o\dpQW:ladaJ acej | Jego ma-
i malnei mocy. T fon . LT ) "
kssérg; pr%ei’oze};ﬁe bedzie za duze, silnik przy ilosci obrotow odpo

- wiadajacej maksymalnej jego.mocy nie zostanie catkowicie obeig-

- zony, wzrost za$ iloci obrotow bedzié“zWi@zany ze spadkigm mo-
¢y silnika.. ' o '

‘W obu przypadkach, wskutek niewykorzystania przez silnik jego’ -
pege? m£cy,y gsiagﬁieta szybko$é qu_j‘za:e_ mniejsza .od ;sizyb)koscl i
©.mozliwej. . , o : Lo , .

~ Przelozenie dla normalnego "motocykla, 7 silnikiem o powiekszo-

i ‘ 1 ie podczas ing6w przed rozpoczeciem za- -
. nej mocy dobiera sie podczas ‘trenmgow‘_prz.edypqu - 22
' Wé]déw ;Zpaortowych; Jezeli- motocykl ‘wyposazony w- zmrmallzoh :
- wane kola zebate ma zbyt duze przyspieszenie i na wzniesieniac

~oraz pod wiatr porusza si¢ tak ‘samo jak na 'pochylosciach lub

'z wiatrem,"jest to oznaks, ze silnik nie jest O‘bg:iaZony i pm:elogeglue»

. moze by¢ zmniejszone. e - R mk Ee
W przypadku gdy motocykl ma agqale przyspieszenie i silni : Z;l
‘pelnie widocznie zmniejsza szybko§é obrotow. nawet na mezng.g
nych wzniesieniach i podczas jazdy pod staby .”V\l’lat:(‘,’ 13:51; ’oo ozn ak
przeciazenia silnika i przelozenie powinno by¢ zwiek Szone. o
" Przelozenie zmniejsza sie przez odpowiednie ,zvv'aezl‘zszemg’ j "Ck
zebow kot napedzajacych lub, przez zmme]szeme_;hcz‘by zgbow kol

. napedzanych. - ST :

Rea napedzajacych lub zwiekszenie liczby zebow kot napedzanych-

Przelozenie zwiekéz»a sie’ przez,,yzmniéjszfeme liczby zeboéw kot

974

o .:srpoijow‘y‘ch,‘ profilu drogi i sity wiatru

i pedza tyl:
zwyczaj mniej wygodna. Na- przyklad dobierajgc p
tozenie dla motocykla M1A trzeba przygotowaé zestaw na
~dzajgcych tancuchowych két gwiazdowych skrzynki biegdw z
bami zeboéw 14, 15 (znormalizowane), 16, 17, 181 19. ckEL
. Dobierajac przefozenie dla motocykli o napedzie za poSrednict-
-wem walu: napedowego  trzeba: stosowaé tylne przekladnie z réz-
“nymj parami stozkowych kot zebatych lub tez wymieniaé kola ze~ .
bate w skrzynce‘biegéw, - s L R A
- Reduktory tylnej przekladni motocykli typu M-72 majg kola
.zebate o nastepujacych liczbach zebbw, wytloczonych na zewnetrz-
nej powlierzchni obudowy: 8/37; 8/35; 9/35110/36. . - - N
- - Przestawienie tylnej przekladni Jest. znacznie latwiejsze niz
‘wymiana k6t zebatych skrzynki biegow, wymagajaca calkowitego
- rozebrania jej mechanizmu. Ponadto, w razie koniecznogei wymia~
ny w. skrzynce biegéw w celu zmniejszenia przetozenia pary két

. zebatych czwartego biegu, powstaja utrudnienia przy przelacza- .v

niu trzeciego. biegu na czwarty. ‘ _ o
Przetozenie motocykla moze byé réwniez zmienione przez zasto-
‘sowanie két o wickszej lub mniejszej Srednicy, W sporadycznym

- przypadku:srednica kola moze byé zmieniona przez zalozenie ogu-
- ‘mienia o réznym przekroju. Nk S ,

Ostateczny wybér przelozenia zalezny jest. o'dvrozdz'.aju zawodow

PRZYGOTOWANIE MOTOCYKLI MIA, 1350 { M-72

DO WYSCIGOW

W rozdziale'niniejs'zym fpo‘dahé. 53 sposoby powiekszenia mocy

. silnikéw oraz cz_evéciow"(_)-;praéesz'via"zame,,z; napedem i nadwoziem
“-motocykla.. Tl IR

Spbsoby_“te- zm'iﬂerzéj‘ace do tpDWiekszem_a mocy si]hika mo-toéykli'

-MI1A, 1Z-350 i M-72 zostaly sprawdzone podezas wyécigéw 1 sg .
 zaopiniowane jako. najbardziej skuteczne,’ Sposoby ‘powiekszenia !

mocy silnika M1A ‘w maszynach’ biorgeych udzial w wyscigach

-opracowane zostaly przez Moskiewsks Fabryke Motoeykli. Wska-

zbwki dotyezace powiekszenia mocy silnika motocykla 12-350 za.
czerpniete sa z podstawowych danych ‘motocykla 1Z-350-S, wy- -~

pmdukowanego‘n“a podstawie znermalizowanego motocykla 12_350“ e
W rozdziale niniejszym zostaty wyszezegolnione zmiany wpro-

‘wadzone w silniku motocykla M-72. Sg one dokonane na podstawie = -
WskazGwels zastuZonego mistrza sportu — J. Karola, : ktéremu

915




e

o o medale za osiagniccie faksymainé| szybkodci fia.
przyznano ziote medale za osiagniecie maksymalnej szybl :
&%ﬁ%@aﬁ% tego typu w wyscigach terenowych w latach 1948

11949, ‘

nej czeéci silnika przeprowadza sig nasme‘pyjacce zrmafny _

‘Nza drodze wlotu mieszanki: 1) écina glelpégbogz;
nice tloka od strony Wlo’oowego’oskna 0 3—3,5 mm (rgs. Siani
2) “rozpilowuje sie i szlifuje krétsza rure wlotows th> wye .
D = 18,5 mm (rys. 132a, 3); 3) poszerza si¢ przez wy a_c'_zzilrténg r
dziel i kanalty gaZnika z wymiaru D = 16 do D _::-1‘18 o , 111;111—
lub tez ustawia sie dwa mormalne gazniki, co jest bardziej s i
teczne. , _

e

« 9557 b . Fluczre Wlddowe ;?Zucz—
- P _ , ‘/ T e
EES Wiotowe (] ﬁ K )

3] e | & e

a . ST

nia mocy:

czono wymiar czesci znormalizowanego silnika)

v
S

Przygotowanie do wyScigéw motocykla M1A (rys. 132). W g6r- o e

* nika o' 2 — 4% przy ilosci obrotéw waky korbowego silnika okoto
" 5 000 na minute. o :

922 (dla zeberek 1-5)

"EBs((tia zeerek 5-19)

- Bura wydechowa. Zamiast seryjnej rury wydechowej j'i‘

132. Zmi w silniku motocykla MI1A dokonane w celu powieksze- = “ustawia sie odcinek jej o diugosci 200 mm z kielichem na koficu
Rys. . Zmiany POWIL AT ;

foi silmilia: b — indra; 1 — glowica cylindra; 2 — tiok;- ~ cinek normalnej rury o diugosci 500 mm.

3 posmcresine cpskel sk, b ok YR L ety aiens o  Rure wydechows, plerwesssy o
3 — cylinder; 4 — : : - Hure wydechowsa pierwszego typu zapewniajacg réwnomierny

- prace silnika w zakresie 4500 — 5 200 obr./min. ustawia sie dla - -

Nie nalezy spitowywaé dolnej krawedzi wlotowego okna 1 zwie
- kszaé jego powierzchni. Skrécenie pobocznicy tloka wieksze 1
- 04 mm powoduje spadek mocy i gwaltowniy wzrost zuzycia paliwa
‘Wytaczanie otworéw gaznika ponad D = 185 mm powod:
uszkodzenie gaznika. Przy wytaczaniu przekr6j gardzieli nie po
winien by¢ wiekszy od przekroju kanalu, przy czym wystajgey
_koniec rozpylacza nie moze by¢ uszkodzony. = R
W wyniku zmian, poczynionych-w uktadzie wlotowym - wzrasta -

. - moc silnika, ilo$é za§ obrotéw waly korbowego zwieksza sie do’ |

4500 — 5200 obr./min., ale silnik statecznie pracuje dopiero. od
2 000 obr./min. s - R
Na drodze wylotu mieszanki (rys. 132a3ib): -
1) zwieksza sie wysoko$§é okna wylotowego-z 16 do 19-—19,5
mm przez spilowanie gérnej krawedzi o 3 — 35 mm; linja
nowej krawedzi powinna, byé réwnolegla do linii starej kra-
wedzi; o L |
2) poszerza sie okna z 31 do 37 — 39 mm. : E
‘Podniesienie gérnej krawedzi okna ponad zalecany granice nie
przysparza siliikowi mocy. W razie nadmiernego poszerzenia
okien; piercienie uderzajg o krawedzie okien i szybciej sie nisz-
czg, ‘ C v : S
Zmiany dokonane w ukladzie wylotowym powiekszajg moc sil-

Wiszystkie kanaty silnika s szlifowane i polerowane." .
Stopien sprezania powieksza sie przez podciecie glo-
wicy i cylindra (rys. 132 a 3 i 1). Plaszezyzne seryijnej glowicy
‘Scina sie 0 2 — 2,5 mm. Na podcietej powierzchni wytacza sie
miejsce pod osadzenie krawedzi cylindra o glebokosei 2 — 2,5 mm o
i $rednicy 55 mm. Zesrodkowujaca krawedz - cylindra powstaje -
wskubek podeiecia jego gérnej czolowej powierzchni o 2 mm. ~
~ Przy podcinaniu glowicy cylindra o 2 — 2,5 mm stopien spre-
zania zwigksza sie z 6.do 8,5, przy podcinaniu za$ o 3 — 3,5 mm i
stopien sprezania zwieksza sie do 9 -— 10. Dalsze podcinanie nisz-
czy seryjng glowice. ’ , ' : C
Tiok silnika motocykla MI1A wytrzymuje przeciazenie cieplne

i zupeknie dobrze pracuje przy znacznym powiekszeniu mocy sil-
nika. - c .

(s’:rednicav kielicha wynosi 32 i 98 mm, diugosé 490 mm) lub tez od— :




S SRR RS S CoaM el o Gw- szosowych. Ru
e Vt‘i]mé%ii% : cszneéci' silnika dokonuje si¢ nastepujacy
' Ustawia sie sapilki dla cylindra o Srecricy e
"t“z?f;zé lésﬂiie? - celu polepszenia hermetycznosci zakry
nyeh praez nbﬁ;v?;z §§¢§:§1égwy' howych spraw-
iﬁggriu%:fmety@nosc przestrzent w kolach zamachowy: s

e ich czyniu napelnionym benzyna, -

T e <o Drzez zanurzenie ich W naczyn D taarad sie poches

,dfu;vsizygéj%pfmstrz,eni tych nie powinny wydostawa¢ sie peche- ?
p . 2 v N B d .

H%kéﬁfgxl :gz-ﬁtk najbardziej jakoSciowe ’dhwlkU tozyska CZOpOWw

tozyskowych watu korbowego.

 Wizystkie poszezeg6lne czesei korby i kadiuba silnika od strony . -

) i tar ilcor ch.
5 wewnetrznej poleruje sie pastg za pomocg tarcz filcowy

"W celu ustawienia iskrownika

i ie i iskrownika, a nastep-
cowuje sie Srubami do czotowe] powierzchni iskrownika, 2

o ek iskrownika sprzega. -
i o Eadtuba silnika, jak pral_cdzrgl;g;n Vggi‘;kskﬁﬂn watu korbo- -
i krocon: C - ARy Sty CzZ-
e ggezﬁliidzﬁopggnsgotule,g’.n'i‘rzeba przewidzie¢ pewna elastycz
SWego

no&é sprzezenia, azeby zapobiec

szybkiemu . zlamaniu sie: tuleif
i uszkodzeniu walka iskrownika.

e, asafonyeh’ W kiel
: ulacja silnikow wyposazonych . Stop=
1 'Rﬁ guél‘a‘; g g n. Dla otrzymania mocy 8—8,5 .Ki}V{ZP;‘@O Aol
nrs soratamia 10 11 stosuje sie paliwo skiadajace si¢ % 5 dysze
g spr@zqn;z B-70 i 50%0 benzolu % olejem ':yc{nowgwér st
- ‘Zyn};rdl(a);;g;céci]lﬁ(} _~ 180 cm’/min.; jezeli motocykl ma d :
0 Wy ;

W W WYnosié ~—140 cm®/min.;

i inna wynosi¢ 135 —140 cm®/min.;
ki dajnoéé kazdej dyszy powinna ynosié 135 - 40 enugoi
B 1sfvvl’iec‘sti,\dgqnvwa:r*l‘)oéci cieplnej. 225 — 300 (ori qntacy;nle) o

;

' ia m —10,2 KM (praktycznie byla osiagnie-
. Dla otrzymania mocy 10 " -1'9-’%6,5 sto(%é)uje' sie paliwo — alkohol

przy stopniu sprezania 16 — 15,0 STOSWI® S8 K0 W0 dainoel
ta')‘pliziy Stgg;wlacpzehiu z olejem WCWQWVm"dYS-ZZ;m@%dai-
: ?e’tgog“gsso em®/min.; jezeli motocykl maﬁdwsaoég ‘em’/min.; po-
od kazdej dyszy powinna wynosi¢ do 280 — - niektérych jed-
“ziom paliwa w gaZniku powinien B s Taame wyiic,
nalk praypadiach podniesienie go 0 1= 10w lacie, 7 powiek-
P‘I;ZYS'I)ii'eSZGHie zaplonu ustawia sie przez regulacje.

. . R o iej_
e stopnia  sprezania przyspieszenie zaplonu: trzeba zmn :
szeniemn . STOPTL: ] )

‘ ) wiel 0 ieszenia - ani-
szaé. Paliwo spirytusowe wymaga wiclszego przyspieszenia an:
zeli mieszanina benzyny z benzolem.

. Wysoka moc wlasciwg uzyskano w. wyniku  regulacji :siini

. . o . i T i, LIRS ,‘ n?ik»i mnga .
warsztacie. Podczas docierania silnika na SzOS1e Wyniel 1 G

“. - byé nieco gorsze. g

o érednicy 7 mm i skoku gw-in—‘,‘*#% ‘

' : WY tuje sie na-
kotach zamachowych, 1u' je sie na_ -
koch uszezelkach z bakelitowym la- -

wykonuje sie przejéciows tarcze

\ : , 0="i" LW silniku tym mozna zas
e Pl ; dnicy. Tarcze przymo- oW s :
injowa o Srednicy. réwnej srednicy pra o 7 :
aluminiowsg o $rednicy. r0 )

- 0d. 5 do 16.

© . we zawieszenie (teleskopowego
& we.ulmvieszczone u goéry.. o

-Szczegolnych czgSciach motocykia ‘dokonuj
% mei'an. EE T e |

Je do cylindra’ i ustawia bez uszczelek
~W-razie potrzeby zdejmu je sie metal nad

. docierania motocykla podezas przebiegu

Bys. 133 WlelkOSC porownawczaok1en siln

W celu otrzymania dusyeh s

tancuchowe kolo gwiazdowe skrzyn:
18 zebbw, ozyska ko6t nasmarowaé
mujace dziatanie dlawikéw. DO g SRR
- Przygotowanie ' do wyScigéw  motocykla 17-350. Powie c
moc silnika motocykla 1Z-350 trzeba braé za podstawe dane tech~
niczne - silnika. motoeykla IZ-350-S, ktérego szybkosé¢  wyn
120 km/godz. S e s e e WA
- Seryjny silnik motocykla IZ-350 ma stopien sprezania 5,8 1 przy
4000 obr./min. rozwija moc 115 KM. .~ . S e
- Podstawowe cha_rakterjrstyc‘zhe dane techniczne silnika sporto-
- Wego motocykla I17-350-S 5§ nastepujace: cylinder - aluminiowy.
tllejowany; stopien prezania 8; moc. maksymal

m_m B 15,‘753 KM, gaznik. K—4Q7s gardziel D = 27 mm; zaplon —

‘plucznych i-wylotowych pokazano na rys. 133, T
tosowaé stopnie sprezania w zakresie
' Motocykl IZ—SSO—Sk‘ma'teleskopowe' przednie 'wideiiki, Sprezyno-
typu) tylnego kola i rury wyloto-

Przygotowanie do wyédgéwvmqtocyklé M-72. W zespolach i po-.
e. sie nastepujgcych

Cylindry. Glowice cylindréw. albo. nie

_ \ podlegajg zZmianom,
~albo. tez podeina sie je 0 2 mm. W obu przypadkach dociera sie = .
. . W_podcietych -glowicach -
zaworami, * -« - . Lo

Tloki z fabryems. tolerancja zostaja dopasowane w okresic

/ JZITZTTI

]

4
4
4
/’ E

Ty

ilnikéw motoc

1 — ‘okna’ ‘wlotowe; 2" ~“pliczne; 3 -
", -ezniono w' ksztalcie :rozwinietym; kreskowanie oznacza zwiekszenie okien:
o 0 Wosiinikt - sportowym 1Z-350-8) ; FAE T

N L

na przy 5100 obr./

2000 km, po. czym kom- ..



plet piericieni tlokowych wymienia si¢ na nowy. Nowe piercienie
dopasowuje sie podezas przebiegu 200 km. o o ,
Zawory wylotowe pozostawia sie bez zmian, a ssgce wymienia
na mowe z grzybkiem o $rednicy 40 mm. Odpowiednio do nadwy-
miarowych zaworéw obrabia sie ich gniazda w cylindrach. Przed
rozpoczeciem zawodow sprawdza si¢ kat stozka grzybkoéw zawo-
row i gniazd. - : R :
Popychacze zawordéw podlegaja zmniejszeniu ciezaru
o 12 g kazdy. . S L
Wieksze kolo zebat e zweza sie przez spilowanie ze-
bow o 1/3 ich diugosci. o .o ‘ :
Czas otwarcia i mamkniecia zaworéw ipozo-
staje bez zmian, W celu otrzymania nominalnego, §cisle jednako-
wego czasu otwarcia i zamkniecia zaworéw dla obu cylindrow
sprawdza sie kilka watéw rozrzadezych i dopasowuje krzywki za-

- sadniczo przez szlifowanie ich tylnej czesei, Czas otwarcia i zamk- -

niecia zaworéw: ustala sie wedlug skalowanej tarczy. Poczatek ot-
warcia zaworu rejestruje sig indykatorem. Wybierajac wal roz-

rzgdezy dla motocykla o bateryjnym zaplonie trzeba zwracat
szczeg6lng uwage na dokladnosé pracy krzywki walka rozdzielacza. |

- Odwietrznik Srednice otworéw wirnika odwietrznika,. : .

kadluba i mury wydechowej powigksza sie 0 2 mm.

Miske olejowa silnika poglebia si¢, co zwieksza jej.

pojemnos¢ o 1,5 1. »
Pradnica. Jezeli zaplon jest bateryjny, zwicksza sie dodat-

kowy opér w obwodzie uzwojenia wzbudzenia przez. zZwezenie -

plytki weglowej samoczynnego regulatora. ' ,

Iskrownik. W razie zastosowania iskrownika, ustawia sig
go na miejscu pradnicy i napedza od posredniego kota zebatego
rozrzgdu. ' ' CT

Gaznik, - Gardziele gaznikéw poszerza sie o 1,5 mm; na wlo-

‘towej Turze gaznika ustawia sig nasadke-kielich, miedzy za$ gaz-
nikiem a cylindrem umieszcza sie izolacje cieplna. : .

_ Regulacja silnika. Wydajnoéé gidwnej dyszy okreélafi |
sie przez dobieranie przy uniesionej iglicy wzbogacajgce]. Przy-

spieszenie zaplonu powinno wynosié 45° na paliwie benzynowo-

benzolowym i 48° na potréjnej mieszaninie {(benzyna—benzol—al-

_kohol). Luz pomiedzy trzonkiem zaworu g popychaczem — 0,1 mm.
Wartosé cieplna $wiec — 280 dla zawodéw szosowych i 175 dla te-
. renowych. Olej — lotniczy MS-20. I o

Sprzeglodwutarczowe. Otwory pod sprezynami na

tylnej czedci kota zamachowego zakrywarne sg blaszanymi tarcza-

mi. Sprezystosé sprezyn zostaje nieco wzmocniona.

280

 Skrzynka biegéw. Wymienia sie zehate kola trzeciego =

i czwar’geg-o bie‘gvu, w celu obnizenia stosunku przekladni.
Ilgaped f,cylny_-f—oprzeloieni*u:9/35.‘ S S S
‘Kola zréwnowazone sy paskami otowiu; lozyska "pi-a:st';isrriam4 i

Je sie olejem lotniczym MK=-22; zwieksza sie¢ otwér drenowy Prz'e—f B

- strzeni hamulcowej tylnego kola.
: Prze ,d.n i’_e_‘ Wwidetki smaruje sie olejem’sﬂ’niko\w}"vym (0S8). -
_O-gumlenle‘——ogvymi-alrze 35x19. = o

. Nadwozie — o zmniejszonym  cigzarze, SR

- Motocyki wyposazono w tachometr i przyci-sk_WYlé‘CZajnia; zéblo—l :

= nu, umieszezony na kierownicy.
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{ NARZEDZIA, CZESCI ZAPASOWE i
SR | MATERIALY_ EKSPLOATACYJNE -
- Narzedzia ‘motocyklisty i ich zastosowanie el AT
Pl Sposoby korzystania z zestawu narzedzi ‘motocykligty:
g . ‘Sposoby  uzytkowani narzedzi. warsztatowych - i
Paliwo. i smary . L e Lo
' . Paliwo ‘uzywane " do motocykli |

Olej uzywany .do silnika

. Smary geste v, o et

Czescl zapasowe 1 materialy - eksploatacyjne

NIESPRAWNOSCI- MOTOCYKLA
I SPOSOBY ICH USUWANIA
‘.. Niesprawnosci -silnika . Sl e el
e Utrudnione uruchomienie silnika .~ . .. .
Rozruch silnika  wymaga - wielokrotnego . pchniecia:
rruchowego ..o o 0
‘.7 Regulacja silnika na wolne obroty. . .. . ...
i - Przywrocenie ,zryvwus i'maksymalnej mocy silnika
~ Przegrzanie silnika -~ . .7 TR
Zapobieganie gné.dmi_“erne{mu zuzyciu. oleju
Smarowarie ‘silnikéw dwusuwowych ..
Smarowanie silnikéw' czterosuwowych . . .. . -
Przyczynyjnadmieme‘go zuzycia oleju w silnikach -

- Smarowanie napedu i innych. czesei motocykla -

Usuwanie przyczyn przeciekania oleju . oo,
-Zapobi’eganief‘n,a,dmiérnem'u zuzyciu paliwa . ,. . .
7. Normalne zuzycie paliwa. . . o ., 0 0

Przyczyny :nadmiernego zuzycia, paliwa = ., L :

.- Wplyw przyspieszenia momentu zaplonu na zuzycie paliwa.-..
o Whpolyw' skladu mieszanki na zuzycie paliwa : LT
"~ Regulacia’ gaznika . ... .. . - R LIRS AR

Regulacja dwéch' gaznikow w celu osiagniecia réwnomiernej pr:

ooley eylindréw oL oo L : i

o Skalowanie dysz .. . GBI

-~ Niesprawnosci instalacji elektrycznej .. .. 7, ¢ SR

“Zardwka kontrolna nie zapala sig, nie gasnie, zarzy sie niecalko-
LA WICKE L e LT T T

“Sprawdzenie : sprawnosci .dzialania _pradnicy. i- regulatora -n

Digeia.pradu. L 0 oL e T D

- Sprawdzahie -dzialania -baterii ‘akumulatorowej -

o Niesprawno$ci ukladu zaplonowego e

- NiesprawnoSci. o§wietlenia i sygnatu diwiekowego. v .




Uboczne stuki i szum w motocyklu;_ o
. Niesprawnosei = sprzegla .o L PR
- N1esprawnosc1 skrzynk1 bxegow ro
~Stuk iprzy wlaczanius ‘biegéw ., -
: Samowylaczame sie« blegowk
" Bieg' nie daje sie Wylaczyé -
Zaklinowanie- skrzynki biegbw .
“Regulaeja: noznego mechamzmu zmlany b1eg0w
: Nlesprawnosm mechanizmu- rozruchowego
N],esprawnosm ukladu- bieznego - RN
- Obstuga hamulcéw - : d .
. Przyczyny pogarszajace toczeme s1e rnotocykla sﬂa bezwladnosm
;. Obsiuga przednich widelek " Cate
. Obsluga sprezynowego zawieszenia- tylnego kola ]
: Polepszeme zdolnosci. motocykla do posuwama 51e po hnu .
prostej ° :
. Wskazowkl dotyczace obslugl ’Iancucha tylneJ przekladm <
o Wskazowkl dotyczace uzytkowama ogumlenla %
_Zapoblezeme pozarow1 motocykla Sl

e

WE PRACE NAPRAWCZE i

: oc1eran1e zaworow )
Wymlana p1ersc1en1 tlokowy h, tloka, sworzma tlokowego i cyhndra
,\Rozbleranle i sktadanie kadluba’ sﬂmka o T
: -'Sposoby: rozbierania-i sktadania’ kadluba sﬂmka L
" Ustawianie rozrzadu w silnikach czterosuwowych IR ER AR .
Okreslame _st ia zuzyma poszczegolnych czesc1 um1eszczonych

X Naprawa kor

s Naprawa sprzegla i skrzynk1 b1egow
S Naprawa’ sprzegla. .o o
PO Naprawa skrzynki biegéw RIS

) Obsluga wukladu-zasilania. . HERNE RS S

Naprawa instalacji elektryczneJ motoeykla SN
Naprawa pradmcy X
‘Ustawienie ‘nlowego regulatora nap1¢ a pradu
Naprawa baterii akumulatorowe;)

: ‘Wymiana przewodow elektrycznych ‘ S .
) Naprawa lmek rekOJeém sterowama przepustmca, m1eszank1 szybkoé-
ciomierza {
- Naprawa . lancuchow rolkowych

.. Naprawa kot - .

',Naprawa ogumxema

PRZYGOTOWANIE MOTOCYKLA DO SPORTU

POW1ekszen1e 'mocy silnika Nx : : :
- Regulacja motocykla . w: celu osmgmema maksymalne; szybkosc1
o Przygotowame motocykh MIA IZ 350 i M- 72 do wysc1gow
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